2006. évi LXXVII. torvény

a Bernben, 1980. majus 9-én kelt, Nemzetkozi Vasuti Fuvarozasi Egyezmény
(COTIF) modositasarol Vilniusban elfogadott, 1999. junius 3-an kelt
Jegyzokonyv Kihirdetésérol

(A Jegyzokonyv a Magyar Koztarsasag vonatkozdasaban 2006. julius 1-jén hatdlyba
lépett.)

1. § Az Orszaggytilés az 1986. évi 2. torvényereju rendelettel kihirdetettt, a Bernben, 1980. majus 9-én kelt,
Nemzetkozi Vasuti Fuvarozasi Egyezmény (COTIF) moddositdsardl Vilniusban elfogadott, 1999. junius 3-an kelt
Jegyz6konyvet és a 3. §-ban meghatarozott fenntartast e torvénnyel kihirdeti.

2. § A JegyzOkonyv hiteles angol nyelvil szovege €s annak hivatalos magyar nyelvii forditasa a kdvetkezo:

wProtocol of 3 June 1999 for the Modification of the Convention concerning
International Carriage by Rail (COTIF) of 9 May 1980 (Protocol 1999)

In application of Articles 6 and 19 § 2 of the Convention concerning International Carriage by Rail, signed at
Berne on 9 May 1980, hereinafter called ,,COTIF 1980, the fifth General Assembly of the Intergovernmental
Organisation for International Carriage by Rail (OTIF) was held at Vilnius from 26 May to 3 June 1999.

- Convinced of the necessity for and usefulness of an intergovernmental organisation which deals so far as
possible with all aspects of international carriage by rail at the State level,

- considering that for this purpose, taking account of the application of COTIF 1980 by 39 States in Europe, Asia
and Africa as well as by the railway undertakings in those States, OTIF is the most appropriate organisation,

- considering the necessity of developing COTIF 1980, in particular the CIV Uniform Rules and the CIM Uniform
Rules, in order to adapt it to the present needs of international carriage by rail,

- considering that safety during the carriage of dangerous goods in international rail traffic demands the
transformation of RID into a regime of public law, whose application no longer depends upon the conclusion of a
contract of carriage subject to the CIM Uniform Rules,

- considering that the political, economic and juridical changes which have occurred in a large number of Member
States since the signing of the Convention on 9 May 1980 should be the motive for establishing and for developing
prescriptions which are uniform covering other fields of law which are important for international rail traffic,

- considering that the States should adopt, while taking into account special public interests, more efficacious
measures to eliminate the obstacles which persist in the crossing of frontiers in international rail traffic,

- considering that, in the interest of international carriage by rail, it is important to bring up to date the
international multilateral conventions and agreements which exist in the railway field and to integrate them, where
appropriate, into the Convention,
the General Assembly has decided the following:

Article 1

New version of the Convention

COTIF 1980 shall be modified according to the version appearing in the Annex which forms an integral part of
this Protocol.

Article 2

Provisional Depositary



§ 1 The functions of the Depositary Government, provided for in Articles 22 to 26 of COTIF 1980, shall be
performed by OTIF, as Provisional Depositary, from the opening for signature of this Protocol and until the date of
its entry into force.

§ 2 The Provisional Depositary shall inform the Member States

a) of signatures of this Protocol and of the deposit of instruments of ratification, acceptance, approval or
accession,

b) of the day on which this Protocol enters into force in application of its Article 4,
and shall perform the other functions of Depositary such as are set forth in Part VII of the Vienna Convention on the
Law of Treaties of 23 May 1969.

Article 3

Signature. Ratification. Acceptance. Approval. Accession

§ 1 This Protocol shall remain open for signature by the Member States until 31 December 1999. The signing shall
take place at Berne at the office of the Provisional Depositary.

§ 2 In accordance with Article 20 § 1 of COTIF 1980, this Protocol shall be subject to ratification, acceptance or
approval. The instruments of ratification, acceptance or approval shall be deposited as soon as possible with the
Provisional Depositary.

§ 3 The Member States which have not signed this Protocol within the period provided for in § 1, as well as States
of which the application to accede to COTIF 1980 is deemed to have been accepted in accordance with its Article 23
§ 2, may accede to this Protocol before its entry into force by depositing an instrument of accession with the
Provisional Depositary.

§ 4 The accession of a State to COTIF 1980 in accordance with its Article 23, the application to accede having
been made during the period between the opening of this Protocol for signature and its entry into force, shall be
considered as an accession to COTIF 1980 as well as to the Convention in its new version which appears in the
Annex to this Protocol.

Article 4

Entry into force

§ 1 This Protocol shall enter into force on the first day of the third month following that during which the
Provisional Depositary will have notified the Member States of the deposit of the instrument by which the conditions
of Article 20 § 2 of COTIF 1980 are fulfilled. States which, at the time of the decision of the fifth General Assembly,
were Member States and which are still such at the moment when the conditions for entry into force of this Protocol
are satisfied, shall be considered as Member States within the meaning of the said Article 20 § 2.

§ 2 However, Article 3 shall be applicable from the opening for signature of this Protocol.

Article 5

Declarations and reservations

Declarations and reservations, provided for in article 42 § 1 of the Convention in the version in the Annex to this
Protocol, may be made or lodged at any time, even before the entry into force of this Protocol. They shall take effect
at the time of entry into force of this Protocol.

Article 6

Transitional provisions



§ 1 At the latest six months after the entry into force of this Protocol, the Secretary General of OTIF shall convene
the General Assembly in order to

a) designate the members of the Administrative Committee for the next period [Article 14 §, letter b) of COTIF in
the version in the Annex to this Protocol] and, if appropriate, to take decisions about the end of the mandate of the
current Administrative Committee,

b) fix, for a period of six years, the maximum amount that the expenditure of the Organisation may reach during
each financial period [Article 14 § 2, letter ¢) of COTIF in the version in the Annex to this Protocol].

¢) proceed, if appropriate, to the election of the Secretary General [Article 14 § 2, letter ¢) of COTIF in the version
in the Annex to this Protocol].

§ 2 At the latest three months after the entry into force of this Protocol, the Secretary General of OTIF shall
convene the Committee of Technical Experts.

§ 3 After the entry into force of this Protocol, the mandate of the Administrative Committee, determined in
accordance with Article 6 § 2, letter ) of COTIF 1980, shall terminate on the date fixed by the General Assembly
which must coincide with the beginning of the mandate of the members and deputy members of the Administrative
Committee designated by the General Assembly [Article 14 § 2, letter ) of COTIF in the version in the Annex to
this Protocol].

§ 4 The mandate of the Director General of the Central Office, in office at the time of entry into force of this
Protocol, shall terminate on the expiration of the period for which he has been appointed in accordance with Article 7
§ 2, letter d) of COTIF 1980. He shall exercise, from the time of entry into force of this Protocol, the functions of
Secretary General.

§ 5 Even after the entry into force of this Protocol, the relevant provisions of Articles 6, 7 and 11 of COTIF 1980
shall remain applicable with regard to

a) the auditing of the accounts and the approval of the annual accounts of the Organisation,

b) the fixing of the definitive contributions of the Member States to the expenses of the Organisation,

¢) the payment of contributions,

d) the maximum amount that the expenditure of the Organisation may reach during a five-year period, fixed before
the entry into force of this Protocol.

Letters a) to ¢) refer to the year during which this Protocol enters into force as well as to the year which precedes
that year.

§ 6 The definitive contributions of the Member States due for the year during which this Protocol enters into force,
shall be calculated on the basis of Article 11 § 1 of COTIF 1980.

§ 7 At the request of the Member State whose contribution calculated pursuant to Article 26 of the Convention in
the version in the Annex to this Protocol is greater than that for the year 1999, the General Assembly may determine
the contribution of that State for the three years which follow the year of entry into force of this Protocol, taking
account of the following principles:

a) the basis for the determination of the transitional contribution shall be the minimum contribution pursuant to
Article 26 § 3 above referred to or the contribution due for the year 1999 if this is greater than the minimum
contribution;

b) the contribution shall be adapted progressively in three steps at most to arrive at the amount of the definitive
contribution calculated pursuant to Article 26 above referred to.

This provision shall not apply to Member States which owe the minimum contribution which, in any event, shall
remain due.

§ 8 Contracts of carriage of passengers or goods in international traffic between Member States, concluded
pursuant to the CIV Uniform Rules 1980 or the CIM Uniform Rules 1980, shall remain subject to the Uniform Rules
in force at the time of the conclusion of the contracts even after the entry into force of this Protocol.

§ 9 Mandatory provisions of the CUV Uniform Rules and of the CUI Uniform Rules shall apply to contracts
concluded before the entry into force of this Protocol one year after its entry into force.

Article 7

Texts of the Protocol

§ 1 This Protocol shall be concluded and signed in the English, French and German languages. In the case of
divergence, the French text shall prevail.



§ 2 On a proposal by one of the Member States concerned, the Organisation shall publish official translations of
this Protocol in other languages, if one of these languages is an official language in the territory of at least two
Member States. These translations shall be prepared in cooperation with the competent services of the Member
States concerned.

In witness whereof, the undersigned plenipotentiaries duly authorised by their respective Governments have
signed this Protocol.

Done at Vilnius on 3 June 1999, in one original in each of the English, French and German languages; these
originals shall remain deposited in the archives of OTIF. Certified copies shall be sent to each of the Member States.

(Followed by the signatures)

Convention concerning International Carriage by Rail (COTIF) of 9 May 1980
in the version of the Protocol of Modification of 3 June 1999

Title I
GENERAL PROVISIONS
Article 1

Intergovernmental Organisation

§ 1 The Parties to this Convention shall constitute, as Member States, the Intergovernmental Organisation for
International Carriage by Rail (OTIF), hereinafter called ,,the Organisation”.

§ 2 The headquarters of the Organisation shall be at Berne. The General Assembly may decide to locate it at
another place in one of the Member States.

§ 3 The Organisation shall have legal personality. It shall in particular have the capacity to enter into contracts, to
acquire and dispose of immovable and movable assets and to be a party to legal proceedings.

§ 4 The Organisation, members of its staff, experts called in by it and representatives of Member States shall enjoy
such privileges and immunities as are necessary to discharge their duties, subject to the conditions laid down in the
Protocol on the Privileges and Immunities of the Organisation, annexed to the Convention.

§ 5 Relations between the Organisation and the State in which it has its headquarters shall be regulated by a
Headquarters Agreement.

§ 6 The working languages of the Organisation shall be English, French and German. The General Assembly may
introduce other working languages.

Article 2

Aim of the Organisation

§ 1 The aim of the Organisation shall be to promote, improve and facilitate, in all respects, international traffic by
rail, in particular by
a) establishing systems of uniform law in the following fields of law
1. contract of international carriage of passengers and goods in international through traffic by rail, including
complementary carriage by other modes of transport subject to a single contract;
2. contract of use of wagons as means of transport in international rail traffic;
3. contract of use of infrastructure in international rail traffic;
4. carriage of dangerous goods in international rail traffic;
b) contributing to the removal, in the shortest time possible, of obstacles to the crossing of frontiers in
international rail traffic, while taking into account special public interests, to the extent that the causes of these
obstacles are within the responsibility of States;



¢) contributing to interoperability and technical harmonisation in the railway field by the validation of technical
standards and the adoption of uniform technical prescriptions;

d) establishing a uniform procedure for the technical admission of railway material intended for use in
international traffic;

e) keeping a watch on the application of all the rules and recommendations established within the Organisation;

/) developing the systems of uniform law, rules and procedures referred to in letters a) to e) taking account of
legal, economic and technical developments.

§ 2 The Organisation may

a) within the framework of the aim referred to in § 1, elaborate other systems of uniform law;

b) constitute a framework within which the Member States can elaborate other international conventions aiming to
promote, improve and facilitate international rail traffic.

Article 3

International cooperation

§ 1 The Member States undertake to concentrate their international cooperation in the railway field, in principle,
within the framework of the Organisation, and this to the extent that there exists a coherence in the tasks which are
attributed to it in accordance with Articles 2 and 4. To attain this objective, the Member States will adopt all
measures necessary and useful in order that the international multilateral conventions and agreements in force to
which they are contracting parties should be adapted, to the extent that these conventions and agreements concern
international cooperation in the railway field and attribute competences to other intergovernmental or non-
governmental organisations which cut across the tasks attributed to the Organisation.

§ 2 The obligations resulting from § 1 for the Member States, which are at the same time Members of the
European Communities or States parties to the European Economic Area Agreement, shall not prevail over their
obligations as members of the European Communities or States parties to the European Economic Area Agreement.

Article 4

Taking on and transfer of attributions

§ 1 By a decision of the General Assembly, the Organisation shall be authorised to take on, within the framework
of its aim as defined in Article 2, the attributions, resources and obligations which may be transferred to it by other
intergovernmental organisations by virtue of agreements concluded with those organisations.

§ 2 The Organisation may, by a decision of the General Assembly, transfer to other intergovernmental
organisations attributions, resources and obligations, by virtue of agreements concluded with those organisations.

§ 3 The Organisation may, with the approval of the Administrative Committee, take on administrative functions
related to its aim and which are entrusted to it by a Member State. The expenses of the Organisation, arising out of
these functions, shall be met by the Member State concerned.

Article 5

Special obligations of the Member States

§ 1 The Member States agree to adopt all appropriate measures in order to facilitate and accelerate international
rail traffic. To that end, each Member State undertakes, to the extent possible, to

a) eliminate any useless procedure,

b) simplify and standardise the formalities already required,

¢) simplify frontier checks.

§ 2 In order to facilitate and improve international rail traffic, the Member States agree to lend their support to
attain the highest possible degree of uniformity in the regulations, standards, procedures and methods of organisation
relating to railway vehicles, railway personnel, railway infrastructure and auxiliary services.



§ 3 The Member States agree to facilitate the conclusion of agreements between infrastructure managers intended
to optimise international rail traffic.

Article 6

Uniform Rules

§ 1 So far as declarations are not made in accordance with Article 42 § 1, first sentence, international rail traffic
and admission of railway material to use in international traffic shall be governed by:

a) the ,,Uniform Rules concerning the Contract of International Carriage of Passengers by Rail (CIV)”, forming
Appendix A to the Convention,

b) the ,,Uniform Rules concerning the Contract of International Carriage of Goods by Rail (CIM)”, forming
Appendix B to the Convention,

¢) the ,,Regulation concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail (RID)”, forming Appendix
C to the Convention,

d) the ,,Uniform Rules concerning Contracts of Use of Vehicles in International Rail Traffic (CUV)”, forming
Appendix D to the Convention,

e) the ,,Uniform Rules concerning the Contract of Use of Infrastructure in International Rail Traffic (CUI)”,
forming Appendix E to the Convention,

f) the ,,Uniform Rules concerning the Validation of Technical Standards and the Adoption of Uniform Technical
Prescriptions applicable to Railway Material intended to be used in International Traffic (APTU)”, forming
Appendix F to the Convention,

g) the ,,Uniform Rules concerning Technical Admission of Railway Material used in International Traffic
(ATMF)”, forming Appendix G to the Convention,

h) other systems of uniform law elaborated by the Organisation pursuant to Article 2 § 2, letter a), also forming
Appendices to the Convention.

§ 2 The Uniform Rules, the Regulation and the systems listed in § 1, including their Annexes, shall form an
integral part of the Convention.

Article 7

Definition of the expression ,,Convention”

In the following provisions the expression ,,Convention” covers the Convention itself, the Protocol referred to in
article 1 § 4 and the Appendices referred to in Article 6, including their Annexes.

Title 11
COMMON PROVISIONS
Article 8

National law

§ 1 When interpreting and applying the Convention, its character of international law and the necessity to promote
uniformity shall be taken into account.

§ 2 In the absence of provisions in the Convention, national law shall apply.

§ 3 ,,National law” means the law of the State in which the person entitled asserts his rights, including the rules
relating to conflict of laws.

Article 9



Unit of account

§ 1 The unit of account referred to in the Appendices shall be the Special Drawing Right as defined by the
International Monetary Fund.

§ 2 The value in Special Drawing Rights of the national currency of a Member State which is a member of the
International Monetary Fund shall be calculated in accordance with the method applied by the International
Monetary Fund for its own operations and transactions.

§ 3 The value in Special Drawing Rights of the national currency of a Member State which is not a member of the
International Monetary Fund shall be calculated by the method determined by that State. This calculation must
express in the national currency a real value as close as possible to that which would result from the application of §
2.

§ 4 For a Member State which is not a member of the International Monetary Fund and whose legislation does not
permit the application of § 2 or § 3 above, the unit of account referred to in the Appendices shall be deemed to be
equal to three gold francs. The gold franc is defined as 10/31 of a gramme of gold of millesimal fineness 900. The
conversion of the gold franc must express in the national currency a real value as close as possible to that which
would result from the application of § 2.

§ 5 Within three months after the entry into force of the Convention and each time that a change occurs in their
method of calculation or in the value of their national currency in relation to the unit of account, States shall notify
the Secretary General of their method of calculation in accordance with § 3 or of the results of the conversion in
accordance with § 4. The latter shall inform the Member States of these notifications.

§ 6 An amount expressed in units of account shall be converted into the national currency of the State of the court
or tribunal seized. The conversion shall be made in accordance with the value of the corresponding currency on the
day of the judicial decision or on the day agreed between the parties.

Article 10

Supplementary provisions

§ 1 Two or more Member States or two or more carriers may agree supplementary provisions for the execution of
the CIV Uniform Rules and the CIM Uniform Rules; they may not derogate from these Uniform Rules.

§ 2 The supplementary provisions referred to in § 1 shall be put into force and published in the manner required by
the laws and prescriptions of each State. The supplementary provisions of States and their coming into force shall be
notified to the Secretary General. He shall inform the Member States of these notifications.

Article 11

Security for costs

Security for costs cannot be required in proceedings founded on the CIV Uniform Rules, the CIM Uniform Rules,
the CUV Uniform Rules or the CUI Uniform Rules.

Article 12

Execution of judgments. Attachment

§ 1 Judgments pronounced by the competent court or tribunal pursuant to the provisions of the Convention after
trial or by default shall, when they have become enforceable under the law applied by that court or tribunal, become
enforceable in each of the other Member States on completion of the formalities required in the State where
enforcement is to take place. The merits of the case shall not be subject to review. These provisions shall apply also
to judicial settlements.

§ 2 § 1 shall apply neither to judgments which are provisionally enforceable, nor to awards of damages in addition
to costs against a plaintiff who fails in his action.



§ 3 Debts arising from a transport operation subject to the CIV Uniform Rules or the CIM Uniform Rules, owed to
one transport undertaking by another transport undertaking not under the jurisdiction of the same Member State, may
only be attached under a judgment given by the judicial authority of the Member State which has jurisdiction over
the undertaking entitled to payment of the debt sought to be attached.

§ 4 Debts arising from a contract subject to the CUV Uniform Rules or the CUI Uniform Rules may only be
attached under a judgment given by the judicial authority of the Member State which has jurisdiction over the
undertaking entitled to payment of the debts sought to be attached.

§ 5 Railway vehicles may only be seized on a territory other than that of the Member State in which the keeper has
its registered office, under a judgment given by the judicial authority of that State. The term ,,keeper” means the
person who, being the owner or having the right to dispose of it, exploits the railway vehicle economically in a
permanent manner as a means of transport.

Title 111
STRUCTURE AND FUNCTIONING
Article 13

Organs

§ 1 The functioning of the Organisation shall be ensured by the following organs:

a) the General Assembly,

b) the Administrative Committee,

¢) the Revision Committee,

d) the Committee of Experts for the Carriage of Dangers Goods (RID Expert Committee),

e) the Rail Facilitation Committee,

f) the Committee of Technical Experts,

g) the Secretary General.

§ 2 The General Assembly may decide to establish temporarily other committees for specific tasks.

§ 3 On the determination of the quorum in the General Assembly or in the Committees referred to in § 1, letters c)
to /), Member States which do not have the right to vote (Article 14 § 5, Article 26 § 7 or Article 40 § 4) shall not be
taken into account.

§ 4 The chairmanship of the General Assembly, the chairmanship of the Administrative Committee as well as the
function of Secretary General must, in principle, be conferred on nationals of different Member States.

Article 14

General Assembly

§ 1 The General Assembly shall be composed of all Member States.

§ 2 The General Assembly shall:

a) establish its rules of procedure;

b) designate the members of the Administrative Committee as well as a deputy member for each member and elect
the Member State which will provide the chairmanship of it (Article 15 §§ 1 to 3);

¢) elect the Secretary General (Article 21 § 2);

d) issue directives concerning the activity of the Administrative Committee and the Secretary General;

e) fix, for six-year periods, the maximum amount that the expenditure of the Organisation may reach in each
budgetary period (article 25); if not, it shall issue directives relating to the limitation of that expenditure for a period
no longer than six years;

f) decide whether the headquarters of the Organisation should be located at another place (Article 1 § 2);

g) take decisions about the introduction of other working languages (Article 1 § 6);

h) take decisions about the taking on of other attributions by the Organisation (Article 4 § 1) and the transfer of
attributions of the Organisation to another intergovernmental organisation (Article 4 § 2);



i) decide, if necessary, on the temporary establishment of other committees for specific tasks (Article 13 § 2);

j) consider whether the attitude of a State should be regarded as a tacit denunciation (Article 26 § 7);

k) decide whether to entrust the carrying out of the auditing of the accounts to another Member State than the
Headquarters State (Article 27 § 1);

/) take decisions about proposals aiming to modify the Convention (Article 33 §§ 2 and 3);

m) take decisions about applications for accession submitted to the General Assembly (Article 37 § 4);

n) take decisions about the conditions of accession of a regional economic integration organisation (Article 38 §
1);

o) take decisions about applications for association submitted to it (Article 39 § 1);

p) take decisions about the dissolution of the Organisation and about the possible transfer of its attributions to
another intergovernmental organisation (Article 43);

q) take decisions about other questions placed on the agenda.

§ 3 The Secretary General shall convene the General Assembly once every three years or at the request either of
one-third of the Member States or of the Administrative Committee, as well as in the cases referred to in Article 33
§§ 2 and 3 and in Article 37 § 4. He shall send the draft agenda to the Member States at least three months before the
opening of the session, in accordance with the conditions defined by the rules of procedure referred to in § 1, letter
a.

§ 4 There shall be a quorum (Article 13 § 3) in the General Assembly when the majority of the Member States are
represented there. A Member State may arrange to be represented by another Member State; however a State may
not represent more than one other State.

§ 5 In the case of a vote in the General Assembly concerning modifications of the Appendices to the Convention,
Member States which have made a declaration in respect of the Appendix in question pursuant to Article 42 § 1, first
sentence, shall not have the right to vote.

§ 6 The General Assembly shall take its decisions by the majority of the Member States represented at the time of
the vote, save in the case of § 2, letters e), f), g), h), [) and p) as well as of Article 34 § 6, for which the majority shall
be two-thirds. However, in the case of § 2, letter /) the majority shall be two-thirds only in the case of proposals
aiming to modify the Convention itself, with the exception of Articles 9 and 27 §§ 2 to 10 and the Protocol referred
to in Article 1 § 4.

§ 7 On the invitation of the Secretary General, issued with the agreement of a majority of the Member States,

a) States which are not members of the Organisation,

b) international organisations and associations having competence for questions concerning the Organisation’s
activities or dealing with problems which have been placed on the agenda, may attend sessions of the General
Assembly in an advisory capacity.

Article 15

Administrative Committee

§ 1 The Administrative Committee shall be composed of a third of the Member States.

§ 2 The members of the Committee and one deputy member for each of them as well as the Member State which
chairs the Committee shall be designated for three years. The composition of the Committee shall be determined for
each period, having regard in particular to an equitable geographical distribution. A deputy member that becomes a
member of the Committee in the course of a period must be designated as a member of the Committee for the period
which follows.

§ 3 If a vacancy occurs or the right to vote of a member is suspended or in the case of absence of a member for
two consecutive sessions of the Committee, without the member arranging to be represented by another member in
accordance with § 6, the deputy member designated by the General Assembly shall exercise its functions for the
remainder of the period.

§ 4 With the exception of the case referred to in § 3, no Member State may sit on the Committee for more than
two full consecutive periods.

§ 5 The Committee shall:

a) establish its rules of procedure;

b) conclude the Headquarters Agreement;

¢) establish the staff regulation for the Organisation;



d) appoint, taking account of the ability of the candidates and an equitable geographical distribution, the senior
officers of the Organisation;

e) establish a regulation concerning the finances and book-keeping of the Organisation;

1) approve the work programme, budget, management report and accounts of the Organisation;

g) fix, on the basis of the approved accounts, the definitive contributions due from the Member States in
accordance with Article 26 for the two previous calendar years, as well as the amount of the treasury advance due
from the Member States in accordance with Article 26 § 5 for the current year and the next calendar year;

h) determine the attributions of the Organisation which concern all the Member States or only some of the
Member States as well as the expenses to be borne, in consequence, by these Member States (Article 26 § 4);

i) fix the amount of specific remuneration (Article 26 § 11);

Jj) issue special directives concerning the auditing of accounts (Article 27 § 1);

k) approve the taking on of administrative functions by the Organisation (Article 4 § 3) and fix the specific
contributions due from the Member State concerned;

/) send to the Member States the management report, the statement of accounts as well as its decisions and
recommendations;

m) prepare and send to the Member States, with a view to the General Assembly which is to decide the
composition of the Committee, at least two months before the opening of the session, a report on its activity as well
as proposals as to how it should be reconstituted [Article 14 § 2, letter b)];

n) keep a check on the conduct of business by the Secretary General;

o) keep a watch on the proper application of the Convention by the Secretary General and the execution, by the
Secretary General, of decisions taken by the other organs; to this end, the Committee may take all measures likely to
improve the application of the Convention and of the above mentioned decisions;

p) give reasoned opinions on questions which may affect the work of the Organisation and are submitted to the
Committee by a Member State or by the Secretary General;

q) resolve disputes between a Member State and the Secretary General with respect to his function as Depositary
(Article 36 § 2);

r) take decisions about applications for suspension of membership (Article 40).

§ 6 There shall be a quorum in the Administrative Committee when two-thirds of its members are represented
there. However, a member may arrange to be represented by another member; no member may however represent
more than one other member.

§ 7 The Committee shall take its decisions by the majority of the members represented at the time of vote.

§ 8 Unless it decides otherwise, the Committee shall meet at the headquarters of the Organisation. The minutes of
its meetings shall be sent to all Member States.

§ 9 The Chairman of the Committee shall:

a) convene the Committee at least once a year as well as at the request of four of its members or of the Secretary
General;

b) send to the members of the Committee the draft agenda;

¢) deal, within the limits and under the conditions laid down in the rules of procedure, with urgent questions
arising in the interval between meetings;

d) sign the Headquarters Agreement referred to in § 5, letter b).

§ 10 The Committee may, within the limits of its own responsibilities, instruct the Chairman to carry out certain
specific tasks.

Article 16

Other Committees

§ 1 The Committees referred to in Article 13 § 1, letters ¢) to f) and § 2 shall be composed, in principle, of all
Member States. When the Revision Committee, the RID Expert Committee or the Committee of Technical Experts
deliberate and take decisions, within the limits of their competence, about modifications of the Appendices to the
Convention, Member States which have made a declaration in respect of the Appendices in question pursuant to
Article 42 § 1, first sentence, shall not be members of the Committee concerned.

§ 2 The Secretary General shall convene the Committees either on his own initiative or at the request of five
Member States or of the Administrative Committee. The Secretary General shall send the draft agenda to the
Member States at least two months before the opening of the meeting.



§ 3 A Member State may arrange to be represented by another Member State; no State may however represent
more than two other States.

§ 4 Each Member State represented shall have one vote. A proposal shall be adopted if the number of votes in
favour is:

a) equal to at least one-third of the number of Member States represented at the time of the vote, and

b) greater than the number of votes against.

§ 5 On the invitation of the Secretary General, issued with the agreement of a majority of the Member States,

a) States which are not members of the Organisation,

b) Member States which, however, are not members of the Committee concerned,

¢) international organisations and associations having competence for questions concerning the Organisation’s
activities or dealing with problems which have been placed on the agenda, may attend meetings of the Committees in
an advisory capacity.

§ 6 The Committees shall elect for each meeting or for an agreed period a Chairman and one or several Deputy
Chairmen.

§ 7 The proceedings shall be conducted in the working languages. The substance of what is said during a meeting
in one of the working languages shall be translated into the other working languages; proposals and decisions shall
be translated in full.

§ 8 The minutes shall summarise the proceedings. Proposals and decisions shall be reproduced in full. With regard
to decisions, the French text shall prevail. The minutes shall be sent to all Member States.

§ 9 The Committees may appoint working groups to deal with specific questions.

§ 10 The Committees shall establish their rules of procedure.

Article 17

Revision Committee

§ 1 The Revision Committee shall:

a) take decisions, in accordance with Article 33 § 4, about proposals aiming to modify the Convention;

b) consider proposals to be submitted, in accordance with Article 33 § 2, to the General Assembly for decision.

§ 2 There shall be a quorum (Article 13 § 3) in the Revision Committee when the majority of the Member States
are represented there.

Article 18

RID Expert Committee

§ 1 The RID Expert Committee shall take decisions, in accordance with Article 33 § 5, about proposals aiming to
modify the Convention.

§ 2 There shall be a quorum (Article 13 § 3) in the RID Expert Committee when one-third of the Member States
are represented there.

Article 19

Rail Facilitation Committee

§ 1 The Rail Facilitation Committee shall:

a) give its opinion on all questions aiming to facilitate frontier crossing in international rail traffic;

b) recommend standards, methods, procedures and practices relating to rail facilitation.

§ 2 There shall be a quorum (Article 13 § 3) in the Rail Facilitation Committee when one-third of the Member
States are represented there.

Article 20



Committee of Technical Experts

§ 1 The Committee of Technical Experts shall:

a) take decisions, in accordance with Article S of the APTU Uniform Rules, about the validation of a technical
standard relating to railway material intended to be used in international traffic;

b) take decisions, in accordance with Article 6 of the APTU Uniform Rules, about the adoption of a uniform
technical prescription relating to the construction, operation, maintenance or relating to a procedure concerning
railway material intended to be used in international traffic;

¢) keep a watch on the application of technical standards and uniform technical prescriptions relating to railway
material intended to be used in international traffic and examine their development with a view to their validation or
adoption in accordance with the procedures provided for in Articles 5 and 6 of the APTU Uniform Rules;

d) take decisions, in accordance with Article 33 § 6, about proposals aiming to modify the Convention;

e) deal with all other matters which are assigned to it in accordance with the APTU Uniform Rules and the ATMF
Uniform Rules.

§ 2 There shall be a quorum (Article 13 § 3) in the Committee of Technical Experts, when one-half of the Member
States, within the meaning of Article 16 § 1, are represented there. When the Committee is taking decisions about
provisions of the Annexes to the APTU Uniform Rules, Member States which have made an objection, in accordance
with Article 35 § 4, with regard to the provisions concerned or have made a declaration, in accordance with Article 9
§ 1 of the APTU Uniform Rules, shall not have the right to vote.

§ 3 The Committee of Technical Experts may either validate technical standards or adopt uniform technical
prescriptions or refuse to validate or adopt them; it may not under any circumstances modify them.

Article 21

Secretary General

§ 1 The Secretary General shall assume the functions of Secretariat of the Organisation.

§ 2 The Secretary General shall be elected by the General Assembly for a period of three years, renewable twice at
most.

§ 3 The Secretary General must, in particular:

a) assume the functions of Depositary (Article 36);

b) represent the Organisation externally;

¢) send to Member States the decisions taken by the General Assembly and by the Committees (Article 34 § 1,
Article 35 § 1);

d) carry out the duties entrusted to him by the other organs of the Organisation;

e) examine proposals of the Member States aiming to modify the Convention, if necessary with the assistance of
experts;

f) convene the General Assembly and the other Committees (Article 14 § 3, Article 16 § 2);

g) send to Member States, in due time, the documents necessary for the meetings of the various organs;

h) draw up the work programme, draft budget and management report of the Organisation and submit them to the
Administrative Committee for approval (Article 25);

i) manage the financial affairs of the Organisation within the limits of the approved budget;

Jj) endeavour, at the request of one of the parties concerned, by using his good offices, to settle disputes between
them arising from the interpretation or application of the Convention;

k) give, at the request of all parties concerned, an opinion on disputes arising from the interpretation or application
of the Convention;

/) assume the functions which are attributed to him by Title V;

m) receive communications from the Member States, international organisations and associations referred to in
Article 16 § 5, and from the undertakings (carriers, infrastructure managers, etc.) participating in international rail
traffic, and notify them, where appropriate, to the other Member States, international organisations and associations
as well as undertakings;

n) exercise the management of the staff of the Organisation;

o) inform the Member States, in due time, of any vacancy in the posts of the Organisation;

p) maintain and publish the lists of lines and services referred to in Article 24.

§ 4 The Secretary General may, on his own initiative, present proposals aiming to modify the Convention.



Article 22

Staff of the Organisation

The rights and duties of the staff of the Organisation shall be laid down by the staff regulation established by the
Administrative Committee in accordance with Article 15 § 5, letter ¢).

Article 23

Bulletin

§ 1 The Organisation shall publish a bulletin which shall contain official communications as well as others
necessary or useful with respect to the application of the Convention.

§ 2 The communications for which the Secretary General is responsible under the Convention may, if necessary,
be made in the form of a publication in the Bulletin.

Article 24

Lists of lines or services

§ 1 The maritime and inland waterway services referred to in Article 1 of the CIV Uniform Rules and of the CIM
Uniform Rules, on which carriage is performed in addition to carriage by rail subject to a single contract of carriage,
shall be included in two lists:

a) the CIV list of maritime and inland waterway services,

b) the CIM list of maritime and inland waterway services.

§ 2 The railway lines of a Member State which has lodged a reservation in accordance with Article 1 § 6 of the
CIV Uniform Rules or in accordance with Article 1 § 6 of the CIM Uniform Rules shall be included in two lists in
accordance with that reservation:

a) the CIV list of railway lines,

b) the CIM list of railway lines.

§ 3 Member States shall send to the Secretary General their notifications concerning the inclusion or deletion of
lines or services referred to in §§ 1 and 2. In so far as they link Member States, the maritime and inland waterway
services referred to in § 1 shall only be included in the lists with the agreement of those States; for the deletion of
such a service, notification by one of those States shall suffice.

§ 4 The Secretary General shall notify all Member States of the inclusion or deletion of a line or a service.

§ 5 Carriage on the maritime and inland waterway services referred to in § 1 and carriage on the railway lines
referred to in § 2 shall be subject to the provisions of the Convention on the expiration of one month running from
the date of the notification of their inclusion by the Secretary General. Such a service or line shall cease to be subject
to the provisions of the Convention on the expiration of three months running from the date of the notification of the
deletion by the Secretary General, save in respect of carriage underway which must be finished.

Title IV
FINANCES
Article 25

Work programme. Budget. Accounts. Management report

§ 1 The work programme, budget and accounts of the Organisation shall cover a period of two calendar years.
§ 2 The Organisation shall publish a management report at least every two years.



§ 3 The total amount of expenditure of the Organisation shall be fixed, for each budgetary period, by the
Administrative Committee an a proposal by the Secretary General.

Article 26

Financing the expenditure

§ 1 Subject to §§ 2 to 4, the expenditure of the Organisation, not covered by other receipts, shall be met by the
Member States as to two fifths on the basis of the United Nations system of apportioning contributions, and as to
three fifths in proportion to the total length of railway infrastructure as well as of the maritime and inland waterway
services included in accordance with Article 24 § 1. However, maritime and inland waterway services shall count
only in respect of one-half of the length of their routes.

§ 2 When a Member State has lodged a reservation in accordance with Article 1 § 6 of the CIV Uniform Rules or
in accordance with Article 1 § 6 of the CIM Uniform Rules, the contribution formula referred to in § 1 shall be
applied as follows:

a) instead of the total length of railway infrastructure on the territory of that Member State only the length of
railway lines included in accordance with Article 24 § 2 shall be taken into account;

b) the part of the contribution according to the United Nations system shall be calculated pro rata as a function of
the length of the lines and services included in accordance with Article 24 §§ 1 and 2 in relation to the total length of
railway infrastructure on the territory of that Member State plus the length of the services included in accordance
with Article 24 § 1, but with a minimum of 0.01 per cent.

§ 3 Each Member State shall meet at least 0.25 per cent and at most 15 per cent of the contributions.

§ 4 The Administrative Committee shall determine the attributions of the Organisation concerning

a) all the Member States equally and the expenditure which shall be met by all Member States according to the
formula referred toin § 1,

b) only some of the Member States and the expenditure which shall be met by those Member States according to
the same formula.

§ 3 shall apply mutatis mutandis. These provisions shall not affect Article 4 § 3.

§ 5 The contributions of the Member States to the expenditure of the Organisation shall be due in the form of a
treasury advance payable in two instalments at the latest by the 31 October of each of the two years covered by the
budget. The treasury advance shall be fixed on the basis of the definitive contributions for the two preceding years.

§ 6 When sending the management report and statement of accounts to the Member States, the Secretary General
shall notify the definitive amount of the contribution for the two previous calendar years as well as the amount of the
treasury advance in respect of the two calendar years to come.

§ 7 After the 31 December of the year the notification is made by the Secretary General in accordance with § 6,
the amounts due for the last two calendar years shall bear interest at the rate of five per cent per annum. If, one year
after that date, a Member State has not paid its contribution, its right to vote shall be suspended until it has fulfilled
its obligation to pay. On expiry of a further period of two years, the General Assembly shall consider whether the
attitude of that State should be regarded as a tacit denunciation of the Convention and, where necessary, shall
determine the effective date thereof.

§ 8 Contributions overdue shall remain payable in the cases of denunciation pursuant to § 7 or Article 41, and in
cases of suspension of the right to vote referred to in [Article 40 § 4, letter b)].

§ 9 Sums not recovered shall be made good out of the resources of the Organisation.

§ 10 A Member State which has denounced the Convention may become a Member State again by accession,
provided that it has paid the sums which it owes.

§ 11 A charge shall be made by the Organisation to cover the special expenses arising from activities provided for
in Article 21 § 3, letters j) to /). In the cases provided for in Article 21 § 3, letters j) and k), that charge shall be
determined by the Administrative Committee on the basis of a proposal by the Secretary General. In the case
provided for in Article 21 § 3, letter /), Article 31 § 3 shall apply.

Article 27

Auditing of accounts



§ 1 In the absence of a contrary decision by the General Assembly pursuant to article 14 § 2, letter k), the auditing
of accounts shall be carried out by the Headquarters State, according to the rules laid down in this Article and,
subject to any special directives of the Administrative Committee, in conformity with the Financial and Accounting
Regulation of the Organisation [Article 15 § 5, letter e)].

§ 2 The Auditor shall audit the accounts of the Organisation, including all the trust funds and special accounts, as
he considers necessary in order to ensure:

a) that the financial statements are in conformity with the ledgers and accounts of the Organisation;

b) that the financial transactions which the statements account for have been carried out in conformity with the
rules and regulations, budgetary provisions and other directives of the Organisation;

¢) that effects and cash held at banks or in the cash box have either been audited by reference to certificates
received directly from the depositaries, or actually counted,;

d) that the internal checks, including the internal audit of the accounts, are adequate;

e) that all assets and liabilities as well as all surpluses and deficits have been posted according to procedures that
he considers satisfactory.

§ 3 Only the Auditor shall be competent to accept in whole or in part certificates and supporting documents
furnished by the Secretary General. If he considers it appropriate, he may undertake an examination and detailed
audit of any accounting record relating either to financial transactions or to supplies and equipment.

§ 4 The Auditor shall have unrestricted access, at any time, to all ledgers, accounts, accounting documents and
other information which he considers needful.

§ 5 The Auditor shall not be competent to reject such and such a heading of the accounts, but he shall immediately
draw to the attention of the Secretary General any transaction of which the regularity or appropriateness appears to
him to be questionable, so that the latter may take the requisite measures.

§ 6 The Auditor shall present and sign a certificate in respect of the financial statements with the following
wording: ,,I have examined the financial statements of the Organisation for the budgetary period which ended on 31
December ..... My examination consisted of a general analysis of the accounting methods and the checking of the
accounting records and other evidence which I judged necessary in the circumstances.” That certificate shall indicate,
according to the circumstances, that:

a) the financial statements satisfactorily reflect the financial position at the date of expiry of the period in question
as well as the results of the transactions carried out during the period which ended on that date;

b) the financial statements have been drawn up in accordance with the accounting principles mentioned;

¢) the financial principles have been applied in accordance with procedures which accord with those adopted
during the previous budgetary period;

d) the financial transactions have been carried out in conformity with the rules and regulations, budgetary
provisions and other directives of the Organisation.

§ 7 In his report on the financial transactions, the Auditor shall mention:

a) the nature and extent of the audit which he has carried out;

b) factors connected with the completeness or correctness of the accounts, including as appropriate:

1. information necessary for the correct interpretation and assessment of the accounts;

2. any sum which ought to have been collected but which has not been passed to account;

3. any sum which has been the subject of a regular or conditional expenditure commitment and which has not
been posted or which has not been taken into account in the financial statements;

4. expenditure in support of which no sufficient vouchers have been produced;

5. whether or not ledgers have been kept in good and due form; it is necessary to note cases where the material
presentation of the financial statements diverges from accounting principles generally recognised and
invariably applied;

¢) other matters to which the attention of the Administrative Committee should be drawn, for example:

1. cases of fraud or presumption of fraud,

2. wastage or irregular use of funds or other assets of the Organisation (even when the accounts relating to the
transaction carried out were in order);

3. expenditure which could subsequently lead to considerable costs for the Organisation;

4. any defects, general or particular, in the system of checking receipts and expenses or supplies and equipment;

5. expenditure not in conformity with the intentions of the Administrative Committee, taking account of
transfers duly authorised within the draft budget;

6. overstepping of appropriations, taking account of changes resulting from transfers duly authorised within the
draft budget;

7. expenditure not in conformity with the authorisations which govern it;



d) the correctness or incorrectness of the accounts relating to supplies and equipment, established from the
inventory and the examination of the ledgers.

In addition, the report may mention transactions which have been posted in the course of an earlier budgetary
period and about which new information has been obtained or transactions which are to be carried out in the course
of a later financial period and about which it seems desirable to inform the Administrative Committee in advance.

§ 8 The Auditor must on no account include criticisms in his report without first affording the Secretary General
an opportunity of giving an explanation.

§ 9 The Auditor shall inform the Administrative Committee and the Secretary General of the findings of the audit.
He may, in addition, submit any comments that he considers appropriate about the financial report of the Secretary
General.

§ 10 Where the Auditor has carried out a summary audit or has not obtained adequate supporting documents, he
must mention the fact in his certificate and his report, specifying the reasons for his observations as well as the
consequences which result there from for the financial position and the posted financial transactions.

Title V
ARBITRATION
Article 28

Competence

§ 1 Disputes between Member States arising from the interpretation or application of the Convention, as well as
disputes between Member States and the Organisation arising from the interpretation or application of the Protocol
on Privileges and Immunities may, at the request of one of the parties, be referred to an Arbitration Tribunal. The
parties shall freely determine the composition of the Arbitration Tribunal and the arbitration procedure.

§ 2 Other disputes arising from the interpretation or application of the Convention and of other conventions
elaborated, by the Organisation in accordance with Article 2 § 2, if not settled amicably or brought before the
ordinary courts or tribunals may, by agreement between the parties concerned, be referred to an Arbitration Tribunal.
Articles 29 to 32 shall apply to the composition of the Arbitration Tribunal and the arbitration procedure.

§ 3 Any State may, at the time of its application for accession to the Convention, reserve the right not to apply all
or part of the provisions of §§ 1 and 2.

§ 4 A State which has made a reservation pursuant to § 3 may withdraw it at any time by informing the
Depositary. This withdrawal shall take effect one month after the date on which the Depositary notifies it to the
Member States.

Article 29

Agreement to refer to arbitration. Registrar

The Parties shall conclude an agreement to refer to arbitration, which shall, in particular, specify:

a) the subject matter of the dispute;

b) the composition of the Tribunal and the period agreed for nomination of the arbitrator or arbitrators;

¢) the place where it is agreed that the Tribunal is to sit.

The agreement to refer to arbitration must be communicated to the Secretary General who shall act as Registrar.

Article 30

Arbitrators

§ 1 A panel of arbitrators shall be established and kept up to date by the Secretary General. Each Member State
may nominate two of its nationals to the panel of arbitrators.



§ 2 The Arbitration Tribunal shall be composed of one, three or five arbitrators in accordance with the agreement
to refer to arbitration. The arbitrators shall be selected from persons who are on the panel referred to in § 1.
Nevertheless, if the agreement to refer to arbitration provides for five arbitrators, each of the parties may select one
arbitrator who is not on the panel. If the agreement to refer to arbitration provides for a sole arbitrator, he shall be
selected by mutual agreement between the parties. If the agreement to refer to arbitration provides for three or five
arbitrators, each party shall select one or two arbitrators as the case may be; these, by mutual agreement, shall
appoint the third or fifth arbitrator, who shall be President of the Arbitration Tribunal. If the parties cannot agree on
the selection of a sole arbitrator, or the selected arbitrators cannot agree on the appointment of a third or fifth
arbitrator, the appointment shall be made by the Secretary General.

§ 3 The sole arbitrator, or the third or fifth arbitrator, must be of a nationality other than that of either party, unless
both are of the same nationality.

§ 4 The intervention of a third party in the dispute shall not affect the composition of the Arbitration Tribunal.

Article 31

Procedure. Costs

§ 1 The Arbitration Tribunal shall decide the procedure to be followed having regard in particular to the following
provisions:

a) it shall enquire into and determine cases on the basis of the evidence submitted by the parties, but will not be
bound by their interpretations when it is called upon to decide a question of law;

b) it may not award more than the claimant has claimed, nor anything of a different nature, nor may it award less
than the defendant has acknowledged as due;

¢) the arbitration award, setting forth the reasons for the decision, shall be drawn up by the Arbitration Tribunal
and notified to the parties by the Secretary General;

d) save where the mandatory provisions of the law of the place where the Arbitration Tribunal is sitting otherwise
provide and subject to contrary agreement by the parties, the arbitration award shall be final.

§ 2 The fees of the arbitrators shall be determined by the Secretary General.

§ 3 The Tribunal shall determine in its award the amount of costs and expenses and shall decide how they and the
fees of the arbitrators are to be apportioned between the parties.

Article 32

Limitation. Enforcement
§ 1 The commencement of arbitration proceedings shall have the same effect, as regards the interruption of
periods of limitation, as that attributed by the applicable provisions of substantive law to the institution of an action
in the ordinary courts or tribunals.
§ 2 The Arbitration Tribunal’s award shall become enforceable in each of the Member States on completion of the

formalities required in the State where enforcement is to take place. The merits of the case shall not be subject to
review.

Title VI
MODIFICATION OF THE CONVENTION
Article 33

Competence

§ 1 The Secretary General shall immediately bring to the notice of the Member States proposals aiming to modify
the Convention, which have been sent to him by the Member States or which he has prepared himself.



§ 2 The General Assembly shall take decisions about proposals aiming to modify the Convention in so far as § § 4
to 6 do not provide for another competence.

§ 3 When seized of a modification proposal the General Assembly may decide, by the majority provided for under
Article 14 § 6, that such proposal is closely linked with one or more provisions of the Appendices to the Convention.
In that case as well as in the cases referred to in §§ 4 to 6, second sentences, the General Assembly is also
empowered to take decisions about the modification of such provision or provisions of the Appendices.

§ 4 Subject to decisions taken by the General Assembly in accordance with § 3, first sentence, the Revision
Committee shall take decisions about proposals aiming to modify:

a) Articles 9 and 27 §§ 2 to 10;

b) the CIV Uniform Rules except Articles 1, 2, 5, 6, 16, 26 to 39, 41 to 53 and 56 to 60;

¢) the CIM Uniform Rules except Articles 1, 5, 6 §§ 1 and 2, Articles 8, 12, 13 § 2, Articles 14, 15 §§ 2 and 3,
Article 19 §§ 6 and 7 and Articles 23 to 27, 3p to 33, 36 to 41 and 44 to 48;

d) the CUV Uniform Rules except Articles 1,4, 5 and 7 to 12;

e) the CUI Uniform Rules except Articles 1, 2,4, 8 to 15, 17 to 19, 21, 23 to 25;

f) the APTU Uniform Rules except Articles 1, 3 and 9 to 11 and the Annexes of these Uniform Rules;

g) the ATMF Uniform Rules except Articles 1, 3 and 9.

When modification proposals are submitted to the Revision Committee in accordance with letters a) to g), one-
third of the States represented on the Committee may require these proposals to be submitted to the General
Assembly for decision.

§ 5 The RID Expert Committee shall take decisions about proposals aiming to modify the provisions of the
Regulation concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail (RID). When such proposals are
submitted to the RID Expert Committee, onethird of the States represented on the Committee may require these
proposals to be submitted to the General Assembly for decision.

§ 6 The Committee of Technical Experts shall decide on proposals aiming to modify the Annexes to the APTU
Uniform Rules. When such proposals are submitted to the Committee of Technical Experts, one-third of the States
represented on the Committee may require these proposals to be submitted to the General Assembly for decision.

Article 34

Decisions of the General Assembly

§ 1 Modifications of the Convention decided upon by the General Assembly shall be notified to the Member
States by the Secretary General.

§ 2 Modifications of the Convention itself, decided upon by the General Assembly, shall enter into force for all
Member States twelve months after their approval by two-thirds of the Member States with the exception of those
which, before the entry into force, have made a declaration in terms that they do not approve such modifications.

§ 3 Modifications of the Appendices to the Convention, decided upon by the General Assembly, shall enter into
force for all Member States twelve months after their approval by half of the Member States which have not made a
declaration pursuant to Article 42 § 1, first sentence, with the exception of those which, before the entry into force,
have made a declaration in terms that they do not approve such modifications and with the exception of those which
have made a declaration pursuant to Article 42 § 1, first sentence.

§ 4 The Member States shall address their notifications concerning the approval of modifications of the
Convention decided upon by the General Assembly as well as their declarations in terms that they do not approve
such modifications, to the Secretary General. The Secretary General shall give notice of them to the other Member
States.

§ 5 The period referred to in §§ 2 and 3 shall run from the day of the notification by the Secretary General that the
conditions for the entry into force of the modifications are fulfilled.

§ 6 The General Assembly may specify, at the time of adoption of a modification, that it is such that any Member
State which will have made a declaration pursuant to § 2 or § 3 and which will not have approved the modification
within the period of eighteen months running from its entry into force will cease, on the expiration of this period, to
be a Member State of the Organisation.

§ 7 When decisions of the General Assembly concern Appendices to the Convention, the application of the
Appendix in question shall be suspended, in its entirety, from the entry into force of the decisions, for traffic with
and between the Member States which have, in accordance with § 3, opposed the decisions within the period
allowed. The Secretary General shall notify the Member States of that suspension; it shall come to an end on the



expiration of a month from the day on which the Secretary General notified the other Member States of the
withdrawal of opposition.

Article 35

Decisions of the Committees

§ 1 Modifications of the Convention, decided upon by the Committees, shall be notified to the Member States by
the Secretary General.

§ 2 Modifications of the Convention itself, decided upon by the Revision Committee, shall enter into force for all
Member States on the first day of the twelfth month following that during which the Secretary General has given
notice of them to the Member, States. Member States may formulate an objection during the four months from the
day of the notification. In the case of objection by one-quarter of the Member States, the modification shall not enter
into force. If a Member State formulates an objection against a decision of the Revision Committee within the period
of four months and it denounces the Convention, the denunciation shall take effect on the date provided for the entry
into force of that decision.

§ 3 Modifications of Appendices to the Convention, decided upon by the Revision Committee, shall enter into
force for all Member States on the first day of the twelfth month following that during which the Secretary General
has given notice of them to the Member States. Modifications decided upon by the RID Expert Committee or by the
Committee of Technical Experts shall enter into force for all Member States on the first day of the sixth month
following that during which the Secretary General has given notice of them to the Member States.

§ 4 Member States may formulate an objection within the period of four months from the day of the notification
referred to in § 3. In the case of objection by one-quarter of the Member States, the modification shall not enter into
force. In the Member States which have formulated objections against a decision within the period allowed, the
application of the Appendix in question shall be suspended, in its entirety, from the moment the decisions take effect,
in so far as concerns traffic with and between those Member States. However, in the case of objection to the
validation of a technical standard or to the adoption of a uniform technical prescription, only that standard or
prescription shall be suspended in respect of traffic with and between the Member States from the time the decisions
take effect; the same shall apply in the case of a partial objection.

§ 5 The Secretary General shall notify the Member States of the suspensions referred to in § 4; the application
shall no longer be suspended after the expiry of a period of one month from the day when the Secretary General has
given notice to the other Member States of the withdrawal of such an objection.

§ 6 In the determination of the number of objections referred to in §§ 2 and 4, Member States which

a) do not have the right to vote (Article 14 § 5, Article 26 § 7 or Article 40 § 4),

b) are not members of the Committee concerned (article 16 § 1, second sentence),

¢) have made a declaration in accordance with Article 9 § 1 of the APTU Uniform Rules shall not be taken into
account.

Title VII
FINAL PROVISIONS
Article 36

Depositary

§ 1 The Secretary General shall be the Depositary of this Convention. His functions as the Depositary shall be
those set forth in Part VII of the Vienna Convention on the Law of Treaties of 23 May 1969.

§ 2 When a dispute arises between a Member State and the Depositary about the performance of his functions, the
Depositary or the Member State concerned must bring the question to the attention of the other Member States or, if
appropriate, submit it for resolution by the Administrative Committee.

Article 37



Accession to the Convention

§ 1 Accession to the Convention shall be open to any State on the territory of which railway infrastructure is
operated.

§ 2 A State wishing to accede to the Convention shall address an application to the Depositary. The Depositary
shall notify it to the Member States.

§ 3 The application shall be deemed to be accepted three months after the notification referred to in § 2, unless
five Member States lodge objections with the Depositary. The Depositary shall, without delay, notify the applicant
State as well as the Member States accordingly. The accession shall take effect on the first day of the third month
following that notification.

§ 4 In the event of opposition from at least five Member States within the period provided for in § 3, the
application for accession shall be submitted to the General Assembly for decision.

§ 5 Subject to Article 42, any accession to the Convention may only relate to the Convention in its version in force
at the time when the accession takes effect.

Article 38

Accession of regional economic integration organisations

§ 1 Accession to the Convention shall be open to regional economic integration organisations which have
competence to adopt their own legislation binding on their Member States, in respect of the matters covered by this
Convention and of which one or more Member States are members. The conditions of that accession shall be defined
in an agreement concluded between the Organisation and the regional organisation.

§ 2 The regional organisation may exercise the rights enjoyed by its members by virtue of the Convention to the
extent that they cover matters for which it is competent. This applies also to the obligations imposed on the Member
States pursuant to the Convention, with the exception of the financial obligations referred to in Article 26.

§ 3 For the purposes of the exercise of the right to vote and the right to object provided for in Article 35 §§ 2 and
4, the regional organisation shall enjoy the number of votes equal to those of its members which are also Member
States of the Organisation. The latter may only exercise their rights, in particular their right to vote, to the extent
allowed by § 2. The regional organisation shall not enjoy the right to vote in respect of Title IV.

§ 4 Article 41 shall apply mutatis mutandis to the termination of the accession.

Article 39

Associate Members

§ 1 Any State on whose territory railway infrastructure is operated may become an Associate Member of the
Organisation. Article 32 § § 2 to 5 shall apply mutatis mutandis.

§ 2 An Associate Member may participate in the work of the organs mentioned in Article 13 § 1, letters a) and ¢)
to f) only in an advisory capacity. An Associate Member may not be designated as a member of the Administrative
Committee. It shall contribute to the expenditure of the Organisation with 0.25 per cent of the contributions (Article
26§ 3).

§ 3 Article 41 shall apply mutatis mutandis to the termination of the association.

Article 40

Suspension of membership

§ 1 A Member State may request, without denouncing the Convention, a suspension of its membership of the
Organisation, when international rail traffic is no longer carried out on its territory for reasons not attributable to that
Member State.

§ 2 The Administrative Committee shall take a decision about a request for suspension of membership. The
request must be lodged with the Secretary General at least three months before a session of the Committee.



§ 3 The suspension of membership shall enter into force on the first day of the month following the notification by
the Secretary General of the decision of the Administrative Committee. The suspension of membership shall
terminate with the notification by the Member State that international rail traffic on its territory is restored. The
Secretary General shall, without delay, give notice of it to the other Member States.

§ 4 Suspension of membership shall have as a consequence:

a) to free the Member State from its obligation to contribute to the financing of the expenses of the Organisation;

b) to suspend the right to vote in the organs of the Organisation;

¢) to suspend the right to object pursuant to Article 34 §§ 2 and 3 and Article 35 §§ 2 and 4.

Article 41

Denunciation of the Convention

§ 1 The Convention may be denounced at any time.
§ 2 Any Member State which wishes to denounce the Convention shall so inform the Depositary. The
denunciation shall take effect on 31 December of the following year.

Article 42

Declarations and reservations to the Convention

§ 1 Any Member State may declare, at any time, that it will not apply in their entirety certain Appendices to the
Convention. Furthermore, reservations as well as declarations not to apply certain provisions of the Convention itself
or of its Appendices shall only be allowed if such reservations and declarations are expressly provided for by the
provisions themselves.

§ 2 The reservations and declarations shall be addressed to the Depositary. They shall take effect at the moment
the Convention enters into force for the State concerned. Any declaration made after that entry into force shall take
effect on 31 December of the year following the declaration. The Depositary shall give notice of this to the Member
States.

Article 43

Dissolution of the Organisation

§ 1 The General Assembly may decide upon a dissolution of the Organisation and the possible transfer of its
attributions to another intergovernmental organisation laying down, where appropriate, with that organisation the
conditions of this transfer.

§ 2 In the case of the dissolution of the Organisation, its assets shall be distributed between the Member States
which have been members of the Organisation, without interruption; during the last five calendar years preceding
that of the decision pursuant to § 1, this in proportion to the average percentage rate at which they have contributed
to the expenses of the Organisation during these five preceding years.

Article 44

Transitional provision
In the cases provided for in Article 34 § 7, Article 35 § 4, Article 41 § 1 and Article 42 the law in force at the time

of the conclusion of contracts subject to the CIV Uniform Rules, the CIM Uniform Rules, the CUV Uniform Rules
or the CUI Uniform Rules shall remain applicable to existing contracts.

Article 45



Texts of the Convention

§ 1 The Convention shall be expressed in the English, French and German languages. In case of divergence, the
French text shall prevail.

§ 2 On a proposal of one of the States concerned, the Organisation shall publish an official translation of the
Convention into other languages, in so far as one of these languages is an official language on the territory of at least
two Member States. These translations shall be prepared in cooperation with the competent services of the Member
States concerned.

Protocol on the Privileges and Immunities of the Intergovernmental
Organisation for International Carriage by Rail (OTIF)

Article 1

Immunity from jurisdiction, execution and seizure

§ 1 Within the scope of its official activities, the Organisation shall enjoy immunity from jurisdiction and
execution save:

a) to the extent that the Organisation shall have expressly waived such immunity in a particular case;

b) in the case of a civil action brought by a third party;

¢) in the case of a counter-claim directly connected with principal proceedings commenced by the Organisation;

d) in the case of attachment by order of a court or tribunal, of the salary, wages and other emoluments payable by
the Organisation to a member of its staff.

§ 2 The property and other assets of the Organisation, wherever situated, shall be immune from any form of
requisition, confiscation, sequestration and any other form of seizure or distraint, except to the extent that this is
rendered necessary as a temporary measure by the prevention of accidents involving motor vehicles belonging to or
operated on behalf of the Organisation and by enquiries in connection with such accidents.

Article 2

Safeguards against expropriation

If expropriation is necessary in the public interest, all the appropriate steps must be taken to avoid interference
with the exercise by the Organisation of its activities and adequate prompt compensation must be paid in advance.

Article 3

Exemption from taxes

§ 1 Each Member State shall exempt the Organisation, its property and income, from direct taxes in respect of the
exercise of its official activities. Where purchases or services of substantial value which are strictly necessary for the
exercise of the official activities of the Organisation are made or used by the Organisation and where the price of
such purchases or services includes taxes or duties, appropriate measures shall, whenever possible, be taken by the
Member States to grant exemption from such taxes and duties or to reimburse the amount thereof.

§ 2 No exemption shall be granted in respect of taxes or charges which are no more than payment for services
rendered.

§ 3 Goods acquired in accordance with § 1 may not be sold or given away, nor used otherwise than in accordance
with the conditions laid down by the, Member State which has granted the exemptions.

Article 4



Exemption from duties and taxes

§ 1 Goods imported or exported by the Organisation and strictly necessary for the exercise of its official activities,
shall be exempt from all duties and taxes levied on import or export.

§ 2 No exemption shall be granted under this Article in respect of goods purchased or imported, or services
provided, for the personal benefit of the members of the staff of the Organisation.

§ 3 Article 3 § 3 shall apply mutatis mutandis to goods imported in accordance with § 1.

Article 5

Official activities

The official activities of the Organisation referred to in this Protocol are those activities which correspond to the
aim defined in Article 2 of the Convention.

Article 6

Monetary transactions

The Organisation may receive and hold any kind of funds, currency, cash or securities. It may dispose of them
freely for any purpose provided for by the Convention and hold accounts in any currency to the extent required to
meet its obligations.

Article 7

Communications

For its official communications and the transmission of all its documents, the Organisation shall enjoy treatment
no less favourable than that accorded by each Member State to other comparable international organisations.

Article 8

Privileges and immunities of representatives of Member States

Representatives of Member States shall, while exercising their functions and during journeys made on official
business, enjoy the following privileges and immunities on the territory of each Member State:

a) immunity from jurisdiction, even after the termination of their mission, in respect of acts, including words
spoken and written, done by them in the exercise of their functions; such immunity shall not apply, however, in the
case of loss or damage arising from an accident caused by a motor vehicle or any other means of transport belonging
to or driven by a representative of a State, nor in the case of a traffic offence involving such a means of transport;

b) immunity from arrest and from detention pending trial, save when apprehended flagrante delicto;

¢) immunity from seizure of their personal luggage save when apprehended flagrante delicto;

d) inviolability for all their official papers and documents;

e) exemption for themselves and their spouses from all measures restricting entry and from all aliens registration
formalities;

f) the same facilities regarding currency and exchange control as those accorded to representatives of foreign
Governments on temporary official missions.

Article 9

Privileges and immunities of members of the staff of the Organisation



The members of the staff of the Organisation shall, while exercising their functions, enjoy the following privileges
and immunities on the territory of each Member State:

a) immunity from jurisdiction in respect of acts, including words spoken and written, done by them in the exercise
of their functions and within the limits of their prerogatives; such immunity shall not apply, however, in the case of
loss or damage arising from an accident caused by a motor vehicle or any other means of transport belonging to or
driven by a member of the staff of the Organisation, nor in the case of a traffic offence involving such a means of
transport; the members of the staff shall continue to enjoy such immunity, even after they have left the service of the
Organisation;

b) inviolability for all their official papers and documents;

¢) the same exemptions from measures restricting immigration and governing aliens’ registration as are normally
accorded to members of staff of international organisations; members of their families forming part of their
households shall enjoy the same facilities;

d) exemption from national income tax, subject to the introduction for the benefit of the Organisation of an
internal tax on salaries, wages and other emoluments paid by the Organisation; nevertheless the Member States may
take these salaries, wages and emoluments into account for the purpose of assessing the amount of tax to be charged
on income from other sources; Member States shall not be obliged to apply this exemption from tax to payments,
retirement pensions and survivor’s pensions paid by the Organisation to its former members of staff or their assigns;

e) in respect of exchange control, the same privileges as are normally accorded to staff members of international
organisations;

f) in a time of international crisis, the same repatriation facilities for themselves and members of their families
forming part of their households as are normally accorded to members of the staff of international organisations.

Article 10

Privileges and immunities of experts

Experts upon whose services the Organisation calls shall, while exercising their functions in relation to, or
undertaking missions on behalf of, the Organisation, enjoy the following privileges and immunities to the extent that
these are necessary for the exercise of their functions, including during journeys made in the exercise of their
functions and in the course of such missions:

a) immunity from jurisdiction in respect of acts, including words spoken and written, done by them in the exercise
of their functions; such immunity shall not apply, however, in the case of loss or damage arising from an accident
caused by a motor vehicle or any other means of transport belonging to or driven by an expert, nor in the case of a
traffic offence involving such a means of transport; experts shall continue to enjoy such immunity even after they
have ceased to exercise their functions in relation to the Organisation;

b) inviolability for all their official papers and documents;

¢) the exchange control facilities necessary for the transfer of their remuneration;

d) the same facilities, in respect of their personal luggage, as are accorded to agents of foreign Governments on
temporary official missions.

Article 11

Purpose of privileges and immunities accorded

§ 1 The privileges and immunities provided for in this Protocol shall be instituted solely to ensure, in all
circumstances, the unimpeded functioning of the Organisation and the complete independence of the persons to
whom they are accorded. The competent authorities shall waive any immunity in all cases where retaining it might
impede the course of justice and where it can be waived without prejudicing the achievement of the purpose for
which it was accorded.

§ 2 The competent authorities for the purposes of § 1 shall be

a) the Member States, in respect of their representatives;

b) the Administrative Committee, in respect of the Secretary General;

¢) the Secretary General, in respect of other members of the staff of the Organisation and of experts upon whose
services the Organisation calls.



Article 12

Prevention of abuse

§ 1 None of the provisions of this Protocol may call into question the right of each Member State to take every
necessary precaution in the interests of its public security.

§ 2 The Organisation shall co-operate at all times with the competent authorities of the Member States in order to
facilitate the proper administration of justice, to ensure the observance of the laws and prescriptions of the Member
States concerned and to prevent any abuse which might arise out of the privileges and immunities provided for in this
Protocol.

Article 13

Treatment of own nationals

No Member State shall be obliged to accord the privileges and immunities referred to in this Protocol under

a) Article 8, excluding letter d),

b) Article 9, excluding letters a), b) and d),

¢) Article 10, excluding letters @) and b), to its own nationals or to persons who have their permanent residence in
that State.

Article 14

Complementary agreements

The Organisation may conclude with one or more Member States complementary agreements to give effect to this
Protocol as regards such Member State or Member States, and other agreements to ensure the proper functioning of
the Organisation.

Uniform Rules concerning the Contract of International Carriage of Passengers
by Rail (C1V - Appendix A to the Convention)

Title I
GENERAL PROVISIONS
Article 1

Scope

§ 1 These Uniform Rules shall apply to every contract of carriage of passengers by rail for reward or free of
charge, when the place of departure and the place of destination are situated in two different Member States,
irrespective of the domicile or the place of business and the nationality of the parties to the contract of carriage.

§ 2 When international carriage being the subject of a single contract includes carriage by road or inland waterway
in internal traffic of a Member State as a supplement to transfrontier carriage by rail, these Uniform Rules shall
apply.

§ 3 When international carriage being the subject of a single contract of carriage includes carriage by sea or
transfrontier carriage by inland waterway as a supplement to carriage by rail, these Uniform Rules shall apply if the
carriage by sea or inland waterway is performed on services included in the lists of services provided for in Article
24 § 1 of the Convention.



§ 4 These Uniform Rules shall also apply, as far as the liability of the carrier in case of death of, or personal injury
to, passengers is concerned, to persons accompanying a consignment whose carriage is effected in accordance with
the CIM Uniform Rules.

§ 5 These Uniform Rules shall not apply to carriage performed between stations situated on the territory of
neighbouring States, when the infrastructure of these stations is managed by one or more infrastructure managers
subject to only one of those States.

§ 6 Any State which is a party to a convention concerning international through carriage of passengers by rail
comparable with these Uniform Rules may, when it makes an application for accession to the Convention, declare
that it will apply these Uniform Rules only to carriage performed on a part of the railway infrastructure situated on
its territory.

This part of the railway infrastructure must be precisely defined and connected to the railway infrastructure of a
Member State. When a State has made the above-mentioned declaration, these Uniform Rules shall apply only on the
condition

a) that the place of departure or of destination, as well as the route designated in the contract of carriage, is
situated on the specified infrastructure or

b) that the specified infrastructure connects the infrastructure of two Member States and that it has been
designated in the contract of carriage as a route for transit carriage.

§ 7 A State which has made a reservation in accordance with § 6 may withdraw it at any time by notification to the
Depositary. This withdrawal shall take effect one month after the day on which the Depositary notifies it to the
Member States. The declaration shall cease to have effect when the convention referred to in § 6, first sentence,
ceases to be in force 2 for that State.

Article 2

Declaration concerning liability in case of death of, or personal injury to,
passengers

§ 1 Any State may, at any time, declare that it will not apply to passengers involved in accidents occurring on its
territory the whole of the provisions concerning the liability of the carrier in case of death of, or personal injury to,
passengers, when such passengers are nationals of, or have their usual place of residence in, that State.

§ 2 A State which has made a declaration in accordance with § 1 may withdraw it at any time by notification to the
Depositary. This withdrawal shall take effect one month after the day on which the Depositary notifies it to the
Member States.

Article 3

Definitions

For purposes of these Uniform Rules, the term

a) ,,carrier” means the contractual carrier with whom the passenger has concluded the contract of carriage pursuant
to these Uniform Rules, or a successive carrier who is liable on the basis of this contract;

b) ,,substitute carrier” means a carrier, who has not concluded the contract of carriage with the passenger, but to
whom the carrier referred to in letter a) has entrusted, in whole or in part, the performance of the carriage by rail;

¢) ,,General Conditions of Carriage” means the conditions of the carrier in the form of general conditions or tariffs
legally in force in each Member State and which have become, by the conclusion of the contract of carriage, an
integral part of it;

d) ,,vehicle” means a motor vehicle or a trailer carried on the occasion of the carriage of passengers.

Article 4

Derogations



§ 1 The Member States may conclude agreements which provide for derogations from these Uniform Rules for
carriage performed exclusively between two stations on either side of the frontier, when there is no other. station
between them.

§ 2 For carriage performed between two Member States, passing through a State which is not a Member State, the
States concerned may conclude agreements which derogate from these Uniform Rules.

§ 3 Subject to other provisions of public international law, two or more Member States may set between
themselves conditions under which carriers are subject to the obligation to 3 carry passengers, luggage, animals and
vehicles in traffic between those States.

§ 4 Agreements referred to in §§ 1 to 3 as well as their coming into force shall be notified to the Intergovernmental
Organisation for International Carriage by Rail. The Secretary General of the Organisation shall notify the Member
States and interested undertakings of this.

Article 5

Mandatory law

Unless provided otherwise in these Uniform Rules, any stipulation which, directly or indirectly, would derogate
from these Uniform Rules shall be null and void. The nullity of such a stipulation shall not involve the nullity of the
other provisions of the contract of carriage. Nevertheless, a carrier may assume a liability greater and obligations
more burdensome than those provided for in these Uniform Rules.

Title 11
CONCLUSION AND PERFORMANCE OF THE CONTRACT OF CARRIAGE
Article 6

Contract of carriage

§ 1 By the contract of carriage the carrier shall undertake to carry the passenger as well as, where appropriate,
luggage and vehicles to the place of destination and to deliver the luggage and vehicles at the place of destination.

§ 2 The contract of carriage must be confirmed by one or more tickets issued to the passenger. However, subject to
Article 9 the absence, irregularity or loss of the ticket shall not affect the existence or validity of the contract which
shall remain subject to these Uniform Rules.

§ 3 The ticket shall be prima facie evidence of the conclusion and the contents of the contract of carriage.

Article 7

Ticket

§ 1 The General Conditions of Carriage shall determine the form and content of tickets as well as the language and
characters in which they are to be printed and made out.

§ 2 The following, at least, must be entered on the ticket:

a) the carrier or carriers;

b) a statement that the carriage is subject, notwithstanding any clause to the contrary, to these Uniform Rules; this
may be indicated by the acronym CIV;

¢) any other statement necessary to prove the conclusion and contents of the contract of carriage and enabling the
passenger to assert the rights resulting from this contract.

§ 3 The passenger must ensure, on receipt of the ticket, that it has been made out in accordance with his
instructions.

§ 4 The ticket shall be transferable if it has not been made out in the passenger’s name and if the journey has not
begun.



§ 5 The ticket may be established in the form of electronic data registration, which can be transformed into legible
written symbols: The procedure used for the registration and treatment of data must be equivalent from the functional
point of view, particularly so far as concerns the evidential value of the ticket represented by those data.

Article 8

Payment and refund of the carriage charge

§ 1 Subject to a contrary agreement between the passenger and the carrier, the carriage charge shall be payable in
advance.

§ 2 The General Conditions of Carriage shall determine under what conditions a refund of the carriage charge
shall be made.

Article 9

Right to be carried. Exclusion from carriage

§ 1 The passenger must, from the start of his journey, be in possession of a valid ticket and produce it on the
inspection of tickets. The General Conditions of Carriage may provide

a) that a passenger who does not produce a valid ticket must pay, in addition to the carriage charge, a surcharge;

b) that a passenger who refuses to pay the carriage charge or the surcharge upon demand may be required to
discontinue his journey;

¢) if and under what conditions a refund of the surcharge shall be made.

§ 2 The General Conditions of Carriage may provide that passengers who

a) present a danger for safety and the good functioning of the operations or for the safety of other passengers,

b) inconvenience other passengers in an intolerable manner, shall be excluded from carriage or may be required to
discontinue their journey and that such persons shall not be entitled to a refund of their carriage charge or of any
charge for the carriage of registered luggage they may have paid.

Article 10

Completion of administrative formalities

The passenger must comply with the formalities required by customs or other administrative authorities.
Article 11

Cancellation and late running of trains. Missed connections

The carrier must, where necessary, certify on the ticket that the train has been cancelled or the connection missed.

Title 111

CARRIAGE OF HAND LUGGAGE, ANIMALS, REGISTERED LUGGAGE
AND VEHICLES

Chapter I
COMMON PROVISIONS



Article 12

Acceptable articles and animals

§ 1 The passenger may take with him articles which can be handled easily (hand luggage) and also live animals in
accordance with the General Conditions of Carriage. Moreover, the passenger may take with him cumbersome
articles in accordance with the special provisions, contained in the General Conditions of Carriage. Articles and
animals likely to annoy or inconvenience passengers or cause damage shall not be allowed as hand luggage.

§ 2 The passenger may consign articles and animals as registered luggage in accordance with the General
Conditions of Carriage.

§ 3 The carrier may allow the carriage of vehicles on the occasion of the carriage of passengers in accordance with
special provisions, contained in the General Conditions of Carriage.

§ 4 The carriage of dangerous goods as hand luggage, registered luggage as well as in or on vehicles which, in
accordance with this Title are carried by rail, must comply with the Regulation concerning the Carriage of
Dangerous Goods by Rail (RID).

Article 13

Examination
§ 1 When there is good reason to suspect a failure to observe the conditions of carriage, the carrier shall have the
right to examine whether the articles (hand luggage, registered luggage, vehicles including their loading) and animals
carried comply with the conditions of carriage, unless the laws and prescriptions of the State in which the
examination would take place prohibit such examination. The passenger must be invited to attend the examination. If
he does not appear or cannot be reached; the carrier must require the presence of two independent witnesses.

§ 2 If it is established that the conditions of carriage have not been respected, the carrier can require the passenger
to pay the costs arising from the examination.

Article 14

Completion of administrative formalities

The passenger must comply with the formalities required by customs or other administrative authorities when, on
being carried, he has articles (hand luggage, registered luggage, vehicles including their loading) or animals carried.
He shall be present at the inspection of these articles save where otherwise provided by the laws and prescriptions of
each State.

Chapter 11
HAND LUGGAGE AND ANIMALS
Article 15

Supervision

It shall be the passenger’s responsibility to supervise the hand luggage and animals that he takes with him.

Chapter 111
REGISTERED LUGGAGE



Article 16

Consignment of registered luggage

§ 1 The contractual obligations relating to the forwarding of registered luggage must be established by a luggage
registration voucher issued to the passenger.

§ 2 Subject to Article 22 the absence, irregularity or loss of the luggage registration voucher shall not affect the
existence or the validity of the agreements concerning the forwarding of the registered luggage, which shall remain
subject to these Uniform Rules.

§ 3 The luggage registration voucher shall be prima facie evidence of the registration of the luggage and the
conditions of its carriage.

§ 4 Subject to evidence to the contrary, it shall be presumed that when the carrier took over the registered luggage
it was apparently in a good condition, and that the number and the mass of the items of luggage corresponded to the
entries on the luggage registration voucher.

Article 17

Luggage registration voucher

§ 1 The General Conditions of Carriage shall determine the form and content of the luggage registration voucher
as well as the language and characters in which it is to be printed and made out. Article 7 § 5 shall apply mutatis
mutandis.

§ 2 The following, at least, must be entered on the luggage registration voucher:

a) the carrier or carriers;

b) a statement that the carriage is subject, notwithstanding any clause to the contrary, to these Uniform Rules; this
may be indicated by the acronym CIV;

¢) any other statement necessary to prove the contractual obligations relating to the forwarding of the registered
luggage and enabling the passenger to assert the rights resulting from the contract of carriage.

§ 3 The passenger must ensure, on receipt of the luggage registration voucher, that it has been made out in
accordance with his instructions.

Article 18

Registration and carriage

§ 1 Save where the General Conditions of Carriage otherwise provide, luggage shall be registered only on
production of a ticket valid at least as far as the destination of the luggage. In other respects the registration of
luggage shall be carried out in accordance with the prescriptions in force at the place of consignment.

§ 2 When the General Conditions of Carriage provide that luggage may be accepted for carriage without
production of a ticket, the provisions of these Uniform Rules determining the rights and obligations of the passenger
in respect of his registered luggage shall apply mutatis mutandis to the consignor of registered luggage.

§ 3 The carrier can forward the registered luggage by another train or by another mode of transport and by a
different route from that taken by the passenger.

Article 19

Payment of charges for the carriage of registered luggage

Subject to a contrary agreement between the passenger and the carrier, the charge for the carriage of registered
luggage shall be payable on registration.

Article 20



Marking of registered luggage

The passenger must indicate on each item of registered luggage in a clearly visible place, in a sufficiently durable
and legible manner:

a) his name and address,

b) the place of destination.

Article 21

Right to dispose of registered luggage

§ 1 If circumstances permit and if customs requirements or the requirements of other administrative authorities are
not thereby contravened, the passenger can request luggage to be handed back at the place of consignment on
surrender of the luggage registration voucher and, if the General Conditions of Carriage so require, on production of
the ticket.

§ 2 The General Conditions of Carriage may contain other provisions concerning the right to dispose of registered
luggage, in particular modifications of the place of destination and the possible financial consequences to be borne
by the passenger.

Article 22

Delivery

§ 1 Registered luggage shall be delivered on surrender of the luggage registration voucher and, where appropriate,
on payment of the amounts chargeable against the consignment. The carrier shall be entitled, but not obliged, to
examine whether the holder of the voucher is entitled to take delivery.

§ 2 It shall be equivalent to delivery to the holder of the luggage registration voucher if; in accordance with the
prescriptions in force at the place of destination:

a) the luggage has been handed over to the customs or octroi authorities at their premises or warehouses, when
these are not subject to the carrier’s supervision;

b) live animals have been handed over to third parties.

§ 3 The holder of the luggage registration voucher may require delivery of the luggage at the place of destination
as soon as the agreed time and, where appropriate, the time necessary for the operations carried out by customs or
other administrative authorities, has elapsed.

§ 4 Failing surrender of the luggage registration voucher, the carrier shall only be obliged to deliver the luggage to
the person proving his right thereto; if the proof offered appears insufficient, the carrier may require security to be
given.

§ 5 Luggage shall be delivered at the place of destination for which it has been registered.

§ 6 The holder of a luggage registration voucher whose luggage has not been delivered may require the day and
time to be endorsed on the voucher when he requested delivery in accordance with § 3.

§ 7 The person entitled may refuse to accept the luggage if the carrier does not comply with his request to carry
out an examination of the registered luggage in order to establish alleged damage.

§ 8 In all other respects delivery of luggage shall be carried out in accordance with the prescriptions in force at the
place of destination.

Chapter IV
VEHICLES
Article 23

Conditions of carriage



The special provisions governing the carriage of vehicles, contained in the General Conditions of Carriage, shall
specify in particular the conditions governing acceptance for carriage, registration, loading and carriage, unloading
and delivery as well as the obligations of the passenger.

Article 24

Carriage voucher

§ 1 The contractual obligations relating to the carriage of vehicles must be established by a carriage voucher
issued to the passenger. The carriage voucher may be integrated into the passenger’s ticket,

§ 2 The special provisions governing the carriage of vehicles, contained in the General Conditions of Carriage,
shall determine the form and content of the carriage voucher as well as the language and the characters in which it is
to be printed and made out. Article § 5 shall apply mutatis mutandis.

§ 3 The following, at least, must be entered on the carriage voucher:

a) the carrier or carriers;

b) a statement that the carriage is subject, notwithstanding any clause to the contrary, to these Uniform Rules; this
may be indicated by the acronym CIV;

¢) any other statement necessary to prove the contractual obligations relating to the carriage of vehicles and
enabling the passenger to assert the rights resulting from the contract of carriage.

§ 4 The passenger must ensure, on receipt of the carriage voucher, that it has been made out in accordance with his
nstructions.

Article 25

Applicable law

Subject to the provisions of this Chapter, the provisions of Chapter III relating to the carriage of luggage shall
apply to vehicles.

Title IV
LIABILITY OF THE CARRIER
Chapter I

LIABILITY IN CASE OF DEATH OF, OR PERSONAL INJURY TO,
PASSENGERS

Article 26
Basis of liability

§ 1 The carrier shall be liable for the loss or damage resulting from the death of, personal injuries to, or any other
physical or mental harm to, a passenger, caused by an accident arising out of the operation of the railway and
happening while the passenger is in, entering or alighting from railway vehicles whatever the railway infrastructure
used.

§ 2 The carrier shall be relieved of this liability

a) if the accident has been caused by circumstances not connected with the operation of the railway and which the
carrier, in spite of having taken the care required in the particular circumstances of the case, could not avoid and the
consequences of which he was unable to prevent;

b) to the extent that the accident is due to the fault of the passenger;



¢) if the accident is due to the behaviour of a third party which the carrier, in spite of having taken the care
required in the particular circumstances of the case, could not avoid and the consequences of which he was unable to
prevent; another undertaking using the same railway infrastructure shall not be considered as a third party; the right
of recourse shall not be affected.

§ 3 If the accident is due to the behaviour of a third party and if, in spite of that, the carrier is not entirely relieved
of his liability in accordance with § 2, letter c¢), he shall be liable in full up to the limits laid down in these Uniform
Rules but without prejudice to any right of recourse which the carrier may have against the third party.

§ 4 These Uniform Rules shall not affect any liability which may be incurred by the carrier in cases not provided
forin § 1.

§ 5 If carriage governed by a single contract of carriage is performed by successive carriers, the carrier bound
pursuant to the contract of carriage to provide the service of carriage in the course of which the accident happened
shall be liable in case of death of, and personal injuries to, passengers. When this service has not been provided by
the carrier, but by a substitute carrier, the two carriers shall be jointly and severally liable in accordance with these
Uniform Rules.

Article 27

Damages in case of death

§ 1 In case of death of the passenger the damages shall comprise:

a) any necessary costs following the death, in particular those of transport of the body and the funeral expenses;

b) if death does not occur at once, the damages provided for in Article 28.

§ 2 If, through the death of the passenger, persons whom he had, or would have had, a legal duty to maintain are
deprived of their support, such persons shall also be compensated for that loss. Rights of action for damages of
persons whom the passenger was maintaining without being legally bound to do so, shall be governed by national
law.

Article 28

Damages in case of personal injury
In case of personal injury or any other physical or mental harm to the passenger the damages shall comprise:

a) any necessary costs, in particular those of treatment and of transport;
b) compensation for financial loss, due to total or partial incapacity to work, or to increased needs.

Article 29

Compensation for other bodily harm

National law shall determine whether and to what extent the carrier must pay damages or bodily harm other than
that for which there is provision in Articles 27 and 28.

Article 30

Form and amount of damages in case of death and personal injury

§ 1 The damages under Article 27 § 2 and Article 28, letter 5) must be awarded in the form of a lump sum.
However, if national law permits payment of an annuity, the damages shall be awarded in that form if so requested
by the injured passenger or by the persons entitled referred to in Article 27 § 2.

§ 2 The amount of damages to be awarded pursuant to § 1 shall be determined in accordance with national law.
However, for the purposes of these Uniform Rules, the upper limit per passenger shall be set at 175,000 units of



account as a lump sum or as an annual annuity corresponding to that sum, where national law provides for an upper
limit of less than that amount.

Article 31

Other modes of transport

§ 1 Subject to § 2, the provisions relating to the liability of the carrier in case of death of, or personal injury to,
passengers shall not apply to loss or damage arising in the course of 13 carriage which, in accordance with the
contract of carriage, was not carriage by rail.

§ 2 However, where railway vehicles are carried by ferry, the provisions relating to liability in case of death of, or
personal injury to, passengers shall apply to loss or damage referred to in Article 26 § 1 and Article 33 § 1, caused by
an accident arising out of the operation of the railway and happening while the passenger is in, entering or alighting
from the said vehicles.

§ 3 When, because of exceptional circumstances, the operation of the railway is temporarily suspended and the
passengers are carried by another mode of transport, the carrier shall be liable pursuant to these Uniform Rules.

Chapter 11
LIABILITY IN CASE OF FAILURE TO KEEP TO THE TIMETABLE
Article 32

Liability in case of cancellation, late running of trains or missed connections

§ 1 The carrier shall be liable to the passenger for loss or damage resulting from the fact that, by reason of
cancellation, the late running of a train or a missed connection, his journey cannot be continued the same day, or that
a continuation of the journey the same day could not reasonably be required because of given circumstances. The
damages shall comprise the reasonable costs of accommodation as well as the reasonable costs occasioned by having
to notify persons expecting the passenger.

§ 2 The carrier shall be relieved of this liability, when the cancellation, late running or missed connection is
attributable to one of the following causes:

a) circumstances not connected with the operation of the railway, which the carrier, in spite of having taken the
care required in the particular circumstances of the case, could not avoid and the consequences of which he was
unable to prevent,

b) fault on the part of the passenger or

¢) the behaviour of a third party which the carrier, in spite of having taken the care required in the particular
circumstances of the case, could not avoid and the consequences of which he was unable to prevent; another
undertaking using the same railway infrastructure shall not be considered as a third party; the right of recourse shall
not be affected.

§ 3 National law shall determine whether and to what extent the carrier must pay damages for harm other than that
provided for in § 1. This provision shall be without prejudice to Article 44.

Chapter I11

LIABILITY IN RESPECT OF HAND LUGGAGE, ANIMALS,
REGISTERED LUGGAGE AND VEHICLES

Section 1

HAND LUGGAGE AND ANIMALS



Article 33
Liability

§ 1 In case of death of, or personal injury to, passengers the carrier shall also be liable for the loss or damage
resulting from the total or partial loss of, or damage to, articles which the passenger had on him or with him as hand
luggage; this shall apply also to animals which the passenger had brought with him. Article 26 shall apply mutatis
mutandis.

§ 2 In other respects, the carrier shall not be liable for the total or partial loss of, or damage to, articles, hand
luggage or animals the supervision of which is the responsibility of the passenger in accordance with Article 15,
unless this loss or damage is caused by the fault of the carrier. The other Articles of Title IV, with exception of
Article 51, and Title VI shall not apply in this case.

Article 34

Limit of damages in case of loss of or damage to articles

When the carrier is liable under Article 33 § 1, he must pay compensation up to a limit of 1,400 units of account
per passenger.

Article 35

Exclusion of liability

The carrier shall not be liable to the passenger for loss or damage arising from the fact that the passenger does not
conform to the formalities required by customs or other administrative authorities.

Section 2
REGISTERED LUGGAGE
Article 36
Basis of liability

§ 1 The carrier shall be liable for loss or damage resulting from the total or partial loss of, or damage to, registered
luggage between the time of taking over by the carrier and the time of delivery as well as from delay in delivery.

§ 2 The carrier shall be relieved of this liability to the extent that the loss, damage or delay in delivery was caused
by a fault of the passenger, by an order given by the passenger other than as a result of the fault of the carrier, by an
inherent defect in the registered luggage or by circumstances which the carrier could not avoid and the consequences
of which he was unable to prevent.

§ 3 The carrier shall be relieved of this liability to the extent that the loss or damage arises from the special risks
inherent in one or more of the following circumstances:

a) the absence or inadequacy of packing,

b) the special nature of the luggage,

¢) the consignment as luggage of articles not acceptable for carriage.

Article 37

Burden of proof



§ 1 The burden of proving that the loss, damage or delay in delivery was due to one of the causes specified in
Article 36 § 2 shall lie on the carrier.

§ 2 When the carrier establishes that, having regard to the circumstances of a particular case, the loss or damage
could have arisen from one or more of the special risks referred to in Article 36 § 3, it shall be presumed that it did so
arise. The person entitled shall, however, have the right to prove that the loss or damage was not attributable either
wholly or in part to one of those risks.

Article 38

Successive carriers

If carriage governed by a single contract is performed by several successive carriers, each carrier, by the very act
of taking over the luggage with the luggage registration voucher or the vehicle with the carriage voucher, shall
become a party to the contract of carriage in respect of the forwarding of luggage or the carriage of vehicles, in
accordance with the terms of the luggage registration voucher or of the carriage voucher and shall assume the
obligations arising there from. In such a case each carrier shall be responsible for the carriage over the entire route up
to delivery.

Article 39

Substitute carrier

§ 1 Where the carrier has entrusted the performance of the carriage, in whole or in part, to a substitute carrier,
whether or not in pursuance of a right under the contract of carriage to do so, the carrier shall nevertheless remain
liable in respect of the entire carriage.

§ 2 All the provisions of these Uniform Rules governing the liability of the carrier shall apply also to the liability
of the substitute carrier for the carriage performed by him. Articles 48 and 52 shall apply if an action is brought
against the servants or any other persons whose services the substitute carrier makes use of for the performance of
the carriage.

§ 3 Any special agreement under which the carrier assumes obligations not imposed by these Uniform Rules or
waives rights conferred by these Uniform Rules shall be of no effect in respect of the substitute carrier who has not
accepted it expressly and in writing. Whether or not the substitute carrier has accepted it, the carrier shall
nevertheless remain bound by the obligations or waivers resulting from such special agreement.

§ 4 Where and to the extent that both the carrier and the substitute carrier are liable, their liability shall be joint
and several.

§ 5 The aggregate amount of compensation payable by the carrier, the substitute carrier and their servants and
other persons whose services they make use of for the performance of the carriage shall not exceed the, limits
provided for in these Uniform Rules.

§ 6 This Article shall not prejudice rights of recourse which may exist between the carrier and the substitute
carrier.

Article 40

Presumption of loss

§ 1 The person entitled may, without being required to furnish further proof, consider an item of luggage as lost
when it has not been delivered or placed at his disposal within fourteen days after a request for delivery has been
made in accordance with Article 22 § 3.

§ 2 If an item of luggage deemed to have been lost is recovered within one year after the request for delivery, the
carrier must notify the person entitled if his address is known or can be ascertained.

§ 3 Within thirty days after receipt of a notification referred to in § 2, the person entitled may require the item of
luggage to be delivered to him. In that case he must pay the charges in respect of carriage of the item from the place
of consignment to the place where delivery is effected and refund the compensation received less, where appropriate,



any costs included therein. Nevertheless he shall retain his rights to claim compensation for delay in delivery
provided for in Article 43.

§ 4 If the item of luggage recovered has not been claimed within the period stated in § 3 or if it is recovered more
than one year after the request for delivery, the carrier shall dispose of it in accordance with the laws and
prescriptions in force at the place where the item of luggage is situated.

Article 41

Compensation for loss

§ 1 In case of total or partial loss of registered luggage, the carrier must pay, to the exclusion of all other damages:

a) if the amount of the loss or damage suffered is proved, compensation equal to that amount but not exceeding 80
units of account per kilogram of gross mass short or 1200 units of account per item of luggage;

b) if the amount of the loss or damage suffered is not established, liquidated damages of 20 units of account per
kilogram of gross mass short or 300 units of account per item of luggage. The method of compensation, by kilogram
missing or by item of luggage, shall be determined by the General Conditions of Carriage.

§ 2 The carrier must in addition refund the charge for the carriage of luggage and the other sums paid in relation to
the carriage of the lost item as well as the customs duties and excise duties already paid.

Article 42

Compensation for damage

§ 1 In case of damage to registered luggage, the carrier must pay compensation equivalent to the loss in value of
the luggage, to the exclusion of all other damages.

§ 2 The compensation shall not exceed:

a) if all the luggage has lost value through damage, the amount which would have been payable in case of total
loss;

b) if only part of the luggage has lost value through damage, the amount which would have been payable had that
part been lost.

Article 43

Compensation for delay in delivery

§ 1 In case of delay in delivery of registered luggage, the carrier must pay in respect of each whole period of
twenty-four hours after delivery has been requested, but subject to a maximum of fourteen days:

a) if the person entitled proves that loss or damage has been suffered thereby, compensation equal to the amount
of the loss or damage, up to a maximum of 0.80 units of account per kilogram of gross mass of the luggage or 14
units of account per item of luggage, delivered late;

b) if the person entitled does not prove that loss or damage has been suffered thereby, liquidated damages of 0.14
units of account per kilogram of gross mass of the luggage or 2.80 units of account per item of luggage, delivered
late.

The methods of compensation, by kilogram missing or by item of luggage, shall be determined by the General
Conditions of Carriage.

§ 2 In case of total loss of luggage, the compensation provided for in § 1 shall not be payable in addition to that
provided for in Article 41.

§ 3 In case of partial loss of luggage, the compensation provided for in § 1 shall be payable in respect of that part
of the luggage which has not been lost.

§ 4 In case of damage to luggage not resulting from delay in delivery the compensation provided for in § 1 shall,
where appropriate, be payable in addition to that provided for in Article 42.

§ 5 In no case shall the total of compensation provided for in § 1 together with that payable under Articles 41 and
42 exceed the compensation which would be payable in case of total loss of the luggage.



Section 3
VEHICLES

Article 44

Compensatian for delay

§ 1 In case of delay in loading for a reason attributable to the carrier or delay in delivery of a vehicle, the carrier
must, if the person entitled proves that loss or damage has been suffered thereby, pay compensation not exceeding
the amount of the carriage charge.

§ 2 If, in case of delay in loading for a reason attributable to the carrier, the person entitled elects not to proceed
with the contract of carriage, the carriage charge shall be refunded to him. In addition the person entitled may, if he
proves that loss or damage has been suffered as a result of the delay, claim compensation not exceeding the carriage
charge.

Article 45

Compensation for loss
In case of total or partial loss of a vehicle the compensation payable to the person entitled for the loss or damage

proved shall be calculated on the basis of the usual value of the vehicle. It shall not exceed 8000 units of account. A
loaded or unloaded trailer shall be considered as a separate vehicle.

Article 46

Liability in respect of other articles
§ 1 In respect of articles left inside the vehicle or situated in boxes (e.g. luggage or ski boxes) fixed to the vehicle,
the carrier shall be liable only for loss or damage caused by his fault. The total compensation payable shall not
exceed 1400 units of account.
§ 2 So far as concerns articles stowed on the outside of the vehicle, including the boxes referred to in § 1, the
carrier shall be liable in respect of articles placed on the outside of the vehicle only if it is proved that the loss or

damage results from an act or omission, which the carrier has committed either with intent to cause such a loss or
damage or recklessly and with knowledge that such loss or damage would probably result.

Article 47

Applicable law

Subject to the provisions of this Section, the provisions of Section 2 relating to liability for luggage shall apply to
vehicles.

Chapter IV
COMMON PROVISIONS
Article 48

Loss of right to invoke the limits of liability



The limits of liability provided for in these Uniform Rules as well as the provisions of national law, which limit
the compensation to a fixed amount, shall not apply if it is proved that the loss or damage results from an act or
omission, which the carrier has committed either with intent to cause such loss or damage, or recklessly and with
knowledge that such loss or damage would probably result.

Article 49

Conversion and interest

§ 1 Where the calculation of compensation requires the conversion of sums expressed in foreign currency,
conversion shall be at the exchange rate applicable on the day and at the place of payment of the compensation.

§ 2 The person entitled may claim interest on compensation, calculated at five per cent per annum, from the day of
the claim provided for in Article 55 or, if no such claim has been made, from the day on which legal proceedings
were instituted.

§ 3 However, in the case of compensation payable pursuant to Articles 27 and 28, interest shall accrue only from
the day on which the events relevant to the assessment of the amount of compensation occurred, if that day is later
than that of the claim or the day when legal proceedings were instituted.

§ 4 In the case of luggage, interest shall only be payable if the compensation exceeds 16 units of account per
luggage registration voucher.

§ 5 In the case of luggage, if the person entitled does not submit to the carrier, within a reasonable time allotted to
him, the supporting documents required for the amount of the claim to be finally settled, no interest shall accrue
between the expiry of the time allotted and the actual submission of such documents.

Article 50

Liability in case of nuclear incidents

The carrier shall be relieved of liability pursuant to these Uniform Rules for loss or damage caused by a nuclear
incident when the operator of a nuclear installation or another person who is substituted for him is liable for the loss
or damage pursuant to the laws and prescriptions of a State governing liability in the field of nuclear energy.

Article 51

Persons for whom the carrier is liable

The carrier shall be liable for his servants and other person whose services he makes use of for the performance of
the carriage, when these servants and other persons are acting within the scope of their functions. The managers of
the railway infrastructure on which the carriage is performed shall be considered as persons whose services the
carrier makes use of for the performance of the carriage.

Article 52

Other actions

§ 1 In all cases where these Uniform Rules shall apply, any action in respect of liability, on whatever grounds,
may be brought against the carrier only subject to the conditions and limitations laid down in these Uniform Rules.

§ 2 The same shall apply to any action brought against the servants and other persons for whom the carrier is
liable pursuant to Article 51.

Title V



LIABILITY OF THE PASSENGER
Article 53

Special principles of liability

The passenger shall be liable to the carrier for any loss or damage
a) resulting from failure to fulfil his obligations pursuant to
1. Articles 10, 14 and 20,
2. the special provisions for the carriage of vehicles, contained in the General Conditions of Carriage, or
3. the Regulation concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail (RID),
or
b) caused by articles and animals that he brings with him, unless he proves that the loss or damage was caused by
circumstances that he could not avoid and the consequences of which he was unable to prevent, despite the fact that
he exercised the diligence required of a conscientious passenger. This provision shall not affect the liability of the
carrier pursuant to Articles 26 and 33 § 1.

Title VI
ASSERTION OF RIGHTS
Article 54

Ascertainment of partial loss or damage

§ 1 When partial loss of, or damage to, an article carried in the charge of the carrier (luggage, vehicles) is
discovered or presumed by the carrier or alleged by the person entitled, the carrier must without delay, and if
possible in the presence of the person entitled, draw up a report stating, according to the nature of the loss or damage,
the condition of the article and, as far as possible, the extent of the loss or damage, its cause and the time of its
occurrence.

§ 2 A copy of the report must be supplied free of charge to the person entitled.

§ 3 Should the person entitled not accept the findings in the report, he may request that the condition of the
luggage or vehicle and the cause and amount of the loss or damage be ascertained by an expert appointed either by
the parties to the contract of carriage or by a court or tribunal. The procedure to be followed shall be governed by the
laws and prescriptions of the State in which such ascertainment takes place.

Article 55

Claims

§ 1 Claims relating to the liability of the carrier in case of death of, or personal injury to, passengers must be
addressed in writing to the carrier against whom an action may be brought. In the case of a carriage governed by a
single contract and performed by successive carriers the claims may also be addressed to the first or the last carrier as
well as to the carrier having his principal place of business or the branch or agency which concluded, the contract of
carriage in the State where the passenger is domiciled or habitually resident.

§ 2 Other claims relating to the contract of carriage must be addressed in writing to the carrier specified in Article
56 §§ 2 and 3.

§ 3 Documents which the person entitled thinks fit to submit with the claim shall be produced either in the original
or as copies, where appropriate, the copies duly certified if the carrier so requires. On settlement of the claim, the
carrier may require the surrender of the ticket, the luggage registration voucher and the carriage voucher.

Article 56



Carriers against whom an action may be brought

§ 1 An action based on the liability of the carrier in case of death of, or personal injury to, passengers may only be
brought against the carrier who is liable pursuant to Article 26 § 5.

§ 2 Subject to § 4 other actions brought by passengers based on the contract of carriage may be brought only
against the first carrier, the last carrier or the carrier having performed the part of carriage on which the event giving
rise to the proceedings occurred.

§ 3 When, in the case of carriage performed by successive carriers, the carrier who must 23 deliver the luggage or
the vehicle is entered with his consent on the luggage registration voucher or the carriage voucher, an action may be
brought against him in accordance with § 2 even if he has not received the luggage or the vehicle.

§ 4 An action for the recovery of a sum paid pursuant to the contact of carriage may be brought against the carrier
who has collected that sum or against the carrier on whose behalf it was collected.

§ 5 An action may be brought against a carrier other than those specified in §§ 2 and 4 when instituted by way of
counter-claim or by way of exception in proceedings relating to a principal claim based on the same contract of
carriage.

§ 6 To the extent that these Uniform Rules apply to the substitute carrier, an action may also be brought against
him.

§ 7 If the plaintiff has a choice between several carriers, his right to choose shall be extinguished as soon as he
brings an action against one of them; this shall also apply if the plaintiff has a choice between one or more carriers
and a substitute carrier.

Article 57

Forum

§ 1 Actions based on these Uniform Rules may be brought before the courts or tribunals of Member States
designated by agreement between the parties or before the courts or tribunals of the Member State on whose territory
the defendant has his domicile or habitual residence, his principal place of business or the branch or agency which
concluded the contract of carriage. Other courts or tribunals may not be seized.

§ 2 Where an action based on these Uniform Rules is pending before a court or tribunal competent pursuant to § 1,
or where in such litigation a judgment has been delivered by such a court or tribunal, no new action may be brought
between the same parties on the same grounds unless the judgment of the court or tribunal before which the first
action was brought is not enforceable in the State n which the new action is brought.

Article 58

Extinction of right of action in case of death or personal injury

§ 1 Any right of action by the person entitled based on the liability of the carrier in case of death of, or personal
injury to, passengers shall be extinguished if notice of the accident to the passenger is not given by the person
entitled, within twelve months of his becoming aware of the loss or damage, to one of the carriers to whom a claim
may be addressed in accordance with Article 55 § 1. Where the person entitled gives oral notice of the accident to the
carrier, the carrier shall furnish him with an acknowledgement of such oral notice.

§ 2 Nevertheless, the right of action shall not be extinguished if

a) within the period provided for in § 1 the person entitled has addressed a claim to one of the carriers designated
in Article 55 § 1;

b) within the period provided for in § 1 the carrier who is liable has learned of the accident to the passenger in
some other way;

¢) notice of the accident has not been given, or has been given late, as a result of circumstances not attributable to
the person entitled;

d) the person entitled proves that the accident was caused by fault on the part of the carrier.

Article 59



Extinction of right of action arising from carriage of luggage

§ 1 Acceptance of the luggage by the person entitled shall extinguish all rights of action against the carrier arising
from the contract of carriage in case of partial loss, damage or delay in delivery.
§ 2 Nevertheless, the right of action shall not be extinguished:
a) in case of partial loss or damage, if
1. the loss or damage was ascertained in accordance with Article 54 before the acceptance of the luggage, by the
person entitled;
2. the ascertainment which should have been carried out in accordance with Article 54 was omitted solely
through the fault of the carrier;
b) in case of loss or damage, which is not apparent whose existence is ascertained after acceptance of the luggage
by the person entitled, if he
1. asks for ascertainment in accordance with Article 54 immediately after discovery of the loss or damage and
not later than three days after the acceptance of the luggage, and
2. in addition, proves that the loss or damage occurred between the time of taking over by the carrier and the
time of delivery;
¢) in case of delay in delivery, if the person entitled has, within twenty-one days, asserted his rights against one of
the carriers specified in Article 56 § 3;
d) if the person entitled proves that the loss or damage was caused by fault on the part of the carrier.

Article 60

Limitation of actions

§ 1 The period of limitation of actions for damages based on the liability of the carrier in case of death of, or
personal injury to, passengers shall be:

a) in the case of a passenger, three years from the day after the accident;

b) in the case of other persons entitled, three years from the day after the death of the passenger, subject to a
maximum of five years from the day after the accident.

§ 2 The period of limitation for other actions arising from the contract of carriage shall be one year. Nevertheless,
the period of limitation shall be two years in the case of an action for loss or damage resulting from an act or
omission committed either with the intent to cause such loss or damage, or recklessly and with knowledge that such
loss or damage would probably result.

§ 3 The period of limitation provided for in § 2 shall run for actions:

a) for compensation for total loss, from the fourteenth day after the expiry of the period of time provided for in
Article 22 § 3;

b) for compensation for partial loss, damage or delay in delivery, from the day when delivery took place;

¢) in all other cases involving the carriage of passengers, from the day of expiry of validity of the ticket.

The day indicated for the commencement of the period of limitation shall not be included in the period.

§ 4 When a claim is addressed to a carrier in writing in accordance with Article 55 together with the necessary
supporting documents, the period of limitation shall be suspended until the day that the carrier rejects the claim by
notification in writing and returns the documents submitted with it. If part of the claim is admitted, the period of
limitation shall run again in respect of that part of the claim still in dispute. The burden of proof of receipt of the
claim or of the reply and of the return of the documents shall lie on the party who relies on those facts. The period of
limitation shall not be suspended by further claims having the same object.

§ 5 A right of action which has become time-barred may not be exercised further, even by way of counter-claim or
by way of exception.

§ 6 Otherwise, the suspension and interruption of periods of limitation shall be governed by national law.

Title VII
RELATIONS BETWEEN CARRIERS



Article 61

Apportionment of the carriage charge

§ 1 Any carrier who has collected or ought to have collected a carriage charge must pay to the carriers concerned
their respective shares of such a charge. The methods of payment shall be fixed by agreement between the carriers.
§ 2 Article 6 § 3, Article 16 § 3 and Article 25 shall also apply to the relations between successive carriers.

Article 62

Right of recourse

§ 1 A carrier who has paid compensation pursuant to these Uniform Rules shall have a right of recourse against
the carriers who have taken part in the carriage in accordance with the following provisions:

a) the carrier who has caused the loss or damage shall be solely liable for it;

b) when the loss or damage has been caused by several carriers, each shall be liable for the loss or damage he has
caused; if such distinction is impossible, the compensation shall be apportioned between them in accordance with
letter ¢);

¢) if it cannot be proved which of the carriers has caused the loss or damage, the compensation shall be
apportioned between all the carriers who have taken part in the carriage, except those who prove that the loss or
damage was not caused by them; such apportionment shall be in proportion to their respective shares of the carriage
charge.

§ 2 In the case of insolvency of any one of these carriers, the unpaid share due from him shall be apportioned
among all the other carriers who have taken part in the carriage, in proportion to their respective shares of the
carriage charge.

Article 63

Procedure for recourse

§ 1 The validity of the payment made by the carrier exercising a right of recourse pursuant to Article 62 may not
be disputed by the carrier against whom the right to recourse is exercised, when compensation has been determined
by a court or tribunal and when the latter carrier, duly served with notice of the proceedings, has been afforded an
opportunity to intervene in the proceedings. The court or tribunal seized of the principal action shall determine what
time shall be allowed for such notification of the proceedings and for intervention in the proceedings.

§ 2 A carrier exercising his right of recourse must present his claim in one and the same proceedings against all
the carriers with whom he has not reached a settlement, failing which he shall lose his right of recourse in the case of
those against whom he has not taken proceedings.

§ 3 The court or tribunal shall give its decision in one and the same judgment on all recourse claims brought
before it.

§ 4 The carrier wishing to enforce his right of recourse may bring his action in the courts or tribunals of the State
on the territory of which one of the carriers participating in the carriage has his principal place of business, or the
branch or agency which concluded the contract of carriage.

§ 5 When the action must be brought against several carriers, the plaintiff carrier shall be entitled to choose the
court or tribunal in which he will bring the proceedings from among those having competence pursuant to § 4.

§ 6 Recourse proceedings may not be joined with proceedings for compensation taken by the person entitled under
the contract of carriage.

Article 64

Agreements concerning recourse



The carriers may conclude agreements which derogate from Articles 61 and 62.

Uniform Rules Concerning the Contract of International Carriage of Goods by
Rail (CIM - Appendix B to the Convention)

Title I
GENERAL PROVISIONS
Article 1

Scope

§ 1 These Uniform Rules shall apply to every contract of carriage of goods by rail for reward when the place of
taking over of the goods and the place designated for delivery are situated in two different Member States,
irrespective of the place of business and the nationality of the parties to the contract of carriage.

§ 2 These Uniform Rules shall apply also to contracts of carriage of goods by rail for reward, when the place of
taking over of the goods and the place designated for delivery are situated in two different States, of which at least
one is a Member State and the parties to the contract agree that the contract is subject to these Uniform Rules.

§ 3 When international carriage being the subject of a single contract includes carriage by road or inland waterway
in internal traffic of a Member State as a supplement to transfontier carriage by rail, these Uniform Rules shall apply.

§ 4 When international carriage being the subject of a single contract of carriage includes carriage by sea or
transfrontier carriage by inland waterway as a supplement to carriage by rail, these Uniform Rules shall apply if the
carriage by sea or inland waterway is performed on services included in the list of services provided for in Article 24
§ 1 of the Convention.

§ 5 These Uniform Rules shall not apply to carriage performed between stations situated on the territory of
neighbouring States, when the infrastructure of these stations is managed by one or more infrastructure managers
subject to only one of those States.

§ 6 Any State which is a party to a convention concerning international through carriage of goods by rail
comparable with these Uniform Rules may, when it makes an application for accession to the Convention, declare
that it will apply these Uniform Rules only to carriage performed on part of the railway infrastructure situated on its
territory. This part of the railway infrastructure must be precisely defined and connected to the railway infrastructure
of a Member State. When a State has made the above-mentioned declaration, these Uniform Rules shall apply only
on the condition

a) that the place of taking over of the goods or the place designated for delivery, as well as the route designated in
the contract of carriage, is situated on the specified infrastructure or

b) that the specified infrastructure connects the infrastructure of two Member States and that it has been
designated in the contract of carriage as a route for transit carriage.

§ 7 A State which has made a reservation in accordance. with § 6 may withdraw it at any time by notification to
the Depositary. This withdrawal shall take effect one month after the day on which the Depositary notifies it to the
Member States. The declaration shall cease to have effect when the convention referred to in § 6, first sentence,
ceases to be in force for that State.

Article 2

Prescriptions of public law
Carriage to which these Uniform Rules apply shall remain subject to the prescriptions of public law, in particular

the prescriptions relating to the carriage of dangerous goods as well as the prescriptions of customs law and those
relating to the protection of animals.

Article 3



Definitions

For purposes of these Uniform Rules the term

a) ,carrier”: means the contractual carrier with whom the consignor has concluded the contract of carriage
pursuant to these Uniform Rules, or a subsequent carrier who is liable on the basis of this contract;

b) ,,substitute carrier”: means a carrier, who has not concluded the contract of carriage with the consignor, but to
whom the carrier referred to in letter a) has entrusted, in whole or in part, the performance of the carriage by rail;

¢) ,,General Conditions of Carriage”: means the conditions of the carrier in the form of general conditions or tariffs
legally in force in each Member State and which have become, by the conclusion of the contract of carriage, an
integral part of it;

d) ,,intermodal transport unit”: means a container, swap body, semi-trailer or other comparable loading unit used
in intermodal transport.

Article 4

Derogations

§ 1 Member States may conclude agreements which provide for derogations from these Uniform Rules for
carriage performed exclusively between two stations on either side of the frontier, when there is no other station
between them.

§ 2 For carriage performed between two Member States, passing through a State which is not a Member State, the
States concerned may conclude agreements which derogate from these Uniform Rules.

§ 3 Agreements referred to in §§ 1 and 2 as well as their coming into force shall be notified to the
Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail. The Secretary General of the Organisation shall
inform the Member States and interested undertakings of these notifications.

Article 5

Mandatory law

Unless provided otherwise in these Uniform Rules, any stipulation which, directly or indirectly, would derogate
from these Uniform Rules shall be null and void. The nullity of such a stipulation shall not involve the nullity of the
other provisions of the contract of carriage. Nevertheless, a carrier may assume a liability greater and obligations
more burdensome than those provided for in these Uniform Rules.

Title 11
CONCLUSION AND PERFORMANCE OF THE CONTRACT OF CARRIAGE
Article 6

Contract of carriage

§ 1 By the contract of carriage, the carrier shall undertake to carry the goods for reward to the place of destination
and to deliver them there to the consignee.

§ 2 The contract of carriage must be confirmed by a consignment note which accords with a uniform model.
However, the absence, irregularity or loss of the consignment note shall not affect the existence or validity of the
contract which shall remain subject to these Uniform Rules.

§ 3 The consignment note shall be signed by the consignor and the carrier. The signature can be replaced by a
stamp, by an accounting machine entry or in any other appropriate manner.

§ 4 The carrier must certify the taking over of the goods on the duplicate of the consignment note in an appropriate
manner and return the duplicate to the consignor.



§ 5 The consignment note shall not have effect as a bill of lading.

§ 6 A consignment note must be made out for each consignment. In the absence of a contrary agreement between
the consignor and the carrier, a consignment note may not relate to more than one wagon load.

§ 7 In the case of carriage which enters the customs territory of the European Community or the territory on which
the common transit procedure is applied, each consignment must be accompanied by a consignment note satisfying
the requirements of Article 7.

§ 8 The international associations of carriers shall establish uniform model consignment notes in agreement with
the customers international associations and the bodies having competence for customs matters in the Member States
as well as any intergovernmental regional economic integration organisation having competence to adopt its own
customs legislation.

§ 9 The consignment note and its duplicate may be established in the form of electronic data registration which
can be transformed into legible written symbols. The procedure used for the registration and treatment of data must
be equivalent from the functional point of view, particularly so far as concerns the evidential value of the
consignment note represented by those data.

Article 7

Wording of the consignment note

§ 1 The consignment note must contain the following particulars:

a) the place at which and the day on which it is made out;

b) the name and address of the consignor;

¢) the name and address of the carrier who has concluded the contract of carriage;

d) the name and address of the person to whom the goods have effectively been handed over if he is not the carrier
referred to in letter ¢);

e) the place and the day of taking over of the goods;

) the place of delivery;

g) the name and address of the consignee;

h) the description of the nature of the goods and the method of packing, and, in case of dangerous goods, the
description provided for in the Regulation concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail (RID);

i) the number of packages and the special marks and numbers necessary for the identification of consignments in
less than full wagon loads;

Jj) the number of the wagon in the case of carriage of full wagon loads;

k) the number of the railway vehicle running on its own wheels, if it is handed over for carriage as goods;

/) in addition, in the case of intermodal transport units, the category, the number or other characteristics necessary
for their identification;

m) the gross mass or the quantity of the goods expressed in other ways;

n) a detailed list of the documents which are required by customs or other administrative authorities and are
attached to the consignment note or held at the disposal of the carrier at the offices of a duly designated authority or a
body designated in the contract;

o) the costs relating to carriage (the carriage charge, incidental costs, customs duties and other costs incurred from
the conclusion of the contract until delivery) in so far as they must be paid by the consignee or any other statement
that the costs are payable by the consignee;

p) a statement that the carriage is subject, notwithstanding any clause to the contrary, to these Uniform Rules.

§ 2 Where applicable the consignment note must also contain the following particulars:

a) in the case of carriage by successive carriers, the carrier who must deliver the goods when he has consented to
this entry in the consignment note;

b) the costs which the consignor undertakes to pay;

¢) the amount of the cash on delivery charge;

d) the declaration of the value of the goods and the amount representing the special interest in delivery;

e) the agreed transit period,

) the agreed route;

g) a list of the documents not mentioned in § 1, letter ») handed over to the carrier;

h) the entries made by the consignor concerning the number and description of seals he has affixed to the wagon.

§ 3 The parties to the contract may enter on the consignment note any other particulars they consider useful.



Article 8

Responsibility for particulars entered on the consignment note

§ 1 The consignor shall be responsible for all costs, loss or damage sustained by the carrier by reason of

a) the entries made by the consignor in the consignment note being irregular, incorrect, incomplete or made
elsewhere than in the allotted space, or

b) the consignor omitting to make the entries prescribed by RID.

§ 2 If, at the request of the consignor, the carrier makes entries on the consignment note, he shall be deemed,
unless the contrary is proved, to have done so on behalf of the consignor.

§ 3 If the consignment note does not contain the statement provided for in Article 7 § 1, letter p), the carrier shall
be liable for all costs, loss or damage sustained through such omission by the person entitled.

Article 9

Dangerous goods

If the consignor has failed to make the entries prescribed by RID, the carrier may at any time unload or destroy the
goods or render them innocuous, as the circumstances may require, without payment of compensation, save when he
was aware of their dangerous nature on taking them over.

Article 10

Payment of costs

§ 1 Unless otherwise agreed between the consignor and the carrier, the costs (the carriage charge, incidental costs,
customs duties and other costs incurred from the time of the conclusion of the contract to the time of delivery) shall
be paid by the consignor.

§ 2 When by virtue of an agreement between the consignor and the carrier, the costs are payable by the consignee
and the consignee has not taken possession of the consignment note nor asserted his rights in accordance with Article
17 § 3, nor modified the contract of carriage in accordance with Article 18, the consignor shall remain liable to pay
the costs.

Article 11

Examination

§ 1 The carrier shall have the right to examine at any time whether the conditions of carriage have been complied
with and whether the consignment corresponds with the entries in the consignment note made by the consignor. If
the examination concerns the contents of the consignment, this shall be carried out as far as possible in the presence
of the person entitled; where this is not possible, the carrier shall require the presence of two independent witnesses,
unless the laws and prescriptions of the State where the examination takes place provide otherwise.

§ 2 If the consignment does not correspond with the entries in the consignment note or if the provisions relating to
the carriage of goods accepted subject to conditions have not been complied with, the result of the examination must
be entered in the copy of the consignment note which accompanies the goods, and also in the duplicate of the
consignment note, if it is still held by the carrier. In this case the costs of the examination shall be charged against the
goods, if they have not been paid immediately.

§ 3 When the consignor loads the goods, he shall be entitled to require the carrier to examine the condition of the
goods and their packaging as well as the accuracy of statements on the consignment note as to the number of
packages, their marks and numbers as well as the gross mass of the goods or their quantity otherwise expressed. The
carrier shall be obliged to proceed with the examination only if he has appropriate means of carrying it out. The



carrier may demand the payment of the costs of the examination. The result of the examination shall be entered on
the consignment note.

Article 12

Evidential value of the consignment note

§ 1 The consignment note shall be prima facie evidence of the conclusion and the conditions of the contract of
carriage and the taking over of the goods by the carrier.

§ 2 If the carrier has loaded the goods, the consignment note shall be prima facie evidence of the condition of the
goods and their packaging indicated on the consignment note or, in the absence of such indications, of their
apparently good condition at the moment they were taken over by the carrier and of the accuracy of the statements in
the consignment note concerning the number of packages, their marks and numbers as well as the gross mass of the
goods or their quantity otherwise expressed.

§ 3 If the consignor has loaded the goods, the consignment note shall be prima facie evidence of the condition of
the goods and of their packaging indicated in the consignment note or, in the absence of such indication, of their
apparently good condition and of the accuracy of the statements referred to in § 2 solely in the case where the carrier
has examined them and recorded on the consignment note a result of his examination which tallies.

§ 4 However, the consignment note will not be prima facie evidence in a case where it bears a reasoned
reservation. A reason for a reservation could be that the carrier does not have the appropriate means to examine
whether the consignment corresponds to the entries in the consignment note.

Article 13

Loading and unloading of the goods

§ 1 The consignor and the carrier shall agree who is responsible for the loading and unloading of the goods. In the
absence of such an agreement, for packages the loading and unloading shall be the responsibility of the carrier
whereas for full wagon loads loading shall be the responsibility of the consignor and unloading, after delivery, the
responsibility of the consignee.

§ 2 The consignor shall be liable for all the consequences of defective loading carried out by him and must in
particular compensate the carrier for the loss or damage sustained in consequence by him. The burden of proof of
defective loading shall lie on the carrier.

Article 14

Packing

The consignor shall be liable to the carrier for any loss or damage and costs due to the absence of, or defects in,
the packing of goods, unless the defectiveness was apparent or known to the carrier at the time when he took over the
goods and he made no reservations concerning it.

Article 15

Completion of administrative formalities

§ 1 With a view to the completion of the formalities required by customs and other administrative authorities, to
be completed before delivery of the goods, the consignor must attach the necessary documents to the consignment
note or make them available to the carrier and furnish him with all the requisite information.

§ 2 The carrier shall not be obliged to check whether these documents and this information are correct and
sufficient. The consignor shall be liable to the carrier for any loss or damage resulting from the absence or
insufficiency of, or any irregularity in, such documents and information, save in the case of fault of the carrier.



§ 3 The carrier shall be liable for any consequences arising from the loss or misuse of the documents referred to in
the consignment note and accompanying it or deposited with the carrier, unless the loss of the documents or the loss
or damage caused by the misuse of the documents has been caused by circumstances which the carrier could not
avoid and the consequences of which he was unable to prevent. Nevertheless any compensation payable shall not
exceed that provided for in the event of loss of the goods.

§ 4 The consignor, by so indicating in the consignment note, or the consignee by giving orders as provided for in
Article 18 § 3 may ask

a) to be present himself or to be represented by an agent when the customs or other administrative formalities are
carried out, for the purpose of furnishing any information or explanation required;

b) to complete the customs or other administrative formalities himself or to have them completed by an agent, in
so far as the laws and prescriptions of the State in which they are to be carried out so permit;

¢) to pay customs duties and other charges, when he or his agent is present at or completes the customs or other
administrative formalities, in so far as the laws and prescriptions of the State in which they are carried out permit
such payment.

In such circumstances neither the consignor, nor the consignee who has the right of disposal, nor the agent of
either may take possession of the goods.

§ 5 If, for the completion of the customs or other administrative formalities, the consignor has designated a place
where the prescriptions in force do not permit their completion, or if he has stipulated for the purpose any other
procedure which cannot be followed, the carrier shall act in the manner which appears to him to be the most
favourable to the interests of the person entitled and shall inform the consignor of the measures taken.

§ 6 If the consignor has undertaken to pay customs duties, the carrier shall have the choice of completing customs
formalities either in transit or at the destination place.

§ 7 However, the carrier may proceed in accordance with § 5 if the consignee has not taken possession of the
consignment note within the period fixed by the prescriptions in force at the destination place.

§ 8 The consignor must comply with the prescriptions of customs or other administrative authorities with respect
to the packing and sheeting of the goods. If the consignor has not packed or sheeted the goods in accordance with
those prescriptions the carrier shall be entitled to do, so; the resulting cost shall be charged against the goods.

Article 16

Transit periods

§ 1 The consignor and the carrier shall agree the transit period. In the absence of an agreement, the transit period
must not exceed that which would result from the application of §§ 2 to 4.

§ 2 Subject to §§ 3 and 4, the maximum transit periods shall be as follows:

a) for wagon-load consignments

- period for consignment 12 hours,

- period for carriage, for each 400 km or fraction thereof 24 hours;
b) for less than wagon-load consignment

- period for consignments 24 hours,

- period for carriage, for each 200 km or fraction thereof 24 hours.

The distances shall relate to the agreed route or, in the absence thereof, to the shortest possible route.

§ 3 The carrier may fix additional transit periods of specified duration in the following cases:

a) consignments to be carried

- by lines of a different gauge,

- by sea or inland waterway,

- by road if there is no rail link;

b) exceptional circumstances causing an exceptional increase in traffic or exceptional operating difficulties.

The duration of the additional transit periods must appear in the General Conditions of Carriage.

§ 4 The transit period shall start to run after the taking over of the goods; it shall be extended by the duration of a
stay caused without any fault of the carrier. The transit period shall be suspended on Sundays and statutory holidays.

Article 17



Delivery

§ 1 The carrier must hand over the consignment note and deliver the goods to the consignee at the place
designated for delivery against receipt and payment of the amounts due according to the contract of carriage.

§ 2 It shall be equivalent to delivery to the consignee if, in accordance with the prescriptions in force at the place
of destination,

a) the goods have been handed over to customs or octroi authorities at their premises or warehouses, when these
are not subject to the carrier’s supervision;

b) the goods have been deposited for storage with the carrier, with a forwarding agent or in a public warehouse.

§ 3 After the arrival of the goods at the place of destination, the consignee may ask the carrier to hand over the
consignment note and deliver the goods to him. If the loss of the goods is established or if the goods have not arrived
on the expiry of the period provided for in Article 29 § 1, the consignee may assert, in his own name, his rights
against the carrier under the contract of carriage.

§ 4 The person entitled may refuse to accept the goods, even when he has received the consignment note and paid
the charges resulting from the contract of carriage, so long as an examination which he has demanded in order to
establish alleged loss or damage has not been carried out.

§ 5 In other respects, delivery of the goods shall be carried out in accordance with the prescriptions in force at the
place of destination.

§ 6 If the goods have been delivered without prior collection of a cash on delivery charge, the carrier shall be
obliged to compensate the consignor up to the amount of the cash on delivery charge without prejudice to his right of
recourse against the consignee.

Article 18

Right to dispose of the goods

§ 1 The consignor shall be entitled to dispose of the goods and to modify the contract of carriage by giving
subsequent orders. He may in particular ask the carrier

a) to discontinue the carriage of the goods;

b) to delay the delivery of the goods;

¢) to deliver the goods to a consignee different from the one entered on the consignment note;

d) to deliver the goods at a place other than the place of destination entered on the consignment note.

§ 2 The consignor’s right to modify the contract of carriage shall, notwithstanding that he is in possession of the
duplicate of the consignment note, be extinguished in cases where the consignee

a) has taken possession of the consignment note;

b) has accepted the goods;

¢) has asserted his rights in accordance with Article 17 § 3;

d) is entitled, in accordance with § 3, to give orders; from that time onwards, the carrier shall comply with the
orders and instructions of the consignee.

§ 3 The consignee shall have the right to modify the contract of carriage from the time when the consignment note
is drawn up, unless the consignor indicates to the contrary on the consignment note.

§ 4 The consignee’s right to modify the contract of carriage shall be extinguished in cases where he has

a) taken possession of the consignment note;

b) accepted the goods;

¢) asserted his rights in accordance with Article 17 § 3;

d) given instructions for delivery of the goods to another person in accordance with § 5 and when that person has
asserted his rights in accordance with Article 17§3.

§ 5 If the consignee has given instructions for delivery of the goods to another person, that person shall not be
entitled to modify the contract of carriage.

Article 19

Exercise of the right to dispose of the goods



§ 1 If the consignor or, in the case referred to in Article 18 § 3, the consignee wishes to modify the contract of
carriage by giving subsequent orders, he must produce to the carrier the duplicate of the consignment note on which
the modifications have to be entered.

§ 2 The consignor or, in the case referred to in Article 18 § 3, the consignee must compensate the carrier for the
costs and the prejudice arising from the carrying out of subsequent modifications.

§ 3 The carrying out of the subsequent modifications must be possible, lawful and reasonable to require at the time
when the orders reach the person who is to carry them out, and must in particular neither interfere with the normal
working of the carrier’s undertaking nor prejudice the consignors or consignees of other consignments.

§ 4 The subsequent modifications must not have the effect of splitting the consignment.

§ 5 When, by reason of the conditions provided for in § 3, the carrier cannot carry out the orders which he receives
he shall immediately notify the person from whom the orders emanate.

§ 6 In the case of fault of the carrier he shall be liable for the consequences of failure to carry out an order or
failure to carry it out properly. Nevertheless, any compensation payable shall not exceed that provided for in case of
loss of the goods.

§ 7 If the carrier implements the consignor’s subsequent modifications without requiring the production of the
duplicate of the consignment note, the carrier shall be liable to the consignee for any loss or damage sustained by
him if the duplicate has been passed on to the consignee. Nevertheless, any compensation payable shall not exceed
that provided for in case of loss of the goods.

Article 20

Circumstances preventing carriage

§ 1 When circumstances prevent the carriage of goods, the carrier shall decide whether it is preferable to carry the
goods as a matter of course by modifying the route or whether it is advisable, in the interest of the person entitled, to
ask him for instructions while giving him any relevant information available to the carrier.

§ 2 If it is impossible to continue carrying the goods, the carrier shall ask for instructions from the person who has
the right to dispose of the goods. If the carrier is unable to obtain instructions within a reasonable time he must take
such steps as seem to him to be in the best interests of the person entitled to dispose of the goods.

Article 21

Circumstances preventing delivery

§ 1 When circumstances prevent delivery, the carrier must without delay inform the consignor and ask him for
instructions, save where the consignor has requested, by an entry in the consignment note, that the goods be returned
to him as a matter of course in the event of circumstances preventing delivery.

§ 2 When the circumstances preventing delivery cease to exist before arrival of instructions from the consignor to
the carrier the goods shall be delivered to the consignee. The consignor must be notified without delay.

§ 3 If the consignee refuses the goods, the consignor shall be entitled to give instructions even if he is unable to
produce the duplicate of the consignment note.

§ 4 When the circumstances preventing delivery arise after the consignee has modified the contract of carriage in
accrdance with Article 18 §§ 3 to 5 the carrier must notify the consignee.

Article 22

Consequences of circumstances preventing carriage and delivery

§ 1 The carrier shall be entitled to recover the costs occasioned by

a) his request for instructions,

b) the carrying out of instructions received,

¢) the fact that instructions requested do not reach him or do not reach him in time,



d) the fact that he has taken a decision in accordance with Article 20 § 1, without having asked for instructions,
unless such costs were caused by his fault.

The carrier may in particular recover the carriage charge applicable to the route followed and shall be allowed the
transit periods applicable to such route.

§ 2 In the cases referred to in Article 20 § 2 and Article 21 § 1 the carrier may immediately unload the goods at the
cost of the person entitled. Thereupon the carriage shall be deemed to be at an end. The carrier shall then be in
charge of the goods on behalf of the person entitled. He may, however, entrust them to a third party, and shall then
be responsible only for the exercise of reasonable care in the choice of such third party. The charges due under the
contract of carriage and all other costs shall remain chargeable against the goods.

§ 3 The carrier may proceed to the sale of the goods, without awaiting instructions from the person entitled, if this
is justified by the perishable nature or the condition of the goods or if the costs of storage would be out of proportion
to the value of the goods. In other cases he may also proceed to the sale of the goods if within a reasonable time he
has not received from the person entitled instructions to the contrary which he may reasonably be required to carry
out.

§ 4 If the goods have been sold, the proceeds of sale, after deduction of the costs chargeable against the goods,
must be placed at the disposal of the person entitled. If the proceeds of sale are less than those costs, the consignor
must pay the difference.

§ 5 The procedure in the case of sale shall be determined by the laws and prescriptions in force at, or by the
custom of, the place where the goods are situated.

§ 6 If the consignor, in the case of circumstances preventing carriage or delivery, fails to give instructions within a
reasonable time and if the circumstances preventing carriage or delivery cannot be eliminated in accordance with §§
2 and 3, the carrier may return the goods to the consignor or, if it is justified, destroy them, at the cost of the
consignor.

Title 111
LIABILITY
Article 23

Basis of liability

§ 1 The carrier shall be liable for loss or damage resulting from the total or partial loss of, or damage to, the goods
between the time of taking over of the goods and the time of delivery and for the loss or damage resulting from the
transit period being exceeded, whatever the railway infrastructure used.

§ 2 The carrier shall be relieved of this liability to the extent that the loss or damage or the exceeding of the transit
period was caused by the fault of the person entitled, by an order given by the person entitled other than as a result of
the fault of the carrier, by an inherent defect in the goods (decay, wastage etc.) or by circumstances which the carrier
could not avoid and the consequences of which he was unable to prevent.

§ 3 The carrier shall be relieved of this liability to the extent that the loss or damage arises from the special risks
inherent in one or more of the following circumstances:

a) carriage in open wagons pursuant to the General Conditions of Carriage or when it has been expressly agreed
and entered in the consignment note; subject to damage sustained by the goods because of atmospheric influences,
goods carried in intermodal transport units and in closed road vehicles carried on wagons shall not be considered as
being carried in open wagons; if for the carriage of goods in open wagons, the consignor uses sheets, the carrier shall
assume the same liability as falls to him for carriage in open wagons without sheeting, even in respect of goods
which, according to the General Conditions of Carriage, are not carried in open wagons;

b) absence or inadequacy of packaging in the case of goods which by their nature are liable to loss or damage
when not packed or when not packed properly;

¢) loading of the goods by the consignor or unloading by the consignee;

d) the nature of certain goods which particularly exposes them to total or partial loss or damage, especially
through breakage, rust, interior and spontaneous decay, desiccation or wastage;

e) irregular, incorrect or incomplete description or numbering of packages;

J) carriage of live animals;



g) carriage which, pursuant to applicable provisions or agreements made between the consignor and the carrier
and entered on the consignment note, must be accompanied by an attendant, if the loss or damage results from a risk
which the attendant was intended to avert.

Article 24

Liability in case of carriage of railway vehicles as goods

§ 1 In case of carriage of railway vehicles running on their own wheels and consigned as goods, the carrier shall
be liable for the loss or damage resulting from the loss of, or damage to, the vehicle or to its removable parts arising
between the time of taking over for carriage and the time of delivery and for loss or damage resulting from exceeding
the transit period, unless he proves that the loss or damage was not caused by his fault.

§ 2 The carrier shall not be liable for loss or damage resulting from the loss of accessories which are not
mentioned on both sides of the vehicle or in the inventory which accompanies it.

Article 25

Burden of proof

§ 1 The burden of proving that the loss, damage or exceeding of the transit period was due to one of the causes
specified in Article 23 § 2 shall lie on the carrier.

§ 2 When the carrier establishes that, having regard to the circumstances of a particular case, the loss or damage
could have arisen from one or more of the special risks referred to in Article 23 § 3, it shall be presumed that it did so
arise. The person entitled shall, however, have the right to prove that the loss or damage was not attributable either
wholly or in part to one of those risks.

§ 3 The presumption according to § 2 shall not apply in the case provided for in Article 23 § 3, letter @) if an
abnormally large quantity has been lost or if a package has been lost.

Article 26

Successive carriers

If carriage governed by a single contract is performed by several successive carriers, each carrier, by the very act
of taking over the goods with the consignment note, shall become a party to the contract of carriage in accordance
with the terms of that document and shall assume the obligations arising therefrom. In such a case each carrier shall
be responsible in respect of carriage over the entire route up to delivery.

Article 27

Substitute carrier

§ 1 Where the carrier has entrusted the performance of the carriage, in whole or in part, to a substitute carrier,
whether or not in pursuance of a right under the contract of carriage to do so, the carrier shall nevertheless remain
liable in respect of the entire carriage.

§ 2 All the provisions of these Uniform Rules governing the liability of the carrier shall also apply to the liability
of the substitute carrier for the carriage performed by him. Articles 36 and 41 shall apply if an action is brought
against the servants and any other persons whose services the substitute carrier makes use of for the performance of
the carriage.

§ 3 Any special agreement under which the carrier assumes obligations not imposed by these Uniform Rules or
waives rights conferred by these Uniform Rules shall be of no effect in respect of the substitute carrier who has not
accepted it expressly and in writing. Whether or not the substitute carrier has accepted it, the carrier shall
nevertheless remain bound by the obligations or waivers resulting from such special agreement.



§ 4 Where and to the extent that both the carrier and the substitute carrier are liable, their liability shall be joint
and several.

§ 5 The aggregate amount of compensation payable by the carrier, the substitute carrier and their servants and
other persons whose services they make use of for the performance of the carriage shall not exceed the limits
provided for in these Uniform Rules.

§ 6 This article shall not prejudice rights of recourse which may exist between the carrier and the substitute carrier.

Article 28

Presumption of loss or damage in case of reconsignment

§ 1 When a consignment consigned in accordance with these Uniform Rules has been reconsigned subject to these
same Rules and partial loss or damage has been ascertained after that reconsignment, it shall be presumed that it
occurred under the latest contract of carriage if the consignment remained in the charge of the carrier and was
reconsigned in the same condition as when it arrived at the place from which it was reconsigned.

§ 2 This presumption shall also apply when the contract of carriage prior to the reconsignment was not subject to
these Uniform Rules, if these Rules would have applied in the case of a through consignment from the first place of
consignment to the final place of destination.

§ 3 This presumption shall also apply when the contract of carriage prior to the reconsignment was subject to a
convention concerning international through carriage of goods by rail comparable with these Uniform Rules, and
when this convention contains the same presumption of law in favour of consignments consigned in accordance with
these Uniform Rules.

Article 29

Presumption of loss of the goods

§ 1 The person entitled may, without being required to furnish further proof, consider the goods as lost when they
have not been delivered to the consignee or placed at his disposal within thirty days after the expiry of the transit
periods.

§ 2 The person entitled may, on receipt of the payment of compensation for the goods lost, make a written request
to be notified without delay should the goods be recovered within one year after the payment of compensation. The
carrier shall acknowledge such request in writing.

§ 3 Within thirty days after receipt of a notification referred to in § 2, the person entitled may require the goods to
be delivered to him against payment of the costs resulting from the contract of carriage and against refund of the
compensation received, less, where appropriate, costs which may have been included therein. Nevertheless he shall
retain his rights to claim compensation for exceeding the transit period provided for in Articles and 35.

§ 4 In the absence of the request referred to in § 2 or of instructions given within the period specified in § 3, or if
the goods are recovered more than one year after the payment of compensation, the carrier shall dispose of them in
accordance with the laws and prescriptions in force at the place where the goods are situated.

Article 30

Compensation for loss

§ 1 In case of total or partial loss of the goods, the carrier must pay, to the exclusion of all other damages,
compensation calculated according to the commodity exchange quotation or, if there is no such quotation, according
to the current market price, or if there is neither such quotation nor such price, according to the usual value of goods
of the same kind and quality on the day and at the place where the goods were taken over.

§ 2 Compensation shall not exceed 17 units of account per kilogramme of gross mass short.

§ 3 In case of loss of a railway vehicle running on its own wheels and consigned as goods, or of an intermodal
transport unit, or of their removable parts, the compensation shall be limited, to the exclusion of all other damages, to
the usual value of the vehicle or the intermodal transport unit, or their removable parts, on the day and at the place of



loss. If it is impossible to ascertain the day or the place of the loss, the compensation shall be limited to the usual
value on the day and at the place where the vehicle has been taken over by the carrier.

§ 4 The carrier must, in addition, refund the carriage charge, customs duties already paid and other sums paid in
relation to the carriage of the goods lost except excise duties for goods carried under a procedure suspending those
duties.

Article 31

Liability for wastage in transit

§ 1 In respect of goods which, by reason of their nature, are generally subject to wastage in transit by the sole fact
of carriage, the carrier shall only be liable to the extent that the wastage exceeds the following allowances, whatever
the length of the route:

a) two per cent of the mass for liquid goods or goods consigned in a moist condition;

b) one per cent of the mass for dry goods.

§ 2 The limitation of liability provided for in § 1 may not be invoked if, having regard to the circumstances of a
particular case, it is proved that the loss was not due to causes which would justify the allowance.

§ 3 Where several packages are carried under a single consignment note, the wastage in transit shall be calculated
separately for each package if its mass on consignment is shown separately on the consignment note or can be
ascertained otherwise.

§ 4 In case of total loss of goods or in case of loss of a package, no deduction for wastage in transit shall be made
in calculating the compensation.

§ 5 This Article shall not derogate from Articles 23 and 25.

Article 32

Compensation for damage

§ 1 In case of damage to goods, the carrier must pay compensation equivalent to the loss in value of the goods, to
the exclusion of all other damages. The amount shall be calculated by applying to the value of the goods defined in
accordance with Article 30 the percentage of loss in value noted at the place of destination.

§ 2 The compensation shall not exceed:

a) if the whole consignment has lost value through damage, the amount which would have been payable in case of
total loss;

b) if only part of the consignment has lost value through damage, the amount which would have been payable had
that part been lost.

§ 3 In case of damage to a railway vehicle running on its own wheels and consigned as goods, or of an intermodal
transport unit, or of their removable parts, the compensation shall be limited, to the exclusion of all other damages, to
the cost of repair. The compensation shall not exceed the amount payable in case of loss.

§ 4 The carrier must also refund the costs provided for in Article 30 § 4, in the proportion set out in § 1.

Article 33

Compensation for exceeding the transit period

§ 1 If loss or damage results from the transit period being exceeded, the carrier must pay compensation not
exceeding four times the carriage charge.

§ 2 In case of total loss of the goods; the compensation provided for in § 1 shall not be payable in addition to that
provided for in Article 30.

§ 3 In case of partial loss of the goods, the compensation provided for in § 1 shall not exceed four times the
carriage charge in respect of that part of the consignment which has not been lost.

§ 4 In case of damage to the goods, not resulting from the transit period being exceeded, the compensation
provided for in § 1 shall, where appropriate, be payable in addition to that provided for in Article 32.



§ 5 In no case shall the total of compensation provided for in § 1 together with that provided for in Articles 30 and
32 exceed the compensation which would be payable in case of total loss of the goods.

§ 6 If, in accordance with Article 16 § 1, the transit period has been established by agreement, other forms of
compensation than those provided for in § 1 may be so agreed. If, in this case, the transit periods provided for in
Article 16 §§ 2 to 4 are exceeded, the person entitled may claim either the compensation provided for in the
agreement mentioned above or that provided forin § § 1 to 5.

Article 34

Compensation in case of declaration of value

The consignor and the carrier may agree that the consignor shall declare in the consignment note a value for the
goods exceeding the limit provided for in Article 30 § 2. In such a case the amount declared shall be substituted for
that limit.

Article 35

Compensation in case of interest in delivery

The consignor and the carrier may agree that the consignor may declare, by entering an amount in figures in the
consignment note, a special interest in delivery, in case of loss, damage or exceeding of the transit period. In case of
a declaration of interest in delivery further compensation for loss or damage proved may be claimed, in addition to
the compensation provided for in Articles 30, 32 and 33, up to the amount declared.

Article 36

Loss of right to invoke the limits of liability

The limits of liability provided for in Article 15 § 3, Article 19 §§ 6 and 7, Article 30 and Articles 32 to 35 shall
not apply if it is proved that the loss or damage results from an act or omission, which the carrier has committed
either with intent to cause such loss or damage, or recklessly and with knowledge that such loss or damage would
probably result.

Article 37

Conversion and interest

§ 1 Where the calculation of the compensation requires the conversion of sums expressed in foreign currency,
conversion shall be at the exchange rate applicable on the day and at the place of payment of compensation.

§ 2 The person entitled may claim interest on compensation, calculated at five per cent per annum, from the day of
the claim provided for in Article 43 or, if no such claim has been made, from the day on which legal proceedings
were instituted.

§ 3 If the person entitled does not submit to the carrier, within a reasonable time allotted to him, the supporting
documents required for the amount of the claim to be finally settled, no interest shall accrue between the expiry of
the time allotted and the actual submission of such documents.

Article 38

Liability in respect of rail-sea traffic



§ 1 In rail-sea carriage by the services referred to in Article 24 § 1 of the Convention any Member State may, by
requesting that a suitable note be included in the list of services to which these Uniform Rules apply, add the
following grounds for exemption from liability in their entirety to those provided for in Article 23:

a) fire, if the carrier proves that it was not caused by his act or default, or that of the master, a mariner, the pilot or
the carrier’s servants;

b) saving or attempting to save life or property at sea;

¢) loading of goods on the deck of the ship, if they are so loaded with the consent of the consignor given on the
consignment note and are not in wagons;

d) perils, dangers and accidents of the sea or other navigable waters.

§ 2 The carrier may only avail himself of the grounds for exemption referred to in § 1 if he proves that the loss,
damage or exceeding the transit period occurred in the course of the journey by sea between the time when the goods
were loaded on board the ship and the time when they were unloaded from the ship.

§ 3 When the carrier relies on the grounds for exemption referred to in § 1, he shall nevertheless remain liable if
the person entitled proves that the loss, damage or exceeding the transit period is due to the fault of the carrier, the
master, a mariner, the pilot or the carrier’s servants.

§ 4 Where a sea route is served by several undertakings included in the, list of services in accordance with Article
24 § 1 of the Convention, the liability regime applicable to that route must be the same for all those undertakings. In
addition, where those undertakings have been included in the list at the request of several Member States, the
adoption of this regime must be the subject of prior agreement between those States.

§ 5 The measures taken in accordance with § § 1 and 4 shall be notified to the Secretary General. They shall come
into force at the earliest at the expiry of a period of thirty days from the day on which the Secretary General notifies
them to the other Member States. Consignments already in transit shall not be affected by such measures.

Article 39

Liability in case of nuclear incidents
The carrier shall be relieved of liability pursuant to these Uniform Rules for loss or damage caused by a nuclear

incident when the operator of a nuclear installation or another person who is substituted for him is liable for the loss
or damage pursuant to the laws and prescriptions of a State governing liability in the field of nuclear energy.

Article 40

Persons for whom the carrier is liable

The carrier shall be liable for his servants and other persons whose services he makes use of for the performance
of the carriage, when these servants and other persons are acting within the scope of their functions. The managers of
the railway infrastructure on which the carriage is performed shall be considered as persons whose services the
carrier makes use of for the performance of the carriage.

Article 41

Other actions
§ 1 In all cases where these Uniform Rules shall apply, any action in respect of liability, on whatever grounds,
may be brought against the carrier only subject to the conditions and limitations laid down in these Uniform Rules.

§ 2 The same shall apply to any action brought against the servants or other persons for whom the carrier is liable
pursuant to Article 40.

Title IV
ASSERTION OF RIGHTS



Article 42

Ascertainment of partial loss or damage

§ 1 When partial loss or damage is discovered or presumed by the carrier or alleged by the person entitled, the
carrier must without delay, and if possible in the presence of the person entitled, draw up a report stating, according
to the nature of the loss or damage; the condition of the goods, their mass and, as far as possible, the extent of the
loss or damage, its cause and the time of its occurrence.

§ 2 A copy of the report must be supplied free of charge to the person entitled.

§ 3 Should the person entitled not accept the findings in the report, he may request that the condition and mass of
the goods and the cause and amount of the loss or damage be ascertained by an expert appointed either by the parties
to the contract of carriage or by a court or tribunal. The procedure to be followed shall be governed by the laws and
prescriptions of the State in which such ascertainment takes place.

Article 43

Claims

§ 1 Claims relating to the contract of carriage must be addressed in writing to the carrier against whom an action
may be brought.

§ 2 A claim may be made by persons who have the right to bring an action against the carrier.

§ 3 To make the claim the consignor must produce the duplicate of the consignment note. Failing this he must
produce an authorisation from the consignee or furnish proof that the consignee has refused to accept the goods.

§ 4 To make the claim the consignee must produce the consignment note if it has been handed over to him.

§ 5 The consignment note, the duplicate and any other documents which the person entitled thinks fit to submit
with the claim must be produced either in the original or as copies, the copies, where appropriate, duly certified if the
carrier so requests.

§ 6 On settlement of the claim the carrier may require the production, in the original form, of the consignment
note, the duplicate or the cash on delivery voucher so that they may be endorsed to the effect that settlement has been
made.

Article 44

Persons who may bring an action against the carrier

§ 1 Subject to §§ 3 and 4 actions based on the contract of carriage may be brought:
a) by the consignor, until such time as the consignee has

1. taken possession of the consignment note,

2. accepted the goods, or

3. asserted his rights pursuant to Article 17 § 3 or Article 18 § 3;
b) by the consignee, from the time when he has

1. taken possession of the consignment note,

2. accepted the goods, or

3. asserted his rights pursuant to Article 17 § 3 or Article 18 § 3.

§ 2 The right of the consignee to bring an action shall be extinguished from the time when the person designated
by the consignee in accordance with Article 18 § 5 has taken possession of the consignment note, accepted the goods
or asserted his rights pursuant to Article 17 § 3.

§ 3 An action for the recovery of a sum paid pursuant to the contract of carriage may only be brought by the
person who made the payment.

§ 4 An action in respect of cash on delivery payments may only be brought by the consignor.

§ 5 In order to bring an action the consignor must produce the duplicate of the consignment note. Failing this he
must produce an authorisation from the consignee or furnish proof that the consignee has refused to accept the goods.
If necessary, the consignor must prove the absence or the loss of the consignment note.



§ 6 In order to bring an action the consignee must produce the consignment note if it has been handed over to him.
Article 45

Carriers against whom an action may be brought

§ 1 Subject to §§ 3 and 4 actions based on the contract of carriage may be brought only against the first carrier, the
last carrier or the carrier having performed the part of the carriage on which the event giving rise to the proceedings
occurred.

§ 2 When, in the case of carriage performed by successive carriers, the carrier who must deliver the goods is
entered with his consent on the consignment note, an action may be brought against him in accordance with § 1 even
if he has received neither the goods nor the consignment note.

§ 3 An action for the recovery of a sum paid pursuant to the contract of carriage may be brought against the carrier
who has collected that sum or against the carrier on whose behalf it was collected.

§ 4 An action in respect of cash on delivery payments may be brought only against the carrier who has taken over
the goods at the place of consignment.

§ 5 An action may be brought against a carrier other than those specified in §§ 1 to 4 when instituted by way of
counter-claim or by way of exception in proceedings relating to a principal claim based on the same contract of
carriage.

§ 6 To the extent that these Uniform Rules apply to the substitute carrier, an action may also be brought against
him.

§ 7 If the plaintiff has a choice between several carriers, his right to choose shall be extinguished as soon as he
brings an action against any one of them; this shall also apply if the plaintiff has a choice between one or more
carriers and a substitute carrier.

Article 46

Forum

§ 1 Actions based on these Uniform Rules may be brought before the courts or tribunals of Member States
designated by agreement between the parties or before the courts or tribunals of a State on whose territory

a) the defendant has his domicile or habitual residence, his principal place of business or the branch or agency
which concluded the contract of carriage, or

b) the place where the goods were taken over by the carrier or the place designated for delivery is situated. Other
courts or tribunals may not be seized.

§ 2 Where an action based on these Uniform Rules is pending before a court or tribunal competent pursuant to § 1,
or where in such litigation a judgment has been delivered by such a court or tribunal, no new action may be brought
between the same parties on the same grounds unless the judgment of the court or tribunal before which the first
action was brought is not enforceable in the State in which the new action is brought.

Article 47

Extinction of right of action

§ 1 Acceptance of the goods by the person entitled shall extinguish all rights of action against the carrier arising
from the contract of carriage in case of partial loss, damage or exceeding of the transit period.
§ 2 Nevertheless, the right of action shall not be extinguished:
a) in case of partial loss or damage, if
1. the loss or damage was ascertained in accordance with Article 42 before the acceptance of the goods by the
person entitled;
2. the ascertainment which should have been carried out in accordance with Article 42 was omitted solely
through the fault of the carrier;



b) in case of loss or damage which is not apparent whose existence is ascertained after acceptance of the goods by
the person entitled, if he
1. asks for ascertainment in accordance with article 42 immediately after discovery of the loss or damage and
not later than seven days after the acceptance of the goods, and
2. in addition, proves that the loss or damage occurred between the time of taking over and the time of delivery;
¢) in cases where the transit period has been exceeded, if the person entitled has, within sixty days, asserted his
rights against one of the carriers referred to in Article 45 § 1;
d) if the person entitled proves that the loss or damage results from an act or omission, done with intent to cause
such loss or damage, or recklessly and with knowledge that such loss or damage would probably result.
§ 3 If the goods have been reconsigned in accordance with Article 28 rights of action in case of partial loss or in
case of damage, arising from one of the previous contracts of carriage, shall be extinguished as if there had been only
a single contract of carriage.

Article 48

Limitation of actions

§ 1 The period of limitation for an action arising from the contract of carriage shall be one year. Nevertheless, the
period of limitation shall be two years in the case of an action

a) to recover a cash on delivery payment collected by the carrier from the consignee;

b) to recover the proceeds of a sale effected by the carrier;

¢) for loss or damage resulting from an act or omission done with intent to cause such loss or damage, or
recklessly acid with knowledge that such loss or damage would probably result;

d) based on one of the contracts of carriage prior to the recunsignment in the case provided for in Article 28.

§ 2 The period of limitation shall run for actions

a) for compensation for total loss, from the thirtieth day after expiry of the transit period;

b) for compensation far partial loss, damage or exceeding of the transit period, from the day when delivery took
place;

¢) in all other cases, from the day when the right of action may be exercised.

The day indicated for the commencement of the period of limitation shall not be included in the period.

§ 3 The period of limitation shall be suspended by a claim in writing in accordance with Article 43 until the day
that the carrier rejects the claim by notification in writing and returns the documents submitted with it. If part of the
claim is admitted, the period of limitation shall start to run again in respect of the part of the claim still in dispute.
The burden of proof of receipt of the claim or of the reply and of the return of the documents shall lie on the party
who relies on those facts. The period of limitation shall not be suspended by further claims having the same object.

§ 4 A right of action which has become time-barred may not be exercised further, even by way of counter-claim or
relied upon by way of exception.

§ 5 Otherwise, the suspension and interruption of periods of limitation shall be governed by national law.

Title V
RELATIONS BETWEEN CARRIERS
Article 49

Settlement of accounts

§ 1 Any carrier who has collected or ought to have collected, either at departure or on arrival, charges or other
costs arising out of the contract of carriage must pay to the carriers concerned their respective shares. The methods of
payment shall be fixed by agreement between the carriers.

§ 2 Article 12 shall also apply to the relations between successive carriers.

Article 50



Right of recourse

§ 1 A carrier who has paid compensation pursuant to these Uniform Rules shall have a right of recourse against
the carriers who have taken part in the carriage in accordance with the following provisions:

a) the carrier who has caused the loss or damage shall be solely liable for it;

b) when the loss or damage has been caused by several carriers, each shall be liable for the loss or damage he has
caused; if such distinction is impossible, the compensation shall be apportioned between them in accordance with
letter ¢);

¢) if it cannot be proved which of the carriers has caused the loss or damage, the compensation shall be
apportioned between all the carriers who have taken part in the carriage, except those who prove that the loss or
damage was not caused by them; such apportionment shall be in proportion to their respective shares of the carriage
charge.

§ 2 In the case of insolvency of any one of these carriers, the unpaid share due from him shall be apportioned
among all the other carriers who have taken part in the carriage, in proportion to their respective shares of the
carriage charge.

Article 51

Procedure for recourse

§ 1 The validity of the payment made by the carrier exercising a right of recourse pursuant to Article 50 may not
be disputed by the carrier against whom the right of recourse is exercised, when compensation has been determined
by a court or tribunal and when the latter carrier, duly served with notice of the proceedings, has been afforded an
opportunity to intervene in the proceedings. The court or tribunal seized of the principal action shall determine what
time shall be allowed for such notification of the proceedings and for intervention in the proceedings.

§ 2 A carrier exercising his right of recourse must make his claim in one and the sameproceedings against all the
carriers with whom he has not reached a settlement, failing which he shall lose his right of recourse in the case of
those against whom he has not taken proceedings.

§ 3 The court or tribunal must give its decision in one and the same judgment on all recourse claims brought
before it.

§ 4 The carrier wishing to enforce his right of recourse may bring his action in the courts or tribunals of the State
on the territory of which one of the carriers participating in. the carriage has his principal place of business, or the
branch or agency which concluded the contract of carriage.

§ 5 When the action must be brought against several carriers, the plaintiff carrier shall be entitled to choose the
court or tribunal in which he will bring the proceedings from among those having competence pursuant to § 4.

§ 6 Recourse proceedings may not be joined with proceedings for compensation taken by the person entitled under
the contract of carriage.

Article 52

Agreements concerning recourse

The carriers may conclude agreements which derogate from Articles 49 and 50.

Regulation concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail
(RID - Appendix C to the Convention)

Article 1

Scope

§ 1 This Regulation shall apply



a) to the international carriage of dangerous goods by rail on the territory of Member States,

b) to carriage complementary to carriage by rail to which the CIM Uniform Rules are applicable, subject to the
international prescriptions governing carriage by another mode of transport, as well as the activities referred to by the
Annex to this Regulation.

§ 2 Dangerous goods barred from carriage by the Annex must not be accepted for international carriage.

Article 2

Exemptions

This Regulation shall not apply, in whole or in part, to the carriage of dangerous goods for which an exemption is
provided in the Annex. Exemptions may only be provided when the quantity or the nature of the exempted carriage
of goods or the packaging would guarantee the safety of the carriage.

Article 3

Restrictions

Each Member State shall retain the right to regulate or prohibit, for reasons other than safety during carriage, the
international carriage of dangerous goods on its territory.

Article 4

Other prescriptions

The carriage to which this Regulation applies shall remain subject to the national or international prescriptions
applicable in general to the carriage of goods by rail.

Article 5

Type of trains allowed. Carriage as hand luggage, registered luggage or on board
motor vehicles

§ 1 Dangerous goods may only be carried in goods trains, except

a) dangerous goods which are acceptable for carriage in accordance with the Annex complying with the relevant
maximum quantities and the special conditions of carriage in trains other than goods trains;

b) dangerous goods which are carried, under the special conditions of the Annex, as hand luggage, registered
luggage or in or on board motor vehicles in accordance with Article 12 of the CIV Uniform Rules.

§ 2 The passenger may not take with him dangerous goods as hand luggage or consign them as registered luggage
or on board motor vehicles if they do not meet the special conditions of the Annex.

Article 6

Annex

The Annex shall form an integral part of this Regulation.
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The text of the Annex will be that drawn up by the Expert Committee for the Carriage of Dangerous Goods, at the
time of entry into force of the Protocol of 3 June 1999 modifying the Convention concerning International Carriage
by Rail (COTIF) of 9 May 1980, in accordance with Article 19 § 4 of the latter.

Uniform Rules concerning Contracts of Use of Vehicles in International Rail
Traffic (CUV - Appendix D to the Convention)

Article 1

Scope

These Uniform Rules shall apply to bi- or multilateral contracts concerning the use of railway vehicles as means of
transport for carriage in accordance with the CIV Uniform Rules and in accordance with the CIM Uniform Rules.

Article 2

Definitions

For the purposes of these Uniform Rules the term

a) ,rail transport undertaking” means a private or public undertaking which is authorised to carry persons or goods
and which ensures traction;

b) ,,vehicle” means a vehicle, suitable to circulate on its own wheels on railway lines, not provided with a means
of traction;

¢) ,.keeper” means the person who, being the owner or having the right to dispose of it, exploits a vehicle
economically in a permanent manner as a means of transport;

d) ,,home station” means the place mentioned on the vehicle and to which the vehicle may or must be sent back in
accordance with the conditions of the contract of use.

Article 3

Signs and inscriptions on the vehicles

§ 1 Notwithstanding the prescriptions relating to the technical admission of vehicles to circulate in international
traffic, the person who provides a vehicle, pursuant to a contract referred to in Article 1, must ensure that there
appears on the vehicle:

a) a statement of the keeper;

b) when applicable, a statement of the rail transport undertaking to whose vehicle park the vehicle belongs;

¢) when applicable, a statement of the home station;

d) other signs and inscriptions agreed in the contract of use.

§ 2 The signs and inscriptions provided for in § 1 may be completed by means of electronic identification.

Article 4

Liability in case of loss of or damage to a vehicle

§ 1 The rail transport undertaking to which the vehicle has been provided for use as a means of transport shall be
liable for the loss or damage resulting from loss of or damage to the vehicle or its accessories, unless it proves that
the loss or damage was not caused by fault on its part.

§ 2 The rail transport undertaking shall not be liable for loss or damage resulting from loss of accessories which
are not mentioned on both sides of the vehicle or in the inventory which accompanies it.



§ 3 In case of loss of the vehicle or its accessories, the compensation shall be limited, to the exclusion of all other
damages, to the usual value of the vehicle or of its accessories at the place and time of loss. When it is impossible to
ascertain the day or the place of loss, the compensation shall be limited to the usual value on the day and at the place
where the vehicle has been provided for use.

§ 4 In case of damage to the vehicle or its accessories, the compensation shall be limited, to the exclusion of all
other damages, to the cost of repair. The compensation shall not exceed the amount due in case of loss.

§ 5 The contracting parties may agree provisions derogating from §§ 1 to 4.

Article 5

Loss of right to invoke the limits of liability

The limits of liability provided for in Article 4 §§ 3 and 4 shall not apply, if it is proved that the loss or damage
results from an act or omission, which the rail transport undertaking has committed either with intent to cause such
loss or damage, or recklessly and with knowledge tat such loss or damage would probably result.

Article 6

Presumption of loss of a vehicle

§ 1 The person entitled may, without being required to furnish other proof, consider a vehicle as lost when he has
asked the rail transport undertaking to which he provided the vehicle for use as a means of transport, to have a search
for the vehicle carried out and if the vehicle has not been put at his disposal within three months following the day of
receipt of his request or else when he has not received any indication of the place where the vehicle is situated. This
period shall be increased by the time the vehicle is immobilised for any reason not attributable to the rail transport
undertaking or owing to damage.

§ 2 If the vehicle considered as lost is recovered after the payment of the compensation, the person entitled may
require the rail transport undertaking to which he provided the vehicle for its use as a means of transport, within a
period of six months after receiving notice of it, that the vehicle be returned to him, without charge and against
restitution of the compensation, at the home station or at another agreed place.

§ 3 In the absence of the request referred to in § 2, or alternatively if the vehicle is recovered more than a year
after the payment of the compensation, the rail transport undertaking to which the person entitled provided the
vehicle for use as a means of transport, shall dispose of the vehicle in accordance with the laws and prescriptions in
force at the place where the vehicle is situated.

§ 4 The contracting parties may agree provisions derogating from §§ 1 to 3.

Article 7

Liability for loss or damage caused by a vehicle
§ 1 The person who, pursuant to a contract referred to in Article 1, has provided the vehicle for use as a means of

transport shall be liable for the loss or damage caused by the vehicle when he is at fault.
§ 2 The contracting parties may agree provisions derogating from § 1.

Article 8

Subrogation

When the contract of use of vehicles provides that the rail transport undertaking may provide the vehicle to other
rail transport undertakings for use as a means, of transport, the rail transport undertaking may, with the agreement of
the keeper, agree with the other rail transport undertakings



a) that, subject to its right of recourse, it shall be subrogated to them, in respect of their liability to the keeper for
loss of or damage to the vehicle or its accessories;

b) that only the keeper shall be liable to the other rail transport undertakings, for loss or damage caused by the
vehicle, but that only the rail transport undertaking which is the contractual partner of the keeper shall be authorised
to assert the rights of the other rail transport undertakings.

Article 9

Liability for servants and other persons

§ 1 The contracting parties shall be liable for their servants and other persons whose services they make use of for
the performance of the contract, when these servants and other persons are acting within the scope of their functions.

§ 2 Unless the contracting parties otherwise agree, the managers of the infrastructure on which the rail transport
undertakings use the vehicle as a means of transport, shall be regarded as persons whose services the rail transport
undertaking makes use of.

§ 3 §§ 1 and 2 shall also apply in the case of subrogation in accordance with Article 8.

Article 10

Other actions

§ 1 In all cases where these Uniform Rules shall apply, an action in respect of liability, for loss of or damage to the
vehicle or its accessories, on whatever grounds, may be brought against the rail transport undertaking to which the
vehicle was provided for use as a means of transport only subject to the conditions and limitations laid down in these
Uniform Rules and the contract of use.

§ 2 § 1 shall apply also in the case of subrogation in accordance with Article 8.

§ 3 The same shall apply to an action brought against the servants or other persons for whom the rail transport
undertaking to which the vehicle was provided for use as a means of transport, is liable.

Article 11

Forum

§ 1 Actions based on a contract concluded in accordance with these Uniform Rules may be brought before the
courts or tribunals designated by agreement between the parties to the contract.

§ 2 Unless the parties otherwise agree, the competent courts or tribunals shall be those of the Member State where
the defendant has his place of business. If the defendant has no place of business in a Member State, the competent
courts or tribunals shall be those of the Member State where the loss or damage occurred.

Article 12

Limitation of actions

§ 1 The period of limitation for actions based on Articles 4 and 7 shall be three years.

§ 2 The period of limitation shall run:

a) for actions based on Article 4, from the day when the loss of or damage to the vehicle was discovered or the
person entitled could consider the vehicle lost in accordance with Article 6 § 1 or § 4;

b) for actions based on Article 7, from the day when the loss or damage occurred.

Uniform Rules concerning the Contract of Use of Infrastructure in International
Rail Traffic (CUI - Appendix E to the Convention)



Title I
GENERAL PROVISIONS
Article 1

Scope

§ 1 These Uniform Rules shall apply to any contract of use of railway infrastructure for the purposes of
international carriage within the meaning of the CIV Uniform Rules and the CIM Uniform Rules. They shall apply
regardless of the place of business and the nationality of the contracting parties. These Uniform Rules shall apply
even when the railway infrastructure is managed or used by States or by governmental institutions or organisations.

§ 2 Subject to Article 21, these Uniform Rules shall not apply to other legal relations, such as in particular

a) the liability of the carrier or the manager to their servants or other persons whose services they make use of to
accomplish their tasks;

b) the liability to each other of the carrier or the manager of the one part and third parties of the other part.

Article 2

Declaration concerning liability in case of bodily loss or damage

§ 1 Any State may, at any time, declare that it will not apply to victims of accidents occuring in its territory the
whole of the provisions concerning liability in case of bodily loss or damage (death, injury or any other physical or
mental harm), when the victims are nationals of, or have their usual place of residence in, that State.

§ 2 A State which has made a declaration in accordance with § 1 may withdraw it at any time by notification to the
Depositary. This withdrawal shall take effect one month after the day on which the Depositary notifies it to the
Member States.

Article 3

Definitions

For the purposes of these Uniform Rules, the term

a) ,railway infrastructure” means all the railway lines and fixed installations, so far as these are necessary for the
circulation of railway vehicles and the safety of traffic;

b) ,,manager” means the person who makes railway infrastructure available;

¢) ,,carrier” means the person who carries persons or goods by rail in international traffic under the CIV Uniform
Rules or the CIM Uniform Rules;

d) ,,auxiliary” means the servants or other persons whose services the carrier or the manager makes use of for the
performance of the contract when these servants or other persons are acting within the scope of their functions;

e) ,.third party” means any person other than the manager; the carrier and their auxiliaries;

/) »licence” means the authorisation, in accordance with the laws and prescriptions of the State in which the carrier
has the place of business of his principal activity, to carry on the activity of carrier by rail;

g) ,.safety certificate” means the document attesting, in accordance with the laws and prescriptions of the State in
which the infrastructure being used is situated, that so far as concerns the carrier,

- the internal organisation of the undertaking as well as

- the personnel to be employed and the vehicles to be used on the infrastructure, meet the requirements imposed in
respect of safety in order to ensure a service without danger on that infrastructure.

Article 4

Mandatory law



Unless provided otherwise in these Uniform Rules, any stipulation which, directly or indirectly, would derogate
from these Uniform Rules, shall be null and void. The nullity of such a stipulation shall not involve the nullity of
other provisions of the contract. Nevertheless, the parties to the contract may assume a liability greater and
obligations more burdensome than those provided for in these Uniform Rules or fix a maximum amount of
compensation for loss of or damage to property.

Title 11
CONTRACT OF USE
Article 5

Contents and form

§ 1 Relations between the manager and the carrier shall be regulated in a contract of use.

§ 2 The contract shall regulate in particular the administrative, technical and financial conditions of use. It shall
cover at least the following matters:

a) the infrastructure to be used,

b) the extent of use,

¢) the services provided by the manager,

d) the services provided by the carrier,

e) the personnel to be employed,

f) the vehicles to be used,

g) the financial conditions.

§ 3 The contract must be concluded in writing or in an equivalent form. The absence or irregularity of a written
form or equivalent form of contract or the absence of one of the matters specified in § 2 shall not affect the existence
or the validity of the contract which shall remain subject to these Uniform Rules.

Article 6

Special obligations of the carrier and the manager

§ 1 The carrier must be authorised to carry on the activity of a carrier by rail. The personnel to be employed and
the vehicles to be used must satisfy the safety requirements. The manager may require the carrier to prove, by the
presentation of a vaud licence and safety certificate or certified copies, or in any other manner, that these conditions
are fulfilled.

§ 2 The carrier must notify the manager of any event which might affect the validity of his licence, his safety
certificates or other elements of proof.

§ 3 The manager may require the carrier to prove that he has taken out a sufficient liability insurance or taken
equivalent measures to cover any claims, on whatever grounds, referred to in Articles 9 to 21. Each year, the carrier
must prove, by an attestation in due form, that the liability insurance or the equivalent provisions still exist; he must
notify the manager of any modification relating to them before it takes effect.

§ 4 The parties to the contract must inform each other of any event which might impede the execution of the
contract they have concluded.

Article 7

Duration of the contract

§ 1 The contract of use may be concluded for a limited or unlimited period.
§ 2 The manager may rescind the contract forthwith when
a) the carrier is no longer authorised to carry on the activity of carrier by rail;



b) the personnel to be employed and the vehicles to be used no longer meet the safety requirements;

¢) the carrier is in arrear with payment, that is to say

1. for two successive payment periods and for an amount in excess of the equivalent of one month’s use, or

2. for a period covering more than two payment periods and for an amount equal to the value of two months’ use;

d) the carrier is in clear breach of one of the special obligations specified in Article 6 § § 2 and 3.

§ 3 The carrier may rescind the contract of use forthwith when the manager loses his right to manage the
infrastructure.

§ 4 Each party to the contract may rescind the contract of use forthwith in the case of a clear breach of one of the
essential obligations by the other party to the contract, when that obligation concerns the safety of persons or goods;
the parties to the contract may agree the modalities for the exercise of this right.

§ 5 The party to the contract who is the cause of its rescission shall be liable to the other party for the loss or
damage resulting from it, unless he proves that the loss or damage was not caused by his fault.

§ 6 The parties to the contract may agree conditions derogating from the provisions of § 2 letters ¢) and d) and § 5.

Title 111
LIABILITY
Article 8

Liability of the manager

§ 1 The manager shall be liable

a) for bodily loss or damage (death, injury or any other physical or mental harm),

b) for loss of or damage to property (destruction of, or damage to, movable or immovable property),

¢) for pecuniary loss resulting from damages payable by the carrier under the CIV Uniform Rules and the CIM
Uniform Rules, caused to the carrier or to his auxiliaries during the use of the infrastructure and having its origin in
the infrastructure.

§ 2 The manager shall be relieved of this liability

a) in case of bodily loss or damage and pecuniary loss resulting from damages payable by the carrier under the
CIV Uniform Rules

1. if the incident giving rise to the loss or damage has been caused by circumstances not connected with the
management of the infrastructure which the manager, in spite of having taken the care required in the particular
circumstances of the case, could not avoid and the consequences of which he was unable to prevent,

2. to the extent that the incident giving rise to the loss or damage is due to the fault of the person suffering the loss
or damage,

3. if the incident giving rise to the loss or damage is due to the behaviour of a third party which the manager, in
spite of having taken the care required in the particular circumstances of the case, could not avoid and the
consequences of which he was unable to prevent;

b) in case of loss of or damage to property and pecuniary loss resulting from damages payable by the carrier under
the CIM Uniform Rules, when the loss or damage was caused by the fault of the carrier or by an order given by the
carrier which is not attributable to the manager or by circumstances which the manager could not avoid and the
consequences of which he was unable to prevent.

§ 3 If the incident giving rise to the loss or damage is due to the behaviour of a third party and if, in spite of that,
the manager is not entirely relieved of liability in accordance with § 2, letter a), he shall be liable in full up to the
limits laid down in these Uniform Rules but without prejudice to any right of recourse against the third party.

§ 4 The parties to the contraet may agree whether and to what extent the manager shall be liable for the loss or
damage caused to the carrier by delay or disruption to his operations.

Article 9

Liability of the carrier



§ 1 The carrier shall be liable

a) for bodily loss or damage (death, injury or any other physical or mentai harm),

b) for loss of or damage to property (destruction of or damage to movable or immovable property), caused to the
manager or to his auxiliaries, during the use of the infrastructure, by themeans of transport used or by the persons or
goods carried.

§ 2 The carrier shall be relieved of this liability

a) in case of bodily loss or damage

1. if the incident giving rise to the loss or damage has been caused by circumstances not connected with the
operations of the carrier which he, in spite of having taken the care required in the particular circumstances of the
case, could not avoid and the consequences of which he was unable to prevent,

2. to the extent that the incident giving rise to the loss or damage is due to the fault of the person suffering the loss
or damage,

3. if the incident giving rise to the loss or damage is due to the behaviour of a third party which the carrier, in spite
of having taken the care required in the particular circumstances of the case, could not avoid and the consequences of
which he was unable to prevent;

b) in case of loss of or damage to property when the loss or damage is caused by a fault of the manager or by an
order given by the manager which is not attributable to the carrier or by circumstances which the carrier could not
avoid and the consequences of which he was unable to prevent.

§ 3 If the incident giving rise to the loss or damage is due to the behaviour of a third party and if, in spite of that,
the carrier is not entirely relieved of liability in accordance with § 2, letter a), he shall be liable in full up to the limits
laid down in these Uniform Rules but without prejudice to any right of recourse against the third party.

§ 4 The parties to the contract may agree whether and to what extent the carrier shall be liable for the loss or
damage caused to the manager by disruption to his operations.

Article 10

Concomitant causes

§ 1 If causes attributable to the manager and causes attributable to the carrier contributed to the loss or damage,
each party to the contract shall be liable only to the extent that the causes attributable to him under Article 8 and 9
contributed to the loss or damage. If it is impossible to assess to what extent the respective causes contributed to the
loss or damage, each party shall bear the loss or damage he has sustained.

§ 2 § 1 shall apply mutatis mutandis if causes attributable to the manager and causes attributable to several carriers
using the same railway infrastructure contributed to the loss or damage.

§ 3 § 1 first sentence, shall apply mutatis mutandis in case of loss or damage referred to in Article 9 if causes
attributable to several carriers using the same infrastructure contributed to the loss or damage. If it is impossible to
assess to what extent the respective causes contributed to the loss or damage, the carriers shall be liable to the
manager in equal shares.

Article 11

Damages in case of death

§ 1 In case of death, the damages shall comprise:

a) any necessary costs following the death, in particular those of transport of the body and the funeral expenses;

b) if death does not occur at once, the damages provided for in Article 12.

§ 2 If, through the death, persons whom the deceased had or would have had in the future a legal duty to maintain,
are deprived of their support, they shall also be compensated for that loss. Rights of action for damages by persons
whom the deceased was maintaining without being legally bound to do so, shall be governed by national law.

Article 12

Damages in case of personal injury



In case of personal injury or any other physical or mental harm, the damages shall comprise:
a) any necessary costs, in particular those of treatment and of transport;
b) compensation for financial loss, due to total or partfal incapacity to work, or to increased needs.

Article 13

Compensation for other bodily harm

National law shall determine whether and to what extent the manager or the carrier must pay damages for bodily
harm other than that provided for in Articles 11 and 12.

Article 14

Form and amount of damages in case of death and personal injury

§ 1 The damages provided for in Article 11 § 2 and in Article 12 letter ») must be awarded in the form of a lump
sum. However, if national law permits the award of an annuity, the damages shall be awarded in that form if so
requested by the injured person or by persons entitled referred to in Article 11 § 2.

§ 2 The amount of damages to be awarded pursuant to § 1 shall be determined in accordance with national law.
However, for the purposes of these Uniform Rules, the upper limit per person shall be set at 175,000 units of account
as a lump sum or as an annuity corresponding to that sum, where national law provides for an upper limit of less than
that amount.

Article 15

Loss of right to invoke the limits of liability

The limits of liability provided for in these Uniform Rules as well as the provisions of national law, which limit
the compensation to a certain amount, shall not apply if it is proved that the loss or damage results from an act or
omission, which the author of the loss or damage has committed either with the intem to cause such loss or damage,
or recklessly and with knowledge that such loss or damage would probably result.

Article 16

Conversion and interest

§ 1 Where the calculation of compensation requires the conversion of sums expressed in foreign currency,
conversion shall be at the exchange rate applicable on the day and at the place of payment of the compensation.

§ 2 The person entitled may claim interest on compensation, calculated at five per cent per annum, from the day of
initiation of a conciliation procedure, of seizure of the Arbitration Tribunal provided for in Title V of the Convention
or from the day on which legal proceedings were instituted.

Article 17

Liability in case of nuclear incidents

The manager and the carrier shall be relieved of liability pursuant to these Uniform Rules for loss or damage
caused by a nuclear incident when the operator of a nuclear installation or another person who is substituted for him
is liable for the loss or damage pursuant to the laws and prescriptions of a State governing liability in the field of
nuclear energy.



Article 18

Liability for auxiliaries
The manager and the carrier shall be liable for their auxiliaries.

Article 19

Other actions
§ 1 In all cases where these Uniform Rules shall apply, any action in respect of liability, on whatever grounds,

may be brought against the manager or against the carrier only subject to the conditions and limitations laid down in

these Uniform Rules.
§ 2 The same shall apply to any action brought against the auxiliaries for whom the manager or the carrier is liable

pursuant to Article 18.

Article 20

Agreements to settle

The parties to the contract may agree conditions in which they assert or renounce their rights to compensation
from the other party to the contract.

Title IV
ACTIONS BY AUXILIARIES
Article 21

Actions against the manager or against the carrier
§ 1 Any action in respect of liability brought by the auxiliaries of the carrier against the manager on account of

loss or damage caused by him, on whatever grounds, may be brought only subject to the conditions and limitations

laid down in these Uniform Rules.
§ 2 Any action in respect of liability brought by the auxiliaries of the manager against the carrier on account of
foss or damage caused by him, on whatever grounds, may be brought only subject to the conditions and limitations

laid down in these Uniform Rules.

Title V
ASSERTION OF RIGHTS
Article 22

Conciliation procedures

The parties to the contract may agree conciliation procedures or appeal to the Arbitration Tribunal provided for in
Title V of the Convention.



Article 23

Recourse

The validity of the payment made by the carrier on the basis of the CIV Uniform Rules or the CIM Uniform Rules
may not be disputed when compensation has been determined by a court or tribunal and when the manager, duly
served with notice of the proceedings, has been afforded the opportunity to intervene in the proceedings.

Article 24

Forum

§ 1 Actions based on these Uniform Rules may be brought before the courts or tribunals of the Member States
designated by agreement between the parties to the contract.

§ 2 Unless the parties to the contract otherwise agree, the competent courts or tribunals shall be those of the
Member State where the manager has his place of business.

Article 25

Limitation of actions

§ 1 The period of limitation for actions based on these Uniform Rules shall be three years.

§ 2 The period of limitation shall run from the day when the loss or damage occurred.

§ 3 In case of death of persons, the period of limitation shall be three years from the day after the day the death
occurred, but not exceeding five years from the day after the day of the accident.

§ 4 A recourse action by a person held liable may be brought even after the expiration of the limitation period
provided for in § 1, if it is brought within the period allowed by the law of the State where the proceedings are
brought. However, the period allowed shall be not less than ninety days from the day when the person bringing the
recourse action has settled the claim or has been served with notice of the proceedings against himself.

§ 5 The period of limitation shall be suspended when the parties agree a conciliation procedure or when they seize
the Arbitration Tribunal provided for in Title V of the Convention.

§ 6 Otherwise, suspension and interruption of the limitation period shall be governed by national law.

Uniform Rules concerning the Validation of Technical Standards and the
Adoption of Uniform Technical Prescriptions applicable to Railway Material
intended to be used in International Traffic (APTU - Appendix F to the
Convention)

Article 1
Scope

These Uniform Rules lay down, for railway material intended to be used in international traffic, the procedure for
the validation of technical standards and the adoption of uniform technical prescriptions.

Article 2

Definitions

For the purposes of these Uniform Rules and its Annexes, the term



a) ,,Contracting State” means a Member State of the Organisation which has not made a declaration in respect of
these Uniform Rules in accordance with Article 42 § 1, first sentence, of the Convention;

b) ,,international traffic” means the circulation of railway vehicles on railway lines over the territory of at least two
Contracting States;

¢) ,.rail transport undertaking” means a private or public undertaking which is authorised to carry persons or goods
and which ensures traction;

d) ,,infrastructure manager” means an undertaking or an authority which manages railway infrastructure;

e) ,railway material” means railway material intended to be used in international traffic, in particular the railway
vehicles and railway infrastructure;

f) ,railway vehicle” means a vehicle suitable for circulation on its own wheels on railway lines with or without
traction;

g) ,.traction unit” means a railway vehicle provided with a means of traction;

h) ,,wagon” means a railway vehicle, not provided with a means of traction, which is intended to carry goods;

i) ,carriage” means a railway vehicle, not provided with a means of traction, which is intended to carry
passengers;

Jj) »railway infrastructure” means all the railway lines and fixed installations, so far as these are necessary for the
circulation of railway vehicles and the safety of traffic;

k) ,technical standard” means a technical specification adopted by a recognised national or international
standardisation body, according to the procedures applicable to it; a technical specification prepared within the
framework of the European Communities shall be treated as a technical standard,

/) ,technical prescription” means a rule, other than a technical standard, relating to the construction, operation,
maintenance or relating to a procedure concerning railway material;

m) ,,Committee of Technical Experts” means the Committee provided for in Article 13 § 1, letter f) of the
Convention.

Article 3
Aim

§ 1 The validation of technical standards relating to railway material and the adoption of uniform technical
prescriptions applicable to railway material shall have as its aim to

a) facilitate the free circulation of vehicles and the free use of other railway material in international traffic,

b) contribute to ensuring the safety, efficiency and the availability for international traffic,

¢) take account of the protection of the environment and public health.

§ 2 When technical standards are validated or uniform technical prescriptions are adopted, only those prepared at
the international level shall be taken into account.

§ 3 To the extent possible

a) it is appropriate to ensure interoperability of technical systems and components necessary for international
traffic;

b) technical standards and uniform technical prescriptions shall be performance related; if appropriate, they shall
include variants.

Article 4

Preparation of technical standards and prescriptions

§ 1 The preparation of technical standards and of uniform technical prescriptions concerning railway material shall
be the responsibility of the bodies recognised as competent in the matter.

§ 2 The standardiration of industrial products and procedures shall be the responsibility of recognised national and
international standardiration bodies.

Article 5



Validation of technical standards

§ 1 An application for validation of a technical standard may be made by:

a) any Contracting State;

b) any regfonal economic integration organisation to which its Member States have transferred competence to
legislate in the field of technical standards relating to railway material;

¢) any national or international standardiration body having the task of standardisation in the railway field;

d) any representative international association for whose members the existence of technical standards relating to
railway material is indispensible for reasons of safety and economy in the exercise of their activity.

§ 2 The Committee of Technical Experts shall decide whether to validate a technical standard in accordance with
the procedure laid down in Articles 16, 20 and 33 § 6 of the Convention. The decisions shall enter into forte in
accordance with Article 35 § § 3 and 4 of the Convention.

Article 6

Adoption of uniform technical prescriptions

§ 1 An application for adoption of a uniform technical prescription may be made by:

a) any Contracting State;

b) any regional economic integration organisation to which its Member States have transferred competence to
legislate in the field of technical prescriptions concerning railway material;

¢) any representative international association for whose members the existence of uniform technical prescriptions
relating to railway material is indispensible for reasons of safety and economy in the exercise of their activity.

§ 2 The Committee of Technical Experts shall decide whether to adopt a uniform technical prescription in
accordance with the procedure laid down in Articles 16, 20 and 33 § 6 of the Convention. The decisions shall enter
into forte in accordance with Article 35 § § 3 and 4 of the Convention.

Article 7

Form of applications

Applications referred to in Articles 5 and 6 must be complete, coherent and reasoned. They must be addressed to
the Secretary General of the Organisation in one of its working languages.

Article 8

Technical Annexes

§ 1 The validated technical standards and the adopted uniform technical prescriptions shall be included in the
following Annexes to these Uniform Rules numbered as follows:

a) Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to all Railway Vehicles (Annex 1);

b) Teehnical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to Traction Units (Annex 2);

¢) Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to Wagons (Annex 3);

d) Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to Carriages (Annex 4);

e) Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to Infrastructure Installations other than
those specified in letter f) (Annex 5);

f) Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to Safety and Operational Control Systems
(Annex 6);

g) Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions concerning Systems of Information Technology
(Annex 7);

h) Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to any other Railway Material (Annex 8).



§ 2 The Annexes shall form an integral part of these Uniform Rules. They shall be framed in accordance with the
particularities of the track gauge, the loading gauge, the systems of energy supply and the safety and operational
control systems in the Contracting States.

§ 3 The Annexes will contain the version as it will be adopted, after the entry into force of the Protocol of 3 June
1999 for the modification of the Convention, by the Committee of Technical Experts according to the same
procedure as that provided for in Articles 16, 20 and 33 § 6 of the Convention for modifications of the Annexes.

Article 9

Declarations

§ 1 Any Contracting State may, within a period of four months from the day of notification of the decision of the
Committee of Technical Experts by the Secretary General, make a reasoned declaration notifying him that it will not
apply or will apply only partially, the validated technical standard or the adopted uniform technical prescription, so
far as it concerns the railway infrastructure situated on its territory and the traffic on that infrastructure.

§ 2 The Contracting States which have made a declaration in accordance with § 1 shall not be taken into account
in determining the number of States which must formulate an objection in accordance with Article 35 § 4 of the
Convention, in order that a decision of the Committee of Technical Experts should not enter into force.

§ 3 A State which has made a declaration in accordance with § 1 may withdraw it at any time by notification to the
Secretary General. This withdrawal shall take effect on the first day of the second month following the notification.

Article 10

Abrogation of Technical Unity

The entry into force of the Annexes, adopted by the Committee of Technical Experts in accordance with Article 8
§ 3, in all the States parties to the 1938 version of the International Convention on the Technical Unity of Railways,
signed at Berne on 21 October 1882, shall abrogate that convention.

Article 11

Precedense of the Annexes

§ 1 With the entry into force of the Annexes, adopted by the Committee of Technical experts in accordance with
Article 8 § 3, the technical standards and the uniform technicalprescriptions therein shall take precedense, in
relations between Contracting States, over the provisions of the 1938 version of the International Convention on the
Technical Unity of Railways, signed at Berne on 21 October 1882.

§ 2 With the entry into force of the Annexes, adopted by the Committee of Technical Experts in accordance with
Article 8 § 3, these Uniform Rules as well as the technical standards and the uniform technical prescriptions
contained in its Annexes, shall take precedense, in the Contracting States, over the technical provisions

a) of the Regulation governing the reciprocal use of carriages and brake vans in international traffic (RIC),

b) of the Regulation governing the reciprocal use of wagons in international traffic (RIV).

Annex 1

Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to all Railway
Vehicles

A. Track gauge
1. Railways with standard track gauge (1435 mm)
2. Railways with wide track gauge (Russian) (1520 mm)
3. Railways with wide track gauge (Finnish) (1524 mm)



4. Railways with wide track gauge (Irish) (1600 mm)
5. Railways with wide track gauge (Iberian) (1688 mm)
6. Other railways
B. Loading gauge
1. Railways with normal loading gauge on the European continent
2. Railways with normal loading gauge in Great Britain
3...
C...

Annex 2

Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to Traction Units

A. Energy supply systems
1. Direct current of 3000 V
2. Direct current of 1500 V or less
3. Alternating current of 25 kV / 50 Hz
4. Alternating current of 15kV /16 b Hz
B. Safety and operational control systems

Annex 3

Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to Wagons
Annex 4

Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to Carriages
Annex 5

Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to Infrastructure
Installations

Annex 6

Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to Safety and
Operational Control Systems

Annex 7

Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions concerning Systems of
Information Technology

Annex 8

Technical Standards and Uniform Technical Prescriptions relating to any other
Railway Material
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As a first step, the technical standards and the uniform technical prescriptions relating to railway material already
existing and recognised at the international level, such as contained in Technical Unity, in RIV and RIC as well as in
the technical leaflets of UIC, will be integrated in the abovementioned Annexes.

Uniform Rules concerning the Technical Admission of Railway Material used in
International Traffic (ATMF - Appendix G to the Convention)

Article 1

Scope

These Uniform Rules lay down, for railway vehicles and other railway material, the procedure for the admission to
circulation or use in international traffic.

Article 2

Definitions

For the purposes of these Uniform Rules and its Annex, the term

a) ,,Contracting State” means a Member State of the Organisation which has not made a declaration in respect of
these Uniform Rules in accordance with Article 42 § 1, first sentence of the Convention;

b) ,,international traffic” means the circulation of railway vehicles on railway lines over the territory of at least two
Contracting States;

¢) ,.rail transport undertaking” means a private or public undertaking which is authorised to carry persons or goods
and which ensures traction;

d) ,,infrastructure manager” means an undertaking or an authority which manages railway infrastructure;

e) ,.keeper” means the person who, being the owner or having the right to dispose of it, exploits a railway vehicle
economically in a permanent manner as a means of transport;

) ,technical admission” means the procedure carried out by the competent authority to admit a railway vehicle to
circulation or other railway material to use in international traffic;

2) admission of a type of construction” means the procedure, relating to a type of construction of a railway
vehicle, carried out by the competent authority, by which the right is granted to deliver, by a simplified procedure, an
admission to operation for vehicles which correspond to that type of construction;

h) ,,admission to operation” means the right granted by the competent authority for each railway vehicle to
circulate in international traffic;

i) ,railway vehicle” means a vehicle suitable for circulation on its own wheels on railway lines with or without
traction;

Jj) »other railway material” means any railway material intended to be used in international traffic not being a
railway vehicle;

k) ,,Committee of Technical Experts” means the Committee provided for in Article 13 § 1, letter f) of the
Convention.

Article 3

Admission to international traffic

§ 1 Each railway vehicle must, for circulation in international traffic, be admitted in accordance with these
Uniform Rules.

§ 2 Technical admission shall have the aim of ascertaining whether the railway vehicles satisfy

a) the construction prescriptions contained in the Annexes to the APTU Uniform Rules,



b) the construction and equipment prescriptions contained in the Annex to RID,

¢) the special conditions of an admission under Article 7 § 2 or § 3.

§ 3§ § 1 and 2 as well as the following articles shall apply mutatis mutandis to the technical admission of other
railway material and of elements of construction either of vehicles or of other railway material.

Article 4

Procedure

§ 1 Technical admission shall be carried out

a) either, in a single stage, by the grant of admission to operation to a given individual railway vehicle,

b) or, in two successive stages, by the grant

1. of admission of a type of construction to a given type of railway vehicle,

2. then admission to operation of individual vehicles corresponding to this type of construction by a simplified
procedure confirming that they are of this type.

§ 2 This provision shall not affect the application of Article 10.

Article 5

Competent authority

§ 1 Technical admission of railway vehicles to circulation and of other railway material to use in international
traffic shall be the task of the national or international authority competent in the matter in accordance with the laws
and prescriptions in force in each Contracting State.

§ 2 The authorities referred to in § 1 may transfer to bodies recognised as suitable, competence to grant technical
admission on condition that the authorities shall ensure their supervision. The transfer of competence to grant
technical admission to a rail transport undertaking while others are excluded from that competence, shall not be
allowed. Furthermore, the transfer of competence to an infrastructure manager participating directly or indirectly in
the manufacture of railway material shall be prohibited.

Article 6

Recognition of technical admission

Admission of a type of construction and admission to operation by the competent authority of a Contracting, State
in accordance with these Uniform Rules, as well as the corresponding certificates issued shall be recognised by the
authorities, the rail transport undertakings and the infrastructure managers in the other Contracting States, without
the need for another examination and another technical admission with a view to circulation and use on the territories
of those other States.

Article 7

Construction prescriptions applicable to vehicles

§ 1 In order to be admitted to circulation in international traffic, railway vehicles must satisfy

a) the construction prescriptions contained in the Annexes to the APTU Uniform Rules,

b) the construction and equipment prescriptions contained in the Annex to RID.

§ 2 In the absence of provisions in the Annexes to the APTU Uniform Rules, technical admission shall be based
on the generally recognised technical rules. A technical standard, even if it has not been validated in accordance with
the procedure laid down in the APTU Uniform Rules, shall constitute the proof that the know-how contained in that
standard represents a generally recognised technical rule.



§ 3 In order to permit technical developments, derogations from the generally recognised technical rules and from
the construction prescriptions of the Annexes to the APTU Uniform Rules shall be allowed on condition that proof
exists

a) that at least the same level of safety as when those rules and those prescriptions are observed,

b) and also that interoperability remain assured.

§ 4 When a Contracting State intends to admit, in accordance with § 2 or § 3, a railway vehicle it shall inform the
Secretary General of the Organisation without delay. He shall notify the other Contracting States of this. Within one
month after the reception of the notification by the Secretary General, a Contracting State may ask for the
convocation of the Committee of Technical Experts in order that it ascertains whether the conditions for the
application of § 2 or § 3 are fulfilled. The Committee shall reach its decision on this within three months after the
receipt, by the Secretary General, of the request for convocation.

Article 8

Construction prescriptions applicable to other material

§ 1 In order to be admitted to use in international traffic other railway material must satisfy the construction
prescriptions contained in the Annexes to the APTU Uniform Rules.

§ 2 Article 7 § § 2 to 4 shall apply mutatis mutandis.

§ 3 The obligations of the Contracting States, arising for them from the European Agreement on the Great
International Railway Lines (AGC) of 31 May 1985 and from the European Agreement on the Great International
Combined Transport Routes and Connected Installations (AGTC) of 1 February 1991, to which they also are
Contracting Parties, shall remain unaffected.

Article 9

Operation prescriptions

§ 1 The rail transport undertakings which operate railway vehicles admitted to circulation in international traffic
shall be required to comply with the prescriptions relating to the operation of a vehicle in international traffic,
specified in the Annexes to the APTU Uniform Rules.

§ 2 The undertakings and administrations which manage infrastructure in the Contracting States, including
operational safety and control systems, intended and suitable for operation in international traffic, shall be required to
comply with the technical prescriptions specified in the Annexes to the APTU Uniform Rules and satisfy them
permanently in respect of the construction and the management of that infrastructure.

Article 10

Technical admission

§ 1 The grant of technical admission (admission of a type of construction, admission to operation) shall be
attached to the type of construction of a railway vehicle or to the railway vehicle.

§ 2 An application for technical admission may be made by:

a) the manufacturer,

b) arail transport undertaking,

¢) the keeper of the vehicle,

d) the owner of the vehicle.

The application may be made to any competent authority, referred to in Article 5, of one of the Contracting States.

§ 3 A person who applies for an admission to operation for railway vehicles by the simplified procedure of
technical admission [Article 4 § 1, letter )], must attach to his application the certificate of admission of a type of
construction, established in accordance with Article 11 § 2, and demonstrate in an appropriate manner that the
vehicles for which he is applying for admission to operation correspond to that type of construction.

§ 4 Technical admission must be granted irrespective of the quality of the applicant.



§ 5 Technical admission shall be granted in principle for an unlimited period; it can be general or limited in scope.

§ 6 An admission of a type of construction may be withdrawn when safety, public health or respect for the
environment are no longer assured with the circulation of railway vehicles which have been or are to be built in
conformity with that type of construction.

§ 7 Admission to operation may be withdrawn

a) when the railway vehicle no longer satisfies the construction prescriptions contained in the Annexes to the
APTU Uniform Rules, the special conditions of its admission under Article 7 § 2 or § 3 or the construction and
equipment prescriptions contained in the Annex to RID and if the keeper does not comply with the requirement of
the competent authority to remedy the defects within the prescribed time;

b) when stipulations and conditions, resulting from a limited admission under § 5, are not fulfilled or complied
with.

§ 8 Only the authority which has granted the admission of a type of construction or the admission to operation
may withdraw it.

§ 9 The admission to operation shall be suspended

a) when technical checks, inspections, maintenance and servicing of the railway vehicle prescribed in the Annexes
to the APTU Uniform Rules, in the special conditions of admission pursuant to Article 7 § 2 or § 3 or in the
construction and equipment prescriptions contained in the Annex to RID are not carried out;

b) if in case of severe damage to a railway vehicle the order of the competent authority to present the vehicle is not
complied with;

¢) in case of non-compliance with these Uniform Rules and prescriptions contained in the Annexes to the APTU
Uniform Rules;

d) when the competent authority so decides.

§ 10 The admission to operation shall become void when the railway vehicle is withdrawn from service. This
withdrawal from service must be notified to the competent authority which has granted the admission to operation.

§ 11 In the absence of provisions in these Uniform Rules the procedure of technical admission shall be governed
by the national law of the Contracting State in which an application for technical admission is made.

Article 11

Certificates

§ 1 The admission of a type of construction and the admission to operation shall be evidenced by separate
documents called: ,,Certificate of admission of a type of construction” and ,,Certificate of admission to operation”.

§ 2 The certificate of admission of a type of construction must specify:

a) the manufacturer of the type of construction of a railway vehicle;

b) all the technical characteristics necessary to identify the type of construction of a railway vehicle;

¢) if appropriate, the special conditions of circulation for the type of construction of a railway vehicle and for
railway vehicles which correspond to this type of construction.

§ 3 The certificate of admission to operation must specify:

a) the keeper of the railway vehicle;

b) all the technical characteristics necessary to identify the railway vehicle; this may also be done by reference to
the certificate of admission of a type of construction;

¢) if appropriate, the special conditions of circulation for the railway vehicle;

d) if appropriate, the period of its validity;

e) the servicing of a railway vehicle prescribed in the Annexes to the APTU Uniform Rules, in the special
conditions of an admission under Article 7 § 2 or § 3 or in the construction and equipment prescriptions contained in
the Annex to RID as well as the other technical examinations relating to elements of construction and to specified
equipment of the vehicle.

§ 4 The certificates must be printed in at least two languages of which one at least must be chosen from among the
working languages of the Organisation.

Article 12

Uniform models



§ 1 The Organisation shall prescribe uniform models of ,,Certificate of admission of a type of construction” and of
,»Certificate of admission to operation”. They shall be prepared and adopted by the Committee of Technical Experts.
§ 2 Article 35 § § 1 and 3 to 5 of the Convention shall apply mutatis mutandis.

Article 13

Data bank

§ 1 A data bank concerning railway vehicles admitted to circulation in international traffic shall be established and
updated under the responsibility of the Organisation.

§ 2 The competent authorities, or if appropriate the bodies authorised by them to admit a railway vehicle to
operation, shall transmit to the Organisation, without delay, the data necessary for the purposes of these Uniform
Rules relating to vehicles admitted to circulation in international traffic. The Committee of Technical Experts shall
establish which are the necessary data. Only those data shall be registered in the data bank. In all cases, withdrawals
from service, official immobilisations, withdrawals of admission to operation and modifications to a vehicle which
derogate from the admitted type of construction shall be notified to the Organisation.

§ 3 The data registered in the data bank shall only be considered as prima facie evidence of the technical
admission of a railway vehicle.

§ 4 The registered data may be consulted by:

a) the Contracting States,

b) the rail transport undertakings engaged in international traffic having their place of business in a Contracting
State,

e) the infrastructure managers having their place of business in a Contracting State on whose infrastructure
international traffic is carried out,

d) the manufacturers of railway vehicles, so far as concerns their vehicles,

e) the keepers of railway vehicles, so far as concerns their vehicles.

§ 5 The data to which the persons entitled referred to in § 4 have access as well as the conditions of that access
shall be defined in an Annex to these Uniform Rules. This Annex shall be an integral part of these Uniform Rules.
The text of this Annex shall be that decided by the Revision Committee according to the procedure referred to in
Articles 16, 17 and 33 § 4 of the Convention.

Article 14

Inscriptions and signs

§ 1 Railway vehicles admitted to operation must bear

a) a sign, which establishes clearly that they have been admitted to operation in international traffic according to
these Uniform Rules, and

b) the other inscriptions and signs prescribed in the Annexes to the APTU Uniform Rules.

§ 2 The Committee of Technical Experts shall lay down the sign provided for in § 1, letter a) and the transitional
periods during which the railway vehicles admitted to circulation in international traffic may bear inscriptions and
signs derogating from those prescribed according to § 1.

§ 3 Article 35 § § 1 and 3 to 5 of the Convention shall apply mutatis mutandis.

Article 15

Maintenance

The railway vehicles and the other railway material must be in a good state of maintenance in such a way that their
condition would not compromise in any way operational safety and would not harm the environment and public
health by their circulation or their use in international traffic. To that end, the railway vehicles must be submitted for
the servicing and the maintenance operations prescribed in the Annexes to the APTU Uniform Rules, in the special



conditions of an admission under Article 7 § 2 or § 3 or in the construction and equipment prescriptions contained in
the Annex to RID.

Article 16

Accidents and severe damage

§ 1 In case of aceident or severe damage to railway vehicles, the infrastructure managers, if appropriate in
common with the keepers and the transport undertakings concerned, shall be required

a) to take, without delay, all necessary measures to ensure the safety of railway traffic, respect for the environment
and public health and

b) to establish the causes of the accident or the severe damage.

§ 2 A vehicle shall be considered severely damaged when it cannot be repaired by a simple operation which would
allow it to be joined in a train and to circulate on its own wheels without danger for the operations.

§ 3 The accidents and severe damage shall be notified, without delay, to the authority which admitted the vehicle
to circulation. That authority may require the damaged vehicle to be presented, possibly already repaired, for
examination of the validity of the admission to operation which has been granted. If appropriate, the procedure
concerning the grant of admission to operation must be repeated.

§ 4 The competent authorities of the Contracting States shall inform the Organisation of the causes of accidents
and severe damage in international traffic. The Committee of Technical Experts may, at the request of a Contracting
State, examine the causes of serious accidents in international traffic with a view possibly to developing the
construction and operation prescriptions for railway vehicles and other railway material contained in the Annexes to
the APTU Uniform Rules.

Article 17

Immobilisation and rejection of vehicles

The competent authority referred to in Article 5, another rail transport undertaking or an infrastructure manager
may not reject or immobilise railway vehicles if these Uniform Rules, the prescriptions contained in the Annexes to
the APTU Uniform Rules, the special conditions of admission under Article 7 § 2 or § 3 as well as the construction
and operation prescriptions contained in the Annex to RID, have been complied with.

Article 18

Non-compliance with the prescriptions

§ 1 Subject to § 2 and Article 10 § 9, letter ¢), the juridical consequences resulting from failure to comply with
these Uniform Rules and the prescriptions of the Annexes to the APTU Uniform Rules, shall be regulated by the
national law of the Contracting State of which the competent authority has granted the admission to operation,
including the rules relating to conflict of laws.

§ 2 The consequences in civil and penal law, resulting from failure to comply with these Uniform Rules and the
prescriptions of the Annexes to the APTU Uniform Rules, shall be regulated, so far as concerns the infrastructure, by
the national law of the Contracting State in, which the infrastructure manager has his place of business, including the
rules relating to conflict of laws.

Article 19

Disputes

Two or more Contracting States, which have a dispute relating to the technical admission of railway vehicles and
other railway material intended to be used in international traffic, may refer it to the Committee of Technical Experts



if they have not succeeded in resolving it by direct negotiation. Such disputes may also be submitted, in accordance
with the procedure specified in Title V of the Convention, to the Arbitration Tribunal.”

»1999. junius 3-i Jegyzokonyv az 1980. évi majus ho 9. napjan kelt Nemzetkozi
Vasuti Fuvarozasi Egyezmény (COTIF) mdodositdsarol (Jegyzokonyv 1999)

Az 1980. évi majus hd 9. napjan Bernben kelt Nemzetk6zi Vastti Fuvarozasi Egyezmény (a tovabbiakban:
,COTIF 1980”) 6. cikke és 19. cikkének 2. §-a értelmében a Nemzetkozi Vasuti Fuvarozasiigyi Allamkozi Szervezet
(OTIF) 1999. majus 26. - junius 3. kdzott Vilniusban tartotta az 6todik Kozgytilését.

A Kozgytilés

- meggy6zédve egy olyan allamkozi szervezet sziikségességérdl és hasznossagarol, amely - lehet6ség szerint - a
nemzetkozi vasuti fuvarozas minden kérdésével foglalkozik, allami szinten,

- ugy itélve meg, hogy - mivel a COTIF 1980-at alkalmazza Eurépa, Azsia és Afrika 39 allama, valamint az
ezekben a tagallamokban miik6d6 vasuti tarsasagok - erre a feladatra az OTIF a legalkalmasabb,

- sziikségesnek tartva a COTIF 1980 tovabbfejlesztését (kiilonosen a CIV Egységes Szabalyokat és a CIM
Egységes Szabalyokat) abbol a célbol, hogy a szabalyokat a nemzetkdzi vastti fuvarozas 1j igényeihez igazitsak,

- tekintettel arra, hogy a veszélyes aruk biztonsagos vasuti fuvarozasa érdekében sziikséges a RID (Veszélyes
Aruk Nemzetkozi Vasuti Fuvarozasarol szolo Szabalyzat) atiiltetése a kozjogi rendszerbe, abbol a célbol, hogy annak
alkalmazasa ne fliggjon tobbé a CIM Egységes Szabalyok hatalya ala tartozo fuvarozasi szerz6dés megkotésétol,

- tekintettel arra, hogy azok a politikai, gazdasagi és jogi valtozasok, amelyek az Egyezmény 1980. évi majus ho
9. napjan tortént alairasa ota szamos tagallamban bekovetkeztek, sziikségessé teszik a szabalyok tovabbfejlesztését és
1), egységes szabalyok kimunkalasat a jognak a nemzetkdzi vasuti forgalom szempontjabdl fontos tovabbi teriileteire
vonatkozban is,

- sziikségesnek latva, hogy a tagallamok hozzanak hatékonyabb intézkedéseket - mivel ez kiilonleges kozérdeket
szolgal - a nemzetkozi vasuti forgalomban a hataratkelésnél még fennalld akadalyok megsziintetésére,

- fontosnak tartva a nemzetkdzi vasuti fuvarozds érdekében a vasttra vonatkozd tobboldali nemzetkozi
egyezmények és megallapodasok aktualizalasat, és - adott esetben - az Egyezménybe illesztését,
az alabbi dontéseket hozta:

1. cikk
Az Egyezmény 0j szovege
A COTIF 1980 az e jegyz6konyv szerves részét képezd melléklet szovege szerint modosul.

2. cikk

Ideiglenes letéteményes

1. § E jegyzOkonyv aléirasra bocsatasatdl a hatalybalépéséig a letéteményes Kormanynak a COTIF 1980 22-26.
cikkeiben meghatarozott feladatait - ideiglenes letéteményesként - az OTIF latja el.

2. § Az ideiglenes letéteményes a tagallamokat értesiti:

a) e jegyzOkonyv alairasarol, valamint megerGsitésérdl, elfogadasardl, jovahagyasrol, illetdleg az ahhoz vald
csatlakozasrol sz616 okmanyok benyujtasarol,

b) arrdl a naprol, amelyen e jegyzOkonyv a 4. cikk rendelkezései értelmében hatalyba Iép,
és ellatja a letéteményesre haruld egyéb feladatokat, az 1969. majus 23-an alairt, a szerzédések jogarol szolo Bécsi
Egyezmény VII. Fejezetében eldirtak szerint.

3. cikk

Alairas, megerdsités, elfogadas, csatlakozas



1. § E jegyzokonyv a tagallamok szamara 1999. december 31-¢éig alairasra nyitva all. Az alairas Bernben, az
ideiglenes letéteményesnél torténik.

2. § A COTIF 1980 20. cikkének 1. §-a szerint e jegyzékonyvet meg kell erdsiteni, el kell fogadni, vagy jova kell
hagyni. A megerdsitési, elfogadasi vagy jovahagyasi okmanyokat az ideiglenes letéteményesnél a lehetd legrovidebb
idon beliil letétbe kell helyezni.

3. § Azok a tagallamok, amelyek e jegyzOkdnyvet az 1. §-ban meghatarozott hataridon beliil nem irjak ala,
valamint azok az allamok, amelyeket - felvételi kérelmiik elfogadasaval, a COTIF 1980 23. cikkének 2. §-a szerint -
varhatdéan még e jegyzOkonyv hatalybalépése elott felvesznek teljes jogu tagként a COTIF 1980-ba, az ideiglenes
letéteményesnél letétbe helyezett csatlakozasi okmannyal csatlakozhatnak e jegyzokdnyvhoz.

4. § Ha egy allam a COTIF 1980-hoz - annak 23. cikke szerint - csatlakozasi kérelmét e jegyzOkonyv alairasra
vald megnyitasa utan, de még a hatalybalépése el6tt nyujtja be, ugy kell tekinteni, hogy mind a COTIF 1980-hoz,
mind pedig annak az e jegyzokonyv melléklete szerinti 0j szovegéhez csatlakozik.

4. cikk
Hatalybalépés

1. § E jegyzOkonyv azt a honapot koveté harmadik honap elsé napjan 1ép hatalyba, amelyben az ideiglenes
letéteményes értesiti a tagallamokat annak az okmanynak a letétbe helyezésérdl, amellyel a COTIF 1980 20.
cikkének 2. §-a szerinti feltételek teljesiiltek. Az emlitett 20. cikk 2. §-anak az alkalmazasa szempontjabol
tagallamnak tekintendé minden olyan allam, amely mar tag volt az 6todik Kozgytilés dontésének az idépontjaban és
tag akkor is, amikor az e jegyzokonyv hatalybalépéséhez sziikséges feltételek teljesiilnek.

2. § A 3. cikket azonban e jegyz6konyv alairasra valdo megnyitasatol kezdve kell alkalmazni.

5. cikk

Nyilatkozatok és fenntartasok

Az Egyezménynek az e jegyzOkonyv mellékletével modositott 42. cikke 1. §-aban emlitett nyilatkozatok és
fenntartasok barmikor megtehetdk, illetve bejelenthetdk, akar e jegyzokonyv hatalybalépése el6tt is, hatalyossa
azonban csak e jegyzOkonyv hatalybalépésével valnak.

6. cikk

Atmeneti rendelkezések

1. § Az OTIF Fétitkaranak a Kozgytlést a jegyzokonyv hatalybalépését kovetden legkésébb hat honapon beliil
Ossze kell hivnia abbol a célbol, hogy:

a) kijeloljék a kovetkezo idoszakra az Intéz6 Bizottsag tagjait, [a COTIF e jegyzokonyv mellékletével modositott
14. cikke 2. §-anak b) pontja], €s - ha sziikséges dontsenek - a funkcidban 1év6 Intéz6 Bizottsdg mandatumanak a
megsziintetésérol,

b) rogzitsék, hat évre, a Szervezet koltségeinek a COTIF egyes koltségvetési iddszakara érvényes felsd hatarat [a
COTIF e jegyzokonyv mellékletével modositott 14. cikkének 2. §-anak e) pontja], és

¢) megvalasszak - amennyiben sziikséges - a Foétitkart [a COTIF e jegyzokonyv mellékletével modositott 14.
cikkének 2. §-anak c¢) pontja].

2. § Az OTIF Fétitkaranak e jegyzOkonyv hatalyba 1épését kovetden legkésdbb harom honapon beliil 6ssze kell
hivnia a Miiszaki Szakért6i Bizottsagot.

3. § E jegyzOkonyv hatalybalépését kdvetden az Intéz6 Bizottsag mandatuma, amelyet a COTIF 1980 6. cikke 2.
§-anak b) pontja szabalyoz, a Kozgyiilés altal meghatarozott idépontban jar le, amelynek egybe kell esnie a
Kozgytilés altal kijeldlt 4j intézd bizottsagi tagok és pottagok mandatumanak a kezdetével [a COTIF e jegyzokonyv
mellékletével modositott 14. cikke 2. §-anak b) pontja].



4. § A Kozponti Hivatal e jegyz6konyv hatalybalépése idején hivatalban 1évé Vezérigazgatojanak a mandatuma a
COTIF 1980 7. cikke 2. §-anak d) pontja szerint meghatarozott idészak lejartaval sziinik meg. E jegyzokonyv
hatalybalépésétdl kezd6dden a Vezérigazgato latja el a fotitkari feladatokat.

5. § A COTIF 1980 6., 7. és 11. cikkeinek a vonatkozo rendelkezései e jegyzokonyv hatalybalépését kovetden is
alkalmazandok a kovetkezokre:

a) a kdonyvvizsgalatra és a Szervezet éves beszdmoldjanak az elfogadasara,

b) a tagallamoknak a Szervezet koltségeit fedez6 pénziigyi hozzajarulasa meghatarozasara,

¢) a hozzéjarulasok megfizetésére,

d) a Szervezet koltségei legnagyobb Osszegének Ot évre torténd - e jegyzOkonyv hatalybalépése eldtti -
meghatarozasara.

Az a), b) és a ¢) pontok a jegyzOkonyv hatalybalépésének évére, valamint az azt megel6z6 évre vonatkoznak.

6. § A tagallamok altal az e jegyz6konyv hatalybalépésének évére fizetendd éves hozzajarulast a COTIF 1980 11.
cikkének 1. §-a alapjan kell kiszamitani.

7. § Amennyiben egy tagallamnak a COTIF e jegyz6konyv mellékletével modositott 26. cikke alapjan kiszamitott
hozzajarulasa magasabb, mint az 1999. évre fizetendé hozzajarulasa, kérésére a Kozgyiilés az e jegyzOkonyv
hatalybalépésének évét kovetd harom évre meghatarozhatja az adott tagallam hozzajarulasanak a mértékét, a
kovetkezo elvek figyelembevételével:

a) az atmeneti hozzajarulds meghatarozasanak alapja vagy a fent emlitett 26. cikk 3. §-dban meghatarozott
legkisebb hozzajarulas, vagy - amennyiben az magasabb - az 1999-re megallapitott hozz4jarulas,

b) a hozzéjaruldst fokozatosan, legfeljebb harom 1épcsében kell kiigazitani, amig el nem éri a fent emlitett, 26.
cikk alapjan kiszamitott hozzajarulas mértékét.

Ezt a rendelkezést nem lehet alkalmazni a legkisebb hozzajarulas Gsszegével tartozo tagallamokra; a legkisebb
hozzéjarulast mindenképpen ki kell fizetni.

8. § A tagallamok kozotti nemzetkozi forgalomban lebonyolitott személy-, vagy arufuvarozasra a CIV 1980.
Egységes Szabalyok vagy a CIM 1980. Egységes Szabalyok alapjan kotott szerzodésekre e jegyzOkonyv
hatalybalépését kdvetden is a szerzodés megkotésének idopontjaban hatalyos Egységes Szabalyokat kell alkalmazni.

9. § Azokra a szerzédésekre, amelyeket e jegyz6konyv hatalybalépése elott kotottek, a CUV Egységes Szabalyok
¢és a CUI Egységes Szabalyok kotelezod rendelkezéseit e jegyzOkonyv hatalybalépését kovetd egy év eltelte utan kell
alkalmazni.

7. cikk
A jegyzOkonyv szovege

1. § E jegyz6konyvet angol, francia és német nyelven irtak ala. Eltérés esetén a francia nyelvii szoveg az iranyado.

2. § Barmely érintett tagallam javaslatara a Szervezet e jegyzokonyv hiteles forditasat mas nyelven is kdzzéteszi,
amennyiben az adott nyelv legalabb két tagallam teriiletén hivatalos nyelv. A forditast az érintett tagallamok illetékes
hatésagaival egylittmiikddve kell elkésziteni.

A fentiek értelmében e jegyzOkonyvet a tagallamok kormanyai altal teljes jogkorrel felhatalmazott képviselok
irtak ala.

Kelt Vilniusban, 1999. jinius 3-an, egy-egy eredeti francia, német és angol nyelvii példanyban. Az eredeti
példanyokat az OTIF archivumaban helyezték el. A tagallamok hiteles masolatot kapnak.

(Alairok a tagallamok nevében)

Az 1980. majus 9-i Nemzetkozi Vasuti Fuvarozasi Egyezmény (COTIF) 1999.
Junius 3-i modosito jegyzokonyv szerinti szovege

I. Cim
ALTALANOS RENDELKEZESEK
1. cikk



Allamkoézi Szervezet

1. § Ennek az Egyezménynek a részesei, mint tagallamok, megalapitjadk a Nemzetkézi Vastti Fuvarozasiigyi
Allamkozi Szervezetet (OTIF) (a tovabbiakban: Szervezet).

2. § A Szervezet székhelye Bernben van. A Kozgyiilés donthet a székhely mas tagallamba valo athelyezésérol.

3. § A Szervezet jogi személy. fgy - kiilondsen - szerzédéseket kothet, ingd és ingatlan vagyont szerezhet és azt
elidegenitheti, valamint peres eljarasban félként szerepelhet.

4. § A Szervezet, annak alkalmazottai, az altala meghivott szakértok és a tagallamok képviseldi - az
Egyezményhez csatolt, a Szervezet kivaltsagairdl és mentességérdl szolo jegyzokonyvben meghatarozott feltételek
szerint - élvezik mindazokat a kivaltsagokat és mentességeket, amelyek feladatuk teljesitéséhez sziikségesek.

5. § A Szervezet és a székhelye szerinti allam kozotti viszonyt székhely-megallapodas szabalyozza.

6. § A Szervezet munkanyelve az angol, a francia és a német. A Kozgylilés mas munkanyelvek bevezetésérol is
donthet.

2. cikk

A Szervezet célja

1. § A Szervezet célja a nemzetkdzi vasuti fuvarozas elémozditisa, fejlesztése és megkonnyitése minden
szempontbol, kiilondsen az alabbiakkal:

a) egységes jogrendszer kialakitasa az alabbi jogteriileteken:

1. szerzddések a nemzetkodzi vasuti személy- és arufuvarozasra vonatkozoan, beleértve a vasiti fuvarozas
kiegészitéseként mas szallitdeszkozzel ugyanazon szerzédés alapjan végzett fuvarozast is;

2. szerzO6dések a nemzetkézi vashti fuvarozasban szallitdeszkozként alkalmazott jarmiivek hasznalatara
vonatkozoan;

3. szerz0dések az infrastruktira hasznalatara a nemzetkdzi vasti fuvarozasban;

4. veszélyes aruk fuvarozasa nemzetkdzi vasuti forgalomban;

b) a kiilonleges kozérdeket figyelembe véve, a nemzetkdzi vasiti forgalomban a hataratkeléseknél fennalld
akadalyok - a lehet6 legrovidebb idon beliil torténd - elharitasanak elésegitése, amennyiben az akadalyok elhéritasa a
tagallamok hataskorébe tartozik;

¢) a vasutak kolcsonds atjarhatdsaga és miiszaki harmonizacidja kiteljesitésének eldsegitése miiszaki szabvanyok
érvényesitésével €s egységes miszaki eldirasok elfogadasaval;

d) a nemzetkozi forgalomra szant vasati gordiiléallomany miiszaki vizsgalatdra vonatkozd egységes eljaras
kidolgozasa;

e) a Szervezetben elfogadott szabalyok és ajanlasok alkalmazasanak figyelemmel kisérése;

f) az a)-e) pontban emlitett egységes jogrendszer, szabalyok és eljarasok tovabbfejlesztése, figyelemmel a jogi,
gazdasagi €s miiszaki fejfodésre.

2. § A Szervezetnek jogaban all:

a) az 1. §-ban kitiizott célok elérése érdekében mas egységes jogrendszert kidolgozni;

b) olyan keretet kialakitani, amelyben a tagallamok kidolgozhatnak mas nemzetk6zi egyezményeket, azzal a
céllal, hogy eldmozditsédk, fejlesszék és megkonnyitsék a nemzetkdzi vasuti forgalmat.

3. cikk

Nemzetkozi egyiittmiikodés

1. § A tagallamok elvi kotelezettséget vallalnak arra, hogy erdsitik a Szervezet keretében nemzetkdzi
egylittmikodésiiket a vasuti kozlekedés teriiletén, ezaltal is kdvetkezetes egylittmiikddést biztositva a 2. és a 4.
cikkben a Szervezetre rott feladatok teljesitésében. A fenti cél elérése érdekében a tagallamok megtesznek minden
sziikséges és hasznos intézkedést annak érdekében, hogy azok az érvényben levd, nemzetk6zi sokoldalu konvenciok
és megallapodasok, amelyeknek 6k szerz6do6 felei, valjanak alkalmassa arra, hogy kiterjedjenek a nemzetkozi vasuti
egylittmikddés teriiletére, és adjanak mas kormanykozi és civil szervezeteknek hataskort a Szervezet feladataihoz
hasonl6 feladatok ellatasara.



2. § Az 1. §-bol adodod kotelezettségek azoknak a tagallamoknak az esetében, amelyek egyben az Eurdpai
Kozosségeknek is tagjai, illetve az Eurdpai Gazdasagi Térségrol sz6ld6 Egyezménynek is részesei, nem érintik azokat
a kotelezettségeket, amelyek a tagallamokat mint az Eurdpai Kozosségek tagjait vagy mint az Eurdpai Gazdasagi
Térségrol szolo Egyezmény részeseit terhelik.

4. cikk

Hataskorok atvallalasa és atadasa

1. § A Szervezet a Kozgy(ilés dontése alapjan atvallalhat - a 2. cikkben meghatarozott céloknak megfeleld - olyan
hataskoroket, forrasokat és kotelezettségeket, amelyeket mas kormanykozi szervezetek adnak at neki a veliik kotott
egyezmények keretében.

2. § A Szervezet a Kozgylilés dontése alapjan hataskoroket, forrasokat és kotelezettségeket adhat at mas
kormanykozi szervezeteknek, az azokkal kotott egyezmények keretében.

3. § A Szervezet az Intéz6 Bizottsag jovahagyasaval atvallalhat a céljaval 6sszhangban levd olyan kozigazgatasi
feladatokat, amelyekkel valamelyik tagdllam bizza meg. A Szervezet olyan koltségeit, amelyek e feladat
teljesitésébol erednek, az adott tagallam viseli.

5. cikk

A tagallamok kiilonleges kotelezettségei

1. § A tagallamok megallapodnak abban, hogy megtesznek minden sziikséges intézkedést a nemzetkdzi vasuti
forgalom konnyitése és gyorsitasa érdekében. E célbol minden tagallam a lehetdségei szerint vallalja, hogy:

a) kiiktatja a f6losleges eljarasokat,

b) egyszerlsiti és egységesiti a mar korabban eldirt alakisagokat,

¢) egyszerisiti az ellendrzést a hataratkelésnél.

2. § A nemzetkdzi vasuti forgalom konnyitése és fejlesztése céljabol a tagallamok vallaljak, hogy a legnagyobb
egységességre torekednek a vasuti gordiiléallomanyra, a vasati alkalmazottakra, a vashti infrastrukturara és a
kiegészitd szolgaltatasokra vonatkozo szabalyozasok, szabvanyok, eljarasok és szervezési modszerek tekintetében.

3. § A tagallamok megallapodnak abban, hogy elésegitik a nemzetkdzi vasuti forgalom optimalizalasat szolgalo
megallapodasok létesitését az infrastruktira-tizemeltetok kozott.

6. cikk

Egységes szabalyok

1. § Amennyiben a 42. cikk 1. §-anak elsé mondata értelmében nem tettek nyilatkozatot, a nemzetkdzi vasiti
forgalomra ¢s a vasuti berendezések nemzetkozi forgalomban vald engedélyezésére az alabbi szabalyok érvényesek:

a) A Nemzetkézi Vasuti Személyszallitasi Szerzddésre vonatkozo Egységes Szabalyok (CIV), amely az
Egyezmény A Fiiggeléke,

b) A Nemzetkozi Vasuti Arufuvarozasi Szerzédésre vonatkozé Egységes Szabalyok (CIM), amely az Egyezmény
B Fiiggeléke,

c) A Veszélyes Aruk Nemzetkozi Vasiti Fuvarozasarol szolé Szabélyzat (RID), amely az Egyezmény C
Figgeléke,

d) Egységes Szabalyok a nemzetkdzi vasuti forgalomban engedélyezett jarmlivekre vonatkozd szerzédésekre
(CUV), amely az Egyezmény D Fliggeléke,

e) Egységes Szabalyok a nemzetkdzi vasuti forgalomban hasznalt infrastruktarara vonatkozé szerz6désekre (CUI),
amely az Egyezmény E Fiiggeléke,

) Egységes Szabalyok a nemzetkozi forgalomban engedélyezett vasati jarmiivekre vonatkozd miiszaki
szabvanyok érvényesitésére €s egységes muiszaki eldirasok elfogadasara (APTU), amely az Egyezmény F Fiiggeléke,

g) Egységes Szabalyok a nemzetkdzi forgalomban hasznalt vasuti berendezések miiszaki engedélyezésére
(ATMF), amely az Egyezmény G Fiiggeléke,



h) egyéb egységes jogi szabalyozasok, amelyeket a Szervezet a 2. cikk 2. §-anak a) pontja értelmében dolgozott
ki, és amelyek szintén az Egyezmény Fiiggelékeit képezik.

2. § Az Egységes Szabalyok, a Szabalyzat és az 1. §-ban emlitett egyéb szabalyozasok, mellékleteikkel egyiitt az
Egyezmény szerves részét képezik.

7. cikk

Az ,Egyezmény” kifejezés meghatarozasa

Az alabbi rendelkezésekben az ,,Egyezmény” kifejezés a tulajdonképpeni Egyezményt, tovabba az 1. cikk 4. §-
aban megjelolt jegyzokonyvet, a 6. cikkben felsorolt Fiiggelékeket, valamint azok mellékleteit jelenti.

II. Cim
KOZOS RENDELKEZESEK
8. cikk

Nemzeti jog

1. § Az Egyezmény értelmezése és alkalmazasa soran figyelembe kell venni annak nemzetkdzi jogi jellegét és az
egységesség kialakitasanak a sziikségességét.

2. § Ha az Egyezmény valamely kérdésre vonatkozoan nem tartalmaz rendelkezéseket, a nemzeti jog
alkalmazando.

3. § A ,,nemzeti jog” annak az allamnak a jogat jelenti - beleértve a kollizios szabalyokat is -, amelyben a jogosult
a jogait érvényesiti.

9. cikk

Elszamolasi egység

1. § A Fiiggelékekben hivatkozott elszamolasi egység a Nemzetkozi Valuta Alap altal meghatarozott kiilonleges
lehivasi jog.

2. § Azok a tagallamok, amelyek tagjai a Nemzetkozi Valuta Alapnak, nemzeti pénznemiiknek a kiilonleges
lehivasi jogban kifejezett értékét a Nemzetkozi Valuta Alap sajat miveleteire és tligyleteire alkalmazott szamitasi
modszerrel 6sszhangban szamitjak ki.

3. § Az olyan tagallamok, amelyek nem tagjai a Nemzetkozi Valuta Alapnak, nemzeti pénznemiiknek a kiilonleges
lehivasi jogban kifejezett értékét az altaluk meghatarozott modon szamitjak ki. Ennek a szamitasnak azonban a
nemzeti pénznemben olyan realértéket kell kifejeznie, amely a lehetd legjobban megkdzeliti azt az értéket, amely a 2.
§ alkalmazasa esetén adodna.

4. § Olyan tagallamok esetében, amelyek nem tagjai a Nemzetkozi Valuta Alapnak és amelyeknek a jogszabalyai
nem engedik meg a 2. § vagy a 3. § alkalmazasat, a Fiiggelékekben hivatkozott elszamolasi egység harom
aranyfrankkal tekintend6 egyenlonek. Az aranyfranknak 10/31 gramm tomegii és 0,900 finomsagl aranybol kell
lennie. Az aranyfrank atvaltasanak a nemzeti pénznemben olyan realértéket kell kifejeznie, amely a lehetd legjobban
megkozeliti azt az értéket, amely a 2. § alkalmazasa esetén adodna.

5. § Az Egyezmény hatalybalépését kdvetd harom honapon beliil, és ezt kovetden minden esetben, amikor a
szamitasi modszerekben vagy a nemzeti pénznemben az elszamolasi egységhez viszonyitva valtozas all be, a
tagallamok kozlik a Fétitkarral a 3. § szerinti szdmitasi mddszeriiket, illetve a 4. § szerinti atvaltas eredményét. A
Fotitkar a fenti kozléseket a tobbi tagallamok tudomasara hozza.

6. § Az elszamolasi egységben kifejezett Osszeget annak az allamnak a nemzeti pénznemére kell atszamitani,
amelynek a birosaga eljar. Az atszamolas a birdsagi dontés napjan vagy a felek altal megallapitott napon az adott
pénznemre érvényes arfolyamon torténik.



10. cikk

Kiegészito hatarozmanyok

1. § Két vagy tobb tagallam, vagy két vagy tobb vasit a CIV Egységes Szabalyok és a CIM Egységes Szabalyok
végrehajtasa céljabol kiegészitd hatarozmanyokban allapodhat meg, az Egységes Szabalyoktdl azonban nem
térhetnek el.

2. § Az 1. §-ban emlitett kiegészité hatarozmanyokat az egyes allamok jogszabalyai és elbirasai altal megkovetelt
formaban kell kozzé tenni és hatalyba Iéptetni. A tagallamok a Szervezet Fotitkarat értesitik kiegészitd
hatarozmanyokrol és azok hatalyba 1éptetésérdl. A Fétitkar ezeket a tobbi tagallam tudomasara hozza.

11. cikk
Biztositék

A CIV Egységes Szabalyok, a CIM Egységes Szabalyok, a CUV Egységes Szabalyok és a CUI Egységes
Szabalyok alapjan indult eljarasokban nem kovetelhetd biztositék a koltségek fedezetére.

12. cikk

A birdsagi hatarozatok végrehajtasa. Foglalas.

1. § Ha az Egyezmény szerint eljarasra jogosult birosag altal - targyalason vagy a fél tdvolmaradasaval - hozott
itélet az e birdsag altal alkalmazott jogszabalyok szerint végrehajthatova valt, végrehajthatdé minden egyes
tagallamban, amelyben a végrehajtast foganatositani kell, feltéve, hogy az ott eldirt alakisagokat teljesitették. Az
itélet tartalma érdemben nem vizsgalhato felil. E rendelkezések vonatkoznak a birsagi egyezségekre is.

2. § Az 1. § nem érvényes a csak ideiglenesen végrehajthato itéletekre és a kartéritésre, elmarasztalasra, amelyben
a felperest pervesztesége esetében a koltségeken feliil marasztaljak.

3. § Ha valamely fuvarozonak a CIV Egységes Szabalyok, vagy a CIM Egységes Szabalyok hatdlya ala esd
fuvarozasbol keletkezett kovetelése olyan masik fuvarozoval szemben all fenn, aki nem ugyanannak a tagallamnak a
joghatosaga ala tartozik, a kovetelés csak annak a tagallamnak a birosaga altal hozott itélet alapjan hajthato végre,
amelynek a joghat6saga ala a hitelez6 fuvarozo tartozik.

4. § A CUV Egységes Szabalyok, vagy a CUI Egységes Szabalyok hatalya ald esé szerz6désbol keletkezett
kovetelések csak annak a tagallamnak a birdsaga altal hozott itélet alapjan hajthatok végre, amelynek a joghatdsaga
ala a hitelez6 fuvarozo vallalat tartozik.

5. § A vasuti jarmiivek mas teriileten, mint amelyben az lizembentartd székhelye van, csak a székhely szerinti
tagallamnak a birosaga altal hozott itélet alapjan foglalhatok le. ,,Uzembentart6™ alatt értendd az, aki a vasiti kocsit,
mint szallitbeszkdzt, tartdsan, gazdasagi céllal lizemelteti, akar a tulajdonosa, akarcsak rendelkezési joga van felette.

I11. Cim
FELEPITES ES TEVEKENYSEG
13. cikk

Szervek

1. § A Szervezet miikodését a kovetkezo szervek utjan biztositjak:
a) Kozgytilés,

b) Intéz6 Bizottsag,

¢) Feliilvizsgalo Bizottsag,



d) Veszélyes Aruk Fuvarozasi Szakérté Bizottsaga (RID Szakértd Bizottsag)

e) Vasuti Fejlesztési Bizottsag,

) Miszaki Szakért6i Bizottsag,

g) Fétitkar.

2. § A Kozgyllés meghatarozott feladatok teljesitése érdekében donthet mas - ideiglenes - bizottsagok
létrehozasarol.

3. § A Kozgyllés és az 1. §-ban c¢)-f)-ig felsorolt Bizottsagok hatarozatképességének a megallapitasa soran a
szavazati joggal nem rendelkez6 allamokat (14. cikk 5. §, 26. cikk 7. §, 40. cikk 4. §) nem lehet figyelembe venni.

4. § A Kozgytlés elnokének, az Intéz0 Bizottsag elndkének, valamint a Fétitkarnak elvileg kiilon tagallam
allampolgaranak kell lennie.

14. cikk
Kozgytlés

1. § A Kozgytilés az 0sszes tagallam képvisel6ibol all.

2. § A Kozgytilés:

a) megallapitja sajat ligyrendjét;

b) megvalasztja az Intéz0 Bizottsag tagjait és - a tagokkal azonos szamban - pottagjait, és kijeloli az Elnokot
nyujto tagallamot (15. cikk 1-3. §);

¢) megvalasztja a Fotitkart (21. cikk 2. §);

d) iranyelveket ad ki az Intéz6 Bizottsag és a Fétitkar miikodésére vonatkozoan;

e) hatéves idészakokra megallapitja azt a legmagasabb Osszeget, amelyet a Szervezet kiadasai koltségvetési
iddszakonkeént elérhetnek (25. cikk); ellenkezd esetben iranyelveket ad ki ezeknek a koltségeknek a korlatozasara,
legfeljebb egy hatéves id6szakra;

f) dont a Szervezet székhelyének athelyezésérdl (1. cikk 2. §);

g) dont mas munkanyelvek bevezetésérdl (1. cikk 6. §);

h) dont uj hataskorok atvételérdl (4. cikk 1. §), valamint hataskorok atadasarol mas kormanykozi szervezet részére
(4. cikk 2. §);

i) dont - ha sziikséges - meghatarozott célra alakulé ideiglenes bizottsagok 1étrehozasardl (13. cikk 2. §);

J) megvizsgalja, hogy egy adott tagallam magatartasa hallgatolagos felmondasnak tekinthetd-e (26. cikk 7. §);

k) dont a kdnyvvizsgalatnak a székhelytdl eltérd, mas tagallam altal torténd végrehajtasarol (27. cikk 1. §);

/) dont az Egyezmény modositasara vonatkozo javaslatokrol (33. cikk 2. és 3. §);

m) dont az elé terjesztett csatlakozasi kérelmekrdl (37. cikk 4. §);

n) dont valamely regionalis gazdasagi integracios szervezet csatlakozasanak feltételeirdl (38. cikk 1. §);

o) dont az elé terjesztett tarsulasi kérelmekrdl (39. cikk 1. §);

p) dont a Szervezet megsziintetésér6l és jogkoreinek esetleges atadasarol egy masik kormanykdzi szervezet
részére (43. cikk);

q) dont a napirendre tiz6tt egyéb kérdésekben.

3. § A Kozgytlést a Fotitkar haromévente, vagy a tagallamok egyharmadanak a kérésére, vagy az Intéz6 Bizottsag
kérésére, vagy a 33. cikk 2. és 3. §-aiban, illetve a 37. cikk 4. §-aban meghatarozott esetekben hivja Gssze. A
napirend tervezetét az 1. § a) pontjaban emlitett ligyrendben meghatarozott mdédon, legkésdbb harom honappal az
iilés megnyitasa el6tt a tagallamoknak megkiildi.

4. § A Kozgyiilés hatarozatképes (13. cikk 3. §), ha azon a tagallamok tobbsége képviselve van. Barmely tagallam
masik tagallammal képviseltetheti magat; egy tagallam azonban egynél tobb tagallamot nem képviselhet.

5. § Ha a Kozgytilés az Egyezmény Fiiggelékének a modositasardl dont, nem szavazhatnak azok a tagallamok,
amelyek a 42. cikk 1. §-anak az els6 mondata értelmében bejelentést tettek az adott Fliggelékre vonatkozoan.

6. § A Kozgyllés a szavazasban részt vevd tagallamok szavazatainak az egyszerti tobbségével hozza meg
hatarozatait, kivéve a 2. § e), f), g), h), [) €s p) pontjaiban, valamint a 34. cikk 6. §-aban foglaltakat, amelyekben
kétharmados tobbség sziikséges. A 2. § /) pontjaban foglaltaknal a kétharmados tdbbség azonban csak akkor
sziikséges, ha a modositd javaslat - a 9. cikk, a 27. cikk 2-10. §-ara, valamint az 1. cikk 4. §-dban emlitett
jegyzOkonyvre vonatkozo modositasi javaslatokat kivéve - magara az Egyezményre vonatkozik.

7. § A Fétitkar a tagallamok tobbségének a beleegyezésével meghivhat

a) olyan allamokat, amelyek nem tagjai a Szervezetnek,



b) a Szervezet tevékenységére vonatkozo kérdésekben kompetens vagy a napirendre tiizott kérdésekkel foglalkozo
nemzetk6zi szervezeteket, illetve nemzetkozi szovetségeket, melyek tanacskozasi joggal vehetnek részt a Kozgylilés
tilésein.

15. cikk

Intézo Bizottsag

1. § Az Intéz0 Bizottsag a tagallamok egyharmadanak a képvisel6ibol all.

2. § A Bizottsag tagjait és minden tagnak a pottagjat, valamint az elndkséget ellatd tagallamot harom évre jelolik
ki. A Bizottsag Osszetételét - mindegyik idészakban - a méltanyos foldrajzi eloszlas figyelembevételével hatarozzak
meg. Azt a pottagot, aki valamelyik hivatali idészakban a Bizottsag tagjava valt, a kdvetkez6 idoszakra a Bizottsag
tagjai kozé kell valasztani.

3. § Ha a Bizottsag tagja szabadsagon van, vagy szavazati jogat felfliggesztik, vagy két egymast kdvetd bizottsagi
iilésrél hidnyzik anélkiil, hogy a 6. § értelmében helyettesitésérol gondoskodott volna, a Kozgyiilés altal kijelolt
pottag helyettesiti az id6szak hatralévo részében.

4. § A 3. §-ban emlitett esetet kivéve, egyetlen tagallam sem lehet a Bizottsag tagja két egymast kdveto teljes
iddszakot meghaladdan.

5. § A Bizottsag:

a) megallapitva sajat ligyrendjét;

b) megkoti a székhely-megallapodast;

¢) megallapitja a Szervezet alkalmazottaira vonatkozo szabalyzatot;

d) kinevezi a Szervezet vezetd beosztasu tisztségviseldit, a jeloltek alkalmassaga és a méltanyos foldrajzi eloszlas
figyelembevételével;

e) megalkotja a Szervezet pénziigyi és konyvviteli szabalyzatat;

f) jévahagyja a munkaprogramot, a koltségvetést, valamint a Szervezet iizleti jelentését és zarszamadasat;

g) a jovahagyott zarszdmadas alapjan meghatarozza - a 26. cikk szerint - a két el6z6 naptari évre a tagallamok
végleges hozzajarulasat, valamint - a 26. cikk 5. §-a szerint - a tagallamok pénztari eldleg-befizetési kotelezettségét a
foly6 évre és a kovetkezd naptari évre;

h) meghatarozza a Szervezet minden tagallamra - vagy a csak egyes tagallamokra - vonatkozo hataskorét,
valamint ennek alapjan a tagallamok altal viselendd koltségeket (26. cikk 4. §);

i) megallapitja a kiilon dijak 6sszegét (26. cikk 11. §);

j) kiilon iranyelveket hataroz meg a kdnyvvizsgalatra vonatkozoan (27. cikk 1. §);

k) jovahagyja, hogy a Szervezet atvallaljon kozigazgatasi feladatokat (4. cikk 3. §) és megallapitja az érintett
tagallam ezzel kapcsolatos fizetési kotelezettségét;

/) a tagallamok tudomasara hozza az iizleti jelentést, a zarszamadast, valamint dontéseit és ajanlasait;

m) beszamolot készit a tevékenységérdl, javaslatot tesz a Bizottsdg 0j Osszetételére és ezeket megkiildi a
tagallamoknak, legkés6bb a Kozgyiilés iilése elott két honappal, amely dont a Bizottsag dsszetételérdl [14. cikk 2. §
b) pont];

n) ellendrzi a Fotitkar gazdalkodasat;

o) 6rkodik a felett, hogy a Fotitkar az Egyezményt szakszeriien alkalmazza és a mas szervek altal hozott
hatarozatokat végrehajtsa; tovabba e célbdl intézkedéseket hoz, amelyek az Egyezmény és az emlitett hatarozatok
alkalmazasat eldsegithetik;

p) megalapozott véleményt nyilvanit azokkal a - Szervezet tevékenységét érinthetd - kérdésekkel kapcsolatban,
amelyeket valamely tagallam vagy a Fotitkar terjeszt a Bizottsag el¢;

q) rendezi a Fétitkar letéteményesi funkcidjaval kapcsolatos vitat a tagallamok és a Fotitkar kozott (36. cikk 2. §);

r) dont a tagsag felfliggesztése iranti kérelmekrol (40. cikk).

6. § A Bizottsag hatarozatképes, ha tagjainak a kétharmada képviselve van. A tagok képviseltethetik magukat
masik taggal, de egy tag nem képviselhet egynél tobb tagot.

7. § A Bizottsag dontéseit a szavazas idején jelen levo vagy képviselt tagok tobbségi szavazataval hozza.

8. § Ha nem hoz ettdl eltérd dontést, a Bizottsag a Szervezet székhelyén tartja az iiléseit; az tilések jegyzokonyvét
minden tagallamnak megkiildi.

9. § A Bizottsag elnoke:

a) a Bizottsagot évente legalabb egyszer Osszehivja, de Ossze kell hivnia legalabb négy tag vagy a Fétitkar
kérésére is;



b) a Bizottsag tagjainak a napirend tervezetét megkiildi;

¢) a Bizottsag iigyrendjében rogzitett keretek kozott és feltételek szerint intézi a Bizottsag két iilése kozott
felmeriil6 siirgés kérdéseket;

d) alairja az 5. § b) pontjaban meghatarozott székhely-megallapodast.

10. § A Bizottsag a sajat feladatkorébe tartozo ligyekben felhatalmazhatja az Elnokot meghatarozott feladatok
ellatasara.

16. cikk

Egyéb bizottsagok

1. § A 13. cikk 1. §-4nak c¢)-f) pontjaiban és 2. §-dban emlitett Bizottsagok elvben valamennyi tagallam
képvisel6ibdl allnak. Ha a Feliilvizsgalo Bizottsag, a RID Szakértd Bizottsag vagy a Miiszaki Szakértdi Bizottsag
sajat jogkorében targyal és hataroz a Megallapodas Fiiggelékeinek a modositasarol, azok a tagallamok, amelyek a 42.
cikk 1. §-anak az elsé mondata értelmében az adott Fiiggelékekre vonatkozdan bejelentést tettek, nem lehetnek tagjai
a dontést hozo Bizottsagnak.

2. § A Fétitkar 6sszehivja a Bizottsagokat akar sajat kezdeményezésére, akar 6t tagallam vagy az Intézd Bizottsag
kérésére. A Fotitkar a napirend tervezetét legkésébb az {ilés megnyitasa el6tt két honappal megkiildi a
tagallamoknak.

3. § A tagallamok képviseltethetik magukat masik tagallammal; egy tagallam azonban kettdnél tobb masik
tagallamot nem képviselhet.

4. § Mindegyik képviselt tagallamnak egy szavazata van. A javaslatot elfogadtdk, ha az ,,igen” szavazatok szama:

a) a szavazasban képviselt tagallamok szadmanak legalabb az egyharmadaval egyenld, és

b) nagyobb, mint a ,,nem” szavazatok szama.

5. § A Fétitkar - a tagallamok tobbségével egyetértésben - meghivhat:

a) olyan allamokat, amelyek nem tagjai a Szervezetnek,

b) olyan tagallamokat, amelyek nem tagjai az adott Bizottsagnak,

¢) olyan nemzetkdzi szervezeteket, illetve szovetségeket, amelyek a Szervezet tevékenységével kapcsolatos
kérdésekben kompetensek, vagy a napirenden szerepld kérdésekkel foglalkoznak.

A meghivottak a Bizottsagok iilésein tanacskozasi joggal vesznek részt.

6. § A Bizottsagok az egyes iilésekre vagy egy meghatarozott idére elnokot és egy vagy tobb alelndkot
valasztanak.

7. § Az ilések a munkanyelveken folynak. Az iiléseken az egyes munkanyelveken tartott felszolalasok 1ényeges
tartalmat leforditjak a tobbi munkanyelvre, a javaslatokat és a hatarozatokat azonban teljes egészében le kell
forditani.

8. § A jegyzokonyvek az tlilések Osszefoglalasat tartalmazzak. A javaslatokat €s a hatarozatokat teljes egészében
rogziteni kell. A hatarozatok tekintetében a francia szoveg az iranyado. A jegyzOokonyveket a tagallamoknak
megkiildik.

9. § A Bizottsagok meghatarozott kérdések targyalasara munkacsoportokat hozhatnak létre.

10. § A Bizottsagok sajat maguk részére tigyrendet allapitanak meg.

17. cikk

Feliilvizsgalo Bizottsag
1. § A Feliilvizsgalo6 Bizottsag:
a) hataroz a 33. cikk 4. §-a szerint az Egyezmény modositasara vonatkozé javaslatokrol,

b) megvizsgalja a 33. cikk 2. §-a szerint azokat a javaslatokat, amelyeket a Kozgy(ilés elé terjesztenek.
2. § A Feliilvizsgal6 Bizottsag hatarozatképes (13. cikk 3. §-a), ha a tagallamok egyharmada képviselve van.

18. cikk

A RID Szakérté Bizottsag



1. § A RID Szakértd Bizottsag a 33. cikk 5. §-a értelmében dont az Egyezmény modositasara vonatkozo
javaslatokrol.
2. § A RID Szakérté Bizottsag hatarozatképes (13. cikk 3. §), ha a tagallamok egyharmada képviselve van.

19. cikk

Vasuti Fejlesztési Bizottsag

1. § A Vasuti Fejlesztési Bizottsag:

a) hatdroz minden olyan kérdésben, amely a nemzetkozi vasuti forgalomban a hataratlépést eldsegiti;

b) javaslatot tesz a vasti forgalom elésegitését szolgald szabvanyokra, modszerekre, eljarasokra és gyakorlati
megoldasokra.

2. § A Vasuti Fejlesztési Bizottsag hatarozatképes (13. cikk 3. §), ha a tagallamok egyharmada képviselve van.

20. cikk

Miiszaki Szakértoi Bizottsag

1. § A Miiszaki Szakért6i Bizottsag:

a) az APTU Egységes Szabalyok 5. cikkének megfeleléen dont a nemzetkdzi forgalomra szolgald vasuti
berendezésekre vonatkozo miiszaki szabvanyok engedélyezésérol;

b) az APTU Egységes Szabalyok 6. cikkének megfeleléen dont a nemzetkozi forgalomra szolgald vasuti
berendezések gyartasara, milkodtetésére, karbantartasara vagy azokkal kapcsolatos mas eljarasokra vonatkozo
egységes miiszaki eléirasok elfogadasarol;

¢) figyelemmel kiséri a nemzetkozi forgalomra szolgald vasuti berendezésekre vonatkozo miiszaki szabvanyok és
egységes miiszaki eldirasok alkalmazasat, és megvizsgalja fejlesztésiiket, az APTU Egységes Szabalyok 5. és 6.
cikkeiben el6irt eljarasoknak megfelelden torténd engedélyezésiik vagy elfogadasuk céljabol;

d) dont az Egyezmény modositasat célzd javaslatokrol a 33. cikk 6. §-a alapjan;

e) foglalkozik minden olyan egyéb iliggyel, amellyel az APTU Egységes Szabalyok vagy az ATMF Egységes
Szabalyok alapjan megbizzak.

2. § A Miszaki Szakértdi Bizottsag hatarozatképes (13. cikk 3. §), ha - a 16. cikk 1. §-at figyelembe véve - a
tagallamok fele jelen van. Ha az APTU Egységes Szabalyok Mellékletére vonatkozd javaslatrol dontenek, nem
rendelkeznek szavazati joggal azok a tagallamok, amelyek arra a 35. cikk 4. §-a értelmében kifogast emelnek, vagy
az APTU Egységes Szabalyok 9. cikkének 1. §-a értelmében nyilatkozatot tettek.

3. § A Miszaki Szakért6i Bizottsagnak joga van akar engedélyezni a miiszaki szabvanyokat, vagy elfogadni az
egységes miszaki elbirasokat, akar megtagadni engedélyezésiiket, vagy elfogadasukat, de nem modosithatja a
szabvanyokat, illetve az eldirasokat.

21. cikk
Fotitkar

1. § A Fétitkar a Szervezet titkarsagi funkcioit latja el.

2. § A Fotitkart a Kozgytilés valasztja, harom évre. A Fotitkar megbizatasa - legfeljebb kétszer - Gijabb iddszakra
megujithatd.

3. § A Fétitkar feladatai:

a) vallalja a letéteményes szerepét (36. cikk);

b) képviseli kifelé a Szervezetet;

¢) eljuttatja a Kozgyiilés és a Bizottsagok hatarozatait a tagallamokhoz (34. cikk 1. §);

d) végrehajtja azokat a feladatokat, amelyekkel a Szervezet mas szervei megbiztak;

e) targyalasra elokésziti a tagallamoknak az Egyezmény modositasara vonatkoz6 javaslatait, adott esetben szakértd
kozremikodését kérheti;

f) Osszehivja a Kozgytilést vagy a Bizottsagokat (14. cikk 3. §; 16. cikk 2. §);



g) megkiildi - kell§ idoben - a tagallamoknak a kiilonboz6 szervek iiléseire sziikséges okmanyokat;

h) kidolgozza a Szervezet munkaprogramjat, a koltségvetés tervezetét és az iizleti jelentést, és jovahagyasra az
Intéz6 Bizottsag elé terjeszti (25. cikk);

i) az elfogadott koltségvetés keretei kozott kezeli a Szervezet pénziigyeit;

J) joszolgalatanak felajanlasaval megkisérli valamely érintett fél kérésére, hogy az Egyezmény magyarazatara
vagy alkalmazasara nézve felmeriilt vitakat a felek kozott rendezze;

k) véleményt nyilvanit az érdekelt felek kérelmére, az Egyezmény értelmezésével vagy alkalmazasaval
kapcsolatos vitakban;

1) elvégzi az V. Cimben foglaltak szerint rarott feladatokat;

m) atveszi a tagallamok, a nemzetk6zi szervezetek és szovetségek, valamint a nemzetkdzi vasuti arufuvarozasban
részt vevé vallalatok (fuvarozok, infrastruktira-iizemeltetdk stb.) - 16. cikk 5. §-a szerinti - kozléseit és azokrol - ha
szilikséges - irasban értesiti a tobbi tagallamot, nemzetkdzi szervezetet, szovetséget és vallalatot;

n) gyakorolja a Szervezet személyzeti igazgatoi tisztjét;

o) megfeleld idében tajékoztatja a tagallamokat, ha a Szervezetnél valamely allas megiiresedik;

p) naprakészen gondozza és kiadja a 24. cikkben emlitett vonaljegyzékeket.

4. § A Fotitkar maga is javaslatot tehet az Egyezmény mddositasara.

22. cikk

A Szervezet alkalmazottai

A Szervezet alkalmazottainak a jogait és kotelességeit az Intéz6 Bizottsag altal a 15. cikk 5. §-anak ¢) pontja
szerint megallapitott, alkalmazottakra vonatkozo szabalyzat rogziti.

23. cikk

Hirlevél

1. § A Szervezet hirlevelet ad ki a hivatalos, valamint az Egyezmény alkalmazasa céljabol hasznos mas kozlések
kozzététele céljabol.

2. § Az Egyezmény alapjan a Foétitkar feladatat képezo kozlések - ha sziikséges - adott esetben hirlevél formajaban
is megjelenhetnek.

24. cikk
Vonaljegyzék

1. § A CIV Egységes Szabalyok és a CIM Egységes Szabalyok 1. cikkében emlitett tengeri és belvizi
szolgaltatasokat, amelyeket a vasuti fuvarozasi szerzodés alapjan, a vasuti fuvarozashoz kapcsolodoan, a fuvarfeladat
teljesitése érdekében igénybe vesznek, a kdvetkez6 jegyzékben kell feltiintetni:

a) a tengeri és belvizi szolgaltatasok CIV jegyzéke,

b) a tengeri és belvizi szolgaltatdsok CIM jegyzéke.

2. § A tagallamoknak azokat a vasttvonalait, amelyekkel kapcsolatban, a CIV Egységes Szabalyok 1. cikk 6. §-a
vagy a CIM Egységes Szabalyok 1. cikk 6. §-a szerint fenntartast jelentettek be, a fenntartasra utalo kovetkezo két
jegyzékben kell feltiintetni:

a) CIV vasutvonalak jegyzéke,

b) CIM vasutvonalak jegyzéke.

3. § A tagallamoknak a Fétitkarhoz kell kiildeniiik az arra vonatkozé kéréseiket, hogy a hajoutakat vagy a
vasutvonalakat az 1. és 2. §-ban emlitett jegyzékbe bevezesse, vagy azokbdl tordlje. Az 1. §-ban emlitett tengeri €s
belvizi hajoutakat, amennyiben azok tagallamokat kotnek Ossze, csak e tagallamok egyetértésével vezethetik be; az
ilyen hajout torléséhez azonban elegendd e tagallamok egyikének a kozlése is.

4. § A Fotitkar minden tagallamot irasban értesit valamely hajout bevezetésérol vagy torlésérol.



5. § Az 1. §-ban emlitett tengeri és belvizi hajoutakon és a 2. §-ban emlitett vastitvonalakon foly6 szallitas attol a
naptol szamitott egy honap elteltével keriil az Egyezmény hatalya ala, amelyeken a Fétitkar a hajout, illetve a
vasttvonal bevezetését irasban kozolte. A hajonut vagy a vasutvonal a Fotitkarnak a torlésrél szold kozlése napjatol
szamitott egy honap elteltével szlinik meg az Egyezmény hatdlya ala tartozni, kivéve a folyamatban 1évé
fuvarozasokat, amelyeket az Egyezmény szerint kell befejezni.

IV. Cim
PENZUGYEK
25. cikk

Munkaprogram. Koltségvetés. Zarszamadas. Uzleti jelentés

1. § A Szervezet munkaprogramja, a koltségvetés és a zarszamadas kétéves idGszakra vonatkozik.

2. § A Szervezet legalabb kétévente iizleti jelentést készit.

3. § Az Intéz6 Bizottsag az egyes koltségvetési idoszakokra a Fétitkar javaslata alapjan hagyja jova a Szervezet
kiadasait.

26. cikk

A kiadasok finanszirozasa

1. § A Szervezet mas bevételekbol nem fedezett kiadasait a tagallamok viselik, a 2. és 4. §-ok kivételével kétotod
részben az Egyesiilt Nemzetek Szovetségének befizetés-elosztasi rendszerét szabalyozo szorzo alapjan, €s haromotod
részben a 24. cikk 1. §-a szerint bejegyzett vasuti infrastruktara teljes hosszabol, valamint a tengeri és belvizi
hajoutakbol valo részesedésiik aranyaban. A tengeri és a belvizi hajoutak hosszisaganak azonban csak a fele veheto
figyelembe.

2. § Amennyiben egy tagallam a CIV Egységes Szabalyok 1. cikkének 6. §-a, vagy a CIM Egységes Szabalyok 1.
cikkének 6. §-a szerint fenntartast jelentett be, az 1. §-ban megfogalmazott teherviselési kotelezettséget az alabbiak
szerint kell alkalmazni:

a) a tagallam teriiletén talalhatd teljes vasuti infrastruktara helyett csak a 24. cikk 2. §-dnak megfelelden
bejegyzett vasutvonalak hosszat veszik figyelembe;

b) az ENSZ rendszer szerint szamitand6 hozzajarulast a 24. cikk 1. és 2. §-anak megfeleléen bejegyzett vonalak
hosszanak és az adott tagallam teriiletén talalhatd teljes vasuti infrastruktura, valamint a 24. cikk 1. §-anak
megfelelden bejegyzett vonalak hosszanak aranyaban szamitjak ki; de a hozzajarulas nem lehet kevesebb 0,01%-nal.

3. § Minden tagallam az &sszes hozzajarulas legalabb 0,25%-at és legfeljebb 15%-at koteles viselni.

4. § Az Intéz0 Bizottsag meghatarozza a Szervezet hataskoreit:

a) amelyek minden tagallamot egyforman érintenek, és amelyek koltségeihez az 1. §-ban meghatarozott médon
kotelesek hozzajarulni;

b) amelyek csak egyes tagdllamokat érintenek, és amelyek koltségeit az érintett tagallamok azonos mddon
kotelesek fedezni.

A 3. §-t megfelelGen kell alkalmazni. Ezek a rendelkezések nem érintik a 4. cikk 3. §-at.

5. § A tagallamok a Szervezet koltségeinek fedezéséhez a hozzdjarulasukat kincstari elélegként legkésébb a
koltségvetési iddszakot képezd két év mindegyikének oktober 31. napjaig, két részletben fizetik be. A kincstari
eléleg mértékét az el6zo két év véglegesen rogzitett befizetései alapjan hatarozzak meg.

6. § A Fotitkar az lizleti jelentéssel és a zarszamadassal egy idében kozli a tagallamokkal a két el6z6 naptari évre
vonatkozo végleges hozzajarulasuk Osszegét, valamint a két elkdvetkezd naptari évre vonatkozo kincstari eldleg
Osszegeét.

7. § A Fotitkar altal a 6. § értelmében tett kdzlés évének december 31. napjat kovetden, az el6z6 két naptari évre
esedékes Osszegek utan évi 6t szazalék kamatot szamolnak. Amennyiben valamely tagallam a fenti iddpontot kovetd
egy ¢éven belil nem fizeti meg a hozzdjarulasat, szavazati jogat mindaddig felfliggesztik, amig a fizetési
kotelezettségének nem tesz eleget. Tovabbi két év eltelte utan a Kozgylilés megvizsgalja, hogy a tagallam



magatartasa tekinthetd-e az Egyezmény hallgatolagos felmondasanak és sziikség esetén meghatarozza azt az
idépontot is, amikor a felmondas hatalyba 1ép.

8. § A lejart 6sszegek megfizetésének kotelezettsége a 7. § vagy a 41. cikk értelmében torténd felmondas esetén,
tovabba a szavazati jog gyakorlasanak a felfiiggesztése esetén [40. cikk 4. § b) pont] is fennmarad.

9. § A ki nem fizetett 6sszegeket a Szervezet sajat forrasaibol fedezi.

10. § Az a tagallam, amely az Egyezményt felmondta, csak tartozasanak megfizetése esetén csatlakozhat tjra.

11. § A Szervezet kiilon dijat szed a 21. cikk 3. §-anak a j)-/)-ig terjedd pontjaiban emlitett tevékenységekbdl
eredd kiilon koltségek fedezésére. A 21. cikk 3. §-anak j) és k) pontjaban emlitett tevékenységekkel kapcsolatos
kiilon dijak 6sszegét az Intézd Bizottsag allapitja meg a Fotitkar javaslata alapjan; a 21. cikk 3. §-anak /) pontjaban
emlitett esetben a 31. cikk 3. §-at alkalmazzak.

27. cikk

Konyvvizsgalat

1. § Ha a Kozgytlés a 14. cikk 2. §-anak k) pontja értelmében nem rendelkezik ezzel ellentétesen, a
konyvvizsgalatot a jelen cikkben megfogalmazott szabalyok szerint a székhely szerinti tagallam végzi, figyelembe
véve az Intéz6 Bizottsag altal a Szervezet Pénziigyi és Szamviteli Szabalyzatanak [15. cikk 2. § e) pont] megfeleléen
hozott kiilon iranyelveket.

2. § A konyvvizsgalo ellendrzi a Szervezet konyvvitelét, beleértve a kezelt vagyont és a kiilon szamlékat,
amennyiben sziikségesnek tartja, hogy meggy6z6djék az alabbiakrol:

a) a pénziigyi bizonylatok megfelelnek-e a Szervezet konyveinek és konyvviteli bejegyzéseinek;

b) a szabalyoknak és az eldirasoknak, valamint a koltségvetési rendelkezéseknek és a Szervezet altal alkalmazott
iranyelveknek megfelel6en hajtottak-e végre azokat a pénziigyi miiveleteket, amelyekre a bizonylatok vonatkoznak;

¢) a bankba vagy a pénztarba letétbe helyezett értékeket és készpénzt a letéteményesektdl kapott kozvetlen
bizonylatok alapjan megvizsgaltak-e, vagy ténylegesen megszamoltak-e;

d) a belsd ellendrzés, beleértve a belso szamviteli vizsgalatot, megfeleld-e;

e) az aktivumnak és passzivumnak minden elemét, valamint minden tobbletet és hianyt kielégitonek mindsithetd
eljaras szerint konyvelnek-e.

3. § Csak a konyvvizsgaldo jogosult a Fotitkar altal szolgaltatott igazolasokat és az azokat aldtdmaszto
dokumentumokat egészben vagy részben elfogadni. Amennyiben célszeriinek tartja, a pénziigyi miiveletekre, a
készletekre és a felszerelésekre vonatkozd barmely bizonylatot behatdan megvizsgalhat és ellendrizhet.

4. § A konyvvizsgald mindenkor szabadon hozzajuthat minden kényvhoz, irathoz, kdnyvelési bizonylathoz és
egyéb informacidhoz, amelyre véleménye szerint sziiksége van.

5. § A konyvvizsgald nem jogosult az elszamolasok egyes tételeinek az elutasitasara, azonban késedelem nélkiil
felhivja a Fotitkar figyelmét minden olyan miveletre, amelynek helyessége vagy célszeriisége szamara vitathatonak
tlinik, hogy igy a Fétitkar a sziikséges intézkedéseket megtehesse.

6. § A konyvvizsgald a pénziligyi bizonylatokat a kovetkezd szavakkal erdsiti meg és irja ala: ,,A Szervezet
pénziigyi bizonylatait az ..... év, december 31-ével végzddd koltségvetési iddszakra nézve megvizsgaltam. A
vizsgalat magéaba foglalta a kdnyvelési modszerek altalanos elemzését és a konyvelési bizonylatok és més igazolasok
ellendrzését, amelyeket a koriilmények sziikségessé tettek.” Adott esetben a megerdsités tartalmazza, hogy:

a) a pénziigyi bizonylatok az adott idészak végén a pénziigyi helyzetet, valamint az ezen idészak folyaman
végrehajtott miiveletek eredményét kielégité modon tiikrozik;

b) a pénziigyi bizonylatokat az emlitett konyvelési elveknek megfeleléen készitették el

¢) a pénziigyi alapelveket a megel6zé koltségvetési idészak soran elfogadott eljarasoknak megfelelden
alkalmaztak;

d) a pénziigyi miiveleteket a Szervezet szabalyaival és eldirasaival, a kdltségvetési rendelkezésekkel és az egyéb
iranyelvekkel 6sszhangban hajtottak végre.

7. § A konyvvizsgald a pénziigyi miiveletekrol készitett jelentésében kitér:

a) az éltala végzett konyvvizsgalat természetére és mértékére;

b) az elszamolasok teljességére és pontossagara vonatkozo elemekre, sziikség esetén beleértve:

1. az elszamolasok helyes értelmezéséhez és értékeléséhez sziikséges tajékoztatast;

2. azokat az Osszegeket, amelyeket be kellett volna szedni, de amelyek az elszamolasokban nem szerepelnek;

3. minden Osszeget, amely rendes vagy feltételes kiadasi kotelezettség targya volt, €s amelyet nem kdnyveltek,
vagy amelyet a pénziigyi bizonylatokban nem vettek figyelembe;



4. azokat a kiadasokat, amelyekre nem mutattak be megfeleld bizonylatot;
5. nyilatkozatot arrdl, hogy a konyveket megfelelden vezetik-e; kiemelve azokat az eseteket, amikor a pénziigyi
kimutatasok vezetése az altalanossagban elismert és egyontetiien alkalmazott konyvelési elvektdl eltér;

¢) mas kérdésekre, amelyekre az Intéz6 Bizottsag figyelmét fel kell hivni, mint példaul:

1. csalas vagy feltételezheto csalas;

2. a Szervezet pénzalapjanak vagy mas eszkozeinek pazarlasa vagy megengedhetetlen felhasznalasa (akkor is,
ha az ilyen miiveletekre vonatkozo elszamolasokat rendben vezették);

3. olyan kiadasok, amelyek a Szervezetre utobb jelentds koltségeket rohatnak;

4. a bevételek és kiadasok vagy a készletek és felszerelések ellenérzési rendszerének altalanos vagy eseti
hianyossagai;

5. azok a kiadasok, amelyek az Intéz6 Bizottsag szandékainak nem felelnek meg, figyelembe véve a tervezett
koltségvetésen beliili, szabalyosan jovahagyott atcsoportositasokat;

6. koltségvetési keret tullépések, figyelembe véve a tervezett koltségvetésen beliili, szabalyosan jovahagyott
atcsoportositasok miatti valtozasokat;

7. olyan kiadasok, amelyek nem felelnek meg a vonatkozo jovahagyasoknak;

d) a készletekre és felszerelésekre vonatkozo olyan elszamolasok pontossagara vagy pontatlansagara, amelyeket a
leltarfelvétel és a konyvek vizsgalata alapjan végeztek.

Ezen tilmenden a jelentés utal olyan miveletekre is, amelyeket egy korabbi koltségvetési iddszakban végeztek, de
amelyekre vonatkozoan 1j informaciok allnak rendelkezésre, vagy olyan miiveletekre, amelyekre egy késobbi
koltségvetési iddszak sordn keriil sor, de amelyekre vonatkozdan az Intézé Bizottsag tajékoztatasa eldzetesen is
kivénatos.

8. § A konyvvizsgaldo nem gyakorolhat kritikat a jelentésében anélkiil, hogy a Fétitkar elozetesen lehetdséget
kapott volna a magyarazatra.

9. § A konyvvizsgalo kozli az Intéz6 Bizottsaggal és a Fotitkarral a konyvvizsgalat eredményét. Ezenkiviil minden
olyan észrevételt megtehet, amelyet a Fétitkar pénziigyi jelentésével kapcsolatosan helyénvalonak talal.

10. § Amennyiben a konyvvizsgald csak Osszefoglaldo vizsgalatot végzett, vagy nem kapott megfeleld
dokumentaciot, koteles ezt megerdsitésében és jelentésében megemliteni, és ennek indokait, valamint a pénziigyi
helyzetre és a konyvelt pénziigyi miiveletekre gyakorolt kovetkezményeket egyenként kifejteni.

V. Cim
VALASZTOTTBIRASKODAS
28. cikk

Hataskor

1. § A tagallamok kozott az Egyezmény értelmezésére és alkalmazasara, tovabba a tagallamok és a Szervezet
kozott az eldjogokrol és mentességrol szold jegyzOkonyv értelmezésére és alkalmazasara vonatkozd vitakat
valamelyik fél kérésére valasztottbirdsag elé lehet terjeszteni. A valasztottbirosag 0sszetételét és a valasztottbirdsagi
eljarast a felek szabadon hatarozzak meg.

2. § Az Egyezmény értelmezésébdl és mas, a Szervezet altal a 2. cikk 2. §-anak értelmében kidolgozott
egyezmények értelmezésébdl vagy alkalmazasabol adodo vitak - ha azokat nem lehetett megegyezéssel elintézni,
vagy nem keriiltek rendes birdsag elé - az érintett felek kozotti megéallapodassal valasztottbirdsag elé terjeszthetok. A
29-32. cikkek rendelkezéseit kell alkalmazni a valasztottbirdsag Osszetételére és a valasztottbirdsagi eljarasra.

3. § Barmely tagallam az Egyezményhez vald csatlakozasi kérelem beadasakor fenntarthatja maganak a jogot,
hogy az 1. és 2. § rendelkezéseit egészben vagy részben ne alkalmazza.

4. § Barmely tagallam, amely a 3. § szerinti fenntartast tett, a letéteményeshez intézett nyilatkozattal barmikor
visszavonhatja azt. A visszavonas azt a napot koveté egy honappal 1ép hatalyba, amelyen a letéteményes Kormany
arrol a tagallamokat értesitette.

29. cikk



Valasztottbirosagi megallapodas. Valasztottbirosagi iroda

A Felek valasztottbirosagi megallapodast kotnek, amely kiilondsen a kdvetkezoket tartalmazza:

a) a vita targyat,

b) a valasztottbirosag Osszetételét és a valasztottbird vagy a valasztottbirak kijelolésére megallapitott hataridot,
¢) a valasztottbirdsag székhelyeként meghatarozott helységet.

A valasztottbirosagi megallapodast kozolni kell a Fétitkarral, aki ellatja a valasztottbirdsagi iroda teenddit.

30. cikk

Valasztottbirak

1. § A Fétitkar elkésziti a valasztottbirak jegyzékét és azt folyamatosan vezeti. Minden tagallam két allampolgarat
jelolheti a valasztottbirak jegyzékébe.

2. § A valasztottbirosag a valasztottbirosagi megallapodas szerint egy, harom vagy 6t valasztottbirobol all. A
valasztottbirakat azok koziil a személyek koziil valasztjak ki, akiket az 1. §-ban emlitett jegyzékbe felvettek.
Mindazonaltal, ha a valasztottbirdsagi megallapodas ot valasztottbirdt ir eld, mindegyik fél valaszthat egy
valasztottbirot, aki nem szerepel a jegyzékben. Ha a valasztottbirosadgi megallapodas egy valasztottbirdt ir eld, ezt a
felek kozos megegyezéssel valasztjak. Ha a valasztottbirésagi megallapodas harom vagy 6t valasztottbirdt ir eld,
mindegyik fél egy vagy két valasztottbirt valaszt a helyzettdl fiiggben; a kivalasztott valasztottbirok kdlcsonds
megallapodassal jeldlik ki a harmadik vagy az 6todik vélasztottbirdt, aki a véalasztottbirésag elndke lesz. Ha a felek
az egyetlen valasztottbird kivalasztasaban, vagy ha a felek altal megvalasztott valasztottbirdk a harmadik vagy az
6todik valasztottbird kivalasztdsdban nem tudnak megegyezni, akkor ezt a Fotitkar jeldli ki.

3. § Ha a felek allampolgarsdga nem azonos, az egyetlen, a harmadik, illetéleg az 6tddik valasztottbirébnak mas
allampolgarsaguinak kell lennie, mint a felek.

4. § Harmadik félnek a vitaba valo beavatkozasa a valasztottirosag dsszetételét nem érinti.

31. cikk
Eljaras. Koltségek

1. § A valasztottbirdsag az eljarasi szabalyokat kiilonosen a kovetkezd rendelkezések figyelembevételével allapitja
meg:

a) a valasztottbirdsag a vitas iigyet a felek altal szolgaltatott bizonyitékok alapjan vizsgalja meg és biralja el, jogi
kérdésekben azonban nincs a felek értelmezéséhez kotve;

b) a vélasztottbirdsdg nem itélhet meg tobbet vagy mast, mint amit a felperes kovetel, és kevesebbet sem, mint
amit az alperes tartozasként elismert;

¢) a valasztottbirdsag a kell6képpen indokolt itéletét irasba foglalja, a Fétitkar pedig megkiildi a feleknek;

d) a valasztottbirdsag itélete végleges, kivéve ha a valasztottbirdsag székhelyének joga szerinti kotelezd
rendelkezések ettdl eltérnek vagy a felek ezzel ellentétesen allapodnak meg.

2. § A valasztottbirok dijat a Fétitkar allapitja meg.

3. § A valasztottbirdsag itéletében megallapitja a koltségeket és a kiadasokat, és meghatarozza, milyen aranyban
kell azokat és a valasztottbirak dijat a felek kdzott megosztani.

32. cikk

Eléviilés. Végrehajthatosag

1. § A valasztottbirésagi eljaras meginditasanak az eléviilés félbeszakadasa tekintetében ugyanaz a hatasa, mint
amit az alkalmazandoé anyagi jog a rendes birdsag elotti keresetinditas esetére eldir.

2. § A valasztottbirosag itélete barmely tagallamban végrehajthato, ha abban az allamban, ahol azt végrehajtjak, az
el6irt alakisagokat teljesitik. Az itélet tartalma érdemben nem vizsgalhato feliil.



VI. Cim
AZ EGYEZMENY MODOSITASA
33. cikk

Hataskor

1. § A Fotitkar késedelem nélkiil a tagallamok tudomdsdra hozza az Egyezmény modositdsara iranyuld
javaslatokat, amelyeket a tagallamok kiildtek meg a részére, vagy amelyet 6 maga dolgozott ki.

2. § A Kozgylilés hataroz az Egyezmény modositasara iranyuld javaslatokrdl, ha a 4-6. §-ok nem irjak eld mas
szerv hataskorét.

3. § Ha egy modosito javaslatot a Kozgylilés elé terjesztenek, a Kozgyiilés a 14. cikk 6. §-aban eldirt tobbséggel
megallapithatja, hogy a javaslat kdzvetlen 6sszefiiggésben van egy vagy tobb, az Egyezmény Fiiggelékében talalhato
rendelkezéssel. Ebben az esetben, valamint a 4-6. §-ok masodik mondataiban foglalt esetekben a Kozgy(ilés donthet
a Fiiggelék ilyen rendelkezésének vagy rendelkezéseinek a modositasardl is.

4. § A Kozgylilésnek a 3. § elsé mondata szerinti dontéseit figyelembe véve, a Feliilvizsgalo Bizottsag dont a
kovetkezo rendelkezések modositasara vonatkozo javaslatokrol:

a) 9. cikk és a 27. cikk 2-10. §-ai;

b) CIV Egységes Szabalyok, kivéve az 1., 2., 5., 6., 16., a 26-39., a 41-53. és az 56-60. cikkeket;

¢) CIM Egységes Szabalyok, kivéve az 1. és 5. cikket, a 6. cikk 1. és 2. §-ait, a 8. és 12. cikket, a 13. cikk 2. §-at, a
14. cikket, a 15. cikk 2. és 3. §-ait, a 19. cikk 6. és 7. §-at, valamint a 23-27. cikkeket, a 30-33. cikkeket, a 36-41.
cikkeket és a 44-48. cikkeket;

d) CUV Egységes Szabalyok, kivéve az 1., 2., 4. cikkeket, a 8-15. cikkeket, a 17-19. cikkeket, a 21. és a 23-25.
cikkeket;

e) CUI Egységes Szabalyok, kivéve az 1., 2., 4.,a 8-15.,a 17-19., a 21., a 23-25. cikkeket;

f) APTU Egységes Szabalyok, kivéve az 1., 3. és a 9-11. cikkeket, valamint ezen Egységes Szabalyok
Mellékleteit;

g) ATMF Egységes Szabalyok, kivéve az 1. és a 3-9. cikkeket.

Ha a modositd javaslatokat a Feliilvizsgalo Bizottsag elé terjesztik az a)-g) pontok szerint, a Bizottsagban
képviselt tagallamok egyharmada kdvetelheti, hogy ezeket a javaslatokat dontésre a Kozgytilés elé terjesszék.

5.8 A RID Szakértd Bizottsag dont a Veszélyes Aruk Nemzetkozi Vasiti Fuvarozasarél szolé Szabalyzat (RID)
modositasara irdnyuld javaslatokrdl. Ha ilyen javaslatot terjesztenek a RID Szakértd Bizottsag elé, a Bizottsagban
képviselt tagallamok egyharmada kérheti, hogy a javaslatot dontésre terjesszék a Kozgyiilés elé.

6. § A Miszaki Szakért6i Bizottsag dont az APTU Egységes Szabalyzat Mellékleteinek modositasara iranyuld
javaslatokrol. Ha a modositod javaslatokat a Miiszaki Szakértdi Bizottsag elé terjesztik, a Bizottsdgban képviselt
tagallamok egyharmada kovetelheti, hogy ezeket a javaslatokat dontésre a Kozgyiilés elé terjesszék.

34. cikk

A Kozgyulés hatarozatai

1. § Az Egyezmény modositasairdl, amelyekrdl a Kozgytilés hatarozott, a Fétitkar értesiti a tagallamokat.

2. § Az Egyezmény modositasai, amelyekrdl a Kozgyiilés hatarozott, minden tagallam vonatkozasaban tizenkét
honappal azutan 1épnek hatalyba, hogy a tagallamok kétharmada elfogadja azokat; kivéve azokat a tagallamokat,
amelyek a hatalybalépés el6tt nyilatkoznak arrdl, hogy az adott mdédositasokat nem fogadjak el.

3. § Az Egyezmény Fiiggelékeinek a moddositasai, amelyekrél a Kozgylilés hatarozott minden tagallam
vonatkozasaban tizenkét honappal azutan lépnek hatalyba, hogy azoknak a tagallamoknak fele, amelyek a 42. cikk 1.
§-anak els6 mondata értelmében nem tettek nyilatkozatot, elfogadja azokat, kivéve azokat a tagallamokat, amelyek a
hatalybalépés eldtt nyilatkoznak arrél, hogy az adott médositasokat nem fogadjak el, tovabba azokat, amelyek a 42.
cikk 1. §-anak az els6 mondata értelmében nyilatkozatot tettek.



4. § A tagallamok a Foétitkarhoz juttatjak el a Kozgytlés altal az Egyezmény modositasara vonatkozoan hozott
hatarozatok elfogadasara vonatkozo kozléseiket, illetve arrol szold nyilatkozataikat, hogy e modositasokat nem
hagyjak jova. A Fatitkar értesiti errdl a tobbi tagallamot.

5. § A 2. és a 3. §-ban megadott hataridd attdl a naptol szamitandd, amikor a Fétitkar jelzi, hogy a modositasok
hatalybalépésének feltételei teljesiiltek.

6. § A Kozgyllés eldirhatja egy modositas elfogadasakor, hogy az adott modositas olyan, hogy minden tagallam,
amely a 2. vagy a 3. § szerinti nyilatkozatot tesz, vagy a modositast annak hatalybalépését6l szamitott tizennyolc
hénap alatt nem hagyja jova, e hatarido lejarta utan megsziinik a Szervezet tagja lenni.

7. § Ha a Kozgyllés hatarozatai az Egyezmény Fiiggelékeire vonatkoznak, az adott Fiiggelék alkalmazasat teljes
egészében felfiiggesztik a hatarozatok hatdlybalépését6l kezddédden azon tagallamok kozotti és azokkal a
tagallamokkal valé forgalomban, amelyek a 3. § értelmében a megengedett hataridén beliil ellenezték a
hatarozatokat. A Fotitkar a felfiiggesztésrdl értesiti a tagallamokat; a felfiiggesztés megsziinik az attol a naptol
szamitott egy honap elteltével, amelyen a Fotitkar értesiti a tobbi tagallamot az ellenzés visszavonasarol.

35. cikk

A Bizottsagok hatarozatai

1. § Az Egyezményre vonatkozo, a Bizottsag altal elhatarozott modositasokat a Fotitkar kozli a tagallamokkal.

2. § Az Egyezmény mddositasai, amelyekrdl a Bizottsag hatarozott, minden tagallam szamara azt a hdnapot
kovetd tizenkettedik honap elsé napjan 1épnek hatalyba, amelyben a Foétitkar a tagallamokat a modositasokrol
értesitette. A tagallamok az értesités napjatdl szamitott négy hoénap alatt kifogast emelhetnek. Amennyiben a
tagallamok egynegyede kifogast emel, a mdodositds nem 1ép hatalyba. Ha egy tagallam a Feliilvizsgaldé Bizottsag
valamely hatarozata ellen a négy honapos hataridon beliil kifogast emel, és az Egyezményt felmondja, a felmondas
az adott hatarozat hatalybalépésének napjan valik hatalyossa.

3. § A Feliilvizsgald Bizottsag altal elhatarozott, az Egyezmény Fiiggelékeire vonatkozé modositasok minden
tagallam tekintetében attdl a honaptol szamitott tizenkettedik honap els6 napjan 1épnek hatdlyba, amelyben a Fotitkar
a tagallamokat értesitette a modositasrol. A RID Szakértd Bizottsag vagy a Miiszaki Szakértdi Bizottsag altal
elfogadott modositasok minden tagallam tekintetében attol a honaptdl szamitott hatodik honap elsé napjan 1épnek
hatalyba, amelyben a Fétitkar a tagallamokat értesitette a modositasokrol.

4. § A tagallamok kifogast tehetnek a 3. §-ban feltiintetett értesitési datumtol szamitott négy honapos hataridén
beliil. Ha a tagallamok egynegyede kifogast emel, a modositas nem 1ép hatalyba. Azokban a tagallamokban, amelyek
megfeleld hataridén beliil kifogast emelnek egy hatarozat ellen, az adott Fiiggelék alkalmazasat teljes egészében
felfiiggesztik az érintett tagallamokkal vald és az azok kodzotti forgalomban, attdl kezdve, hogy a hatarozat hatalyba
1ép. Ugyanakkor, ha a kifogas egy miszaki szabvany érvényesitése vagy egy egységes miszaki eldiras elfogadasa
ellen iranyul, csak ezeket fiiggesztik fel az érintett tagallamokkal valé és az azok ko6zotti forgalomban, attol kezdve,
hogy a hatarozat hatalyba 1ép; ugyanez alkalmazando részleges kifogas esetén is.

5. § A Fétitkar tajékoztatja a tagallamokat a 4. § szerinti felfiiggesztésrol. A felfiiggesztés megsziinik egy honap
utan attol a naptdl szamitva, amelyen a Fétitkar értesitette a tobbi tagallamot a kifogas visszavonasarol.

6. § A 2. és a 4. §-okban emlitett kifogasok szamanak meghatdrozasdnal nem lehet figyelembe venni azokat a
tagallamokat, amelyek:

a) nem rendelkeznek szavazati joggal (14. cikk 5. §, 26. cikk 7. § vagy 40. cikk 4. §);

b) nem tagjai az érintett Bizottsagnak (16. cikk 1. § masodik mondat);

¢) az APTU Egységes Szabalyok 9. cikkének 1. §-a szerint nyilatkozatot tettek.

VIIL. Cim
ZARO RENDELKEZESEK
36. cikk

Letéteményes



1. § Jelen Egyezmény letéteményese a Foétitkar. Letéteményesi feladatait az 1969. majus 23-i, a szerzédések
jogardl sz616 Bécsi Egyezmény VII. Része allapitja meg.

2. § Amennyiben nézeteltérés adodik egy tagallam és a letéteményes kozott a letéteményes funkcidinak
teljesitésével kapcsolatban, a letéteményes vagy az érintett tagallam a kérdést a tobbi tagallam elé tarja, vagy - ha
sziikséges - az Intéz6 Bizottsag dontésére bizza.

37. cikk

Csatlakozas az Egyezményhez

1. § Az Egyezményhez barmely allam csatlakozhat, amelynek teriiletén vasuti infrastruktira mikodik.

2. § Amennyiben egy allam csatlakozni kivan az Egyezményhez, kérelmet intéz a letéteményeshez. A
letéteményes értesiti errdl a tagallamokat.

3. § A kérelmet a 2. §-ban emlitett értesitést kovetd harom honap elteltével kell elfogadottnak tekinteni, kivéve, ha
a letéteményesnél ot tagallam kifogast emel. A letéteményes errél haladéktalanul értesiti a kérelmez6 allamot és a
tagallamokat. A csatlakozas az értesitést kovetd harmadik honap elsé napjatol valik érvényessé.

4. § Amennyiben legalabb 6t tagallam a 3. §-ban rogzitett hataridon beliil kifogést emel, a csatlakozasi kérelmet
dontésre a Kozgyiilés elé terjesztik.

5. § A 42. cikk kivételével az Egyezményhez valo csatlakozas csak az Egyezménynek a csatlakozas érvénybe
lépése idején hatalyos szovegére vonatkozhat.

38. cikk

Regionalis gazdasagi integracios szervezetek csatlakozasa

1. § Az Egyezményhez csatlakozhatnak olyan regionalis gazdasagi integracios szervezetek, amelyek megfeleld
hataskorrel rendelkeznek a tagjaikra nézve kotelezd, az Egyezmény altal szabalyozott teriiletekre vonatkozo
jogszabalyok elfogadasara, és amelyeknek egy vagy tobb tagallam a tagja. E csatlakozas feltételeit a Szervezet és a
regionalis szervezet kozotti megallapodasban rogzitik.

2. § A regionalis szervezet olyan mértékben gyakorolhatja az Egyezmény tagjai tekintetében az Egyezmény
értelmében megilletd jogokat, amilyen mértékben ezek a sajat hataskorébe tartozé kérdésekre vonatkoznak. Ez
érvényes azokra a kotelezettségekre is, amelyek az Egyezmény értelmében a tagallamokra héarulnak, kivéve a 26.
cikkben meghatarozott pénziigyi kotelezettségeket.

3. § A szavazati jog és a 35. cikk 2. és 4. §-ai szerinti kifogasolasi jog gyakorlasa sordn a regiondlis szervezetet
annyi szavazat illeti, amennyivel azok a tagjai rendelkeznek, amelyek egyben a Szervezetnek is tagallamai. Az
utobbiak jogaikat, kiilondsen szavazati jogukat, csak a 2. § szerinti mértékben gyakorolhatjadk. A regionalis
szervezetnek nincs szavazati joga a [V. Cim vonatkozasaban.

4. § A tagsag megsziintetésére a 41. cikket kell megfeleléen alkalmazni.

39. cikk

Tarsult tagok

1. § A Szervezet tarsult tagja lehet barmely allam, amelynek teriiletén vasuti infrastruktirat mikodtetnek. A 37.
cikk 2-5. §-ait megfelelden kell alkalmazni.

2. § A tarsult tag csak tanacskozasi joggal vehet részt a 13. cikk 1. §-anak a) és c)-f) pontjai szerinti szervek
munkajaban. A tarsult tagot nem jeldlhetik Intéz6 Bizottsagi tagnak. A tarsult tag a Szervezet koltségeinek fedezését
szolgalo hozzajarulasok 0,25%-at fizeti (26. cikk 3. §).

3. § A tarsult tagsag megsziintetésére a 41. cikket kell megfelel6en alkalmazni.

40. cikk



A tagsag felfiiggesztése

1. § Barmely tagallam kérheti tagsaganak a felfiiggésztését az Egyezmény felmondasa nélkiil, ha teriiletén, sajat
hibajan kiviil, nemzetkdzi vasuti forgalmat nem bonyolitanak.

2. § A tagsag felfiiggesztése iranti kérelemr6l az Intéz6 Bizottsag dont. A kérelmet a Fétitkarhoz kell benytjtani,
legkésébb harom honappal a Bizottsag iilése elott.

3. § A tagsag felfliggesztése az azt kovetdé honap elsé napjan 1ép hatdlyba, amelyben a Fétitkar bejelentette az
Intéz6 Bizottsag dontését. A tagsag felfiiggesztése azzal a bejelentéssel szlinik meg, amelyet a tagallam tesz a
nemzetkozi vasuti forgalom visszaallitasarol sajat teriiletén. A Fotitkar a tagallamokat errdl haladéktalanul értesiti.

4. § A tagsag felfiiggesztése az alabbi kovetkezményekkel jar:

a) a tagallam mentesiil a szervezet koltségeinek a fedezéséhez vald hozzajarulas kotelezettsége alol;

b) felfiiggesztik a szavazati jogat a Szervezet szerveiben;

c) felfiiggesztik a 34. cikk 2. és 3. §-ai, valamint a 35. cikk 2. és 4. §-ai szerinti kifogasolasi jogat.

41. cikk

Az Egyezmény felmondasa

1. § Az Egyezmény barmikor felmondhato.
2. § Ha egy tagallam az Egyezményt fel kivanja mondani, kozli ezt a letéteményessel. A felmondas az ezt kovetd
év december 31-én 1ép hatalyba.

42. cikk

Nyilatkozatok és fenntartasok az Egyezménnyel szemben

1. § Barmely tagallam barmikor bejelentheti, hogy az Egyezmény egyes Fiiggelékeit nem alkalmazza teljes
mértékben. Egyébként a fenntartasok, valamint a nyilatkozatok, miszerint maganak az Egyezménynek vagy
Fiiggelékeinek egyes rendelkezéseit nem alkalmazzak, csak akkor megengedhetdk, ha az ilyen fenntartasokra vagy
nyilatkozatokra maguk a rendelkezések kifejezetten lehetséget adnak.

2. § A fenntartasokat és a nyilatkozatokat a letéteményeshez intézik. Ezek akkor 1épnek hatalyba, amikor az adott
allamra vonatkozdan az Egyezmény hatalyba 1ép. A hatalybalépést kovetd barmely nyilatkozat a nyilatkozattételt
kovetd év december 31. napjan lép hatalyba. A letéteményes értesiti errdl a tagallamokat.

43. cikk

A Szervezet feloszlatasa

1. § A Kozgyllés donthet a Szervezet feloszlatasarol, tovabba hataskorei esetleges atadasardl mas kormanykozi
szervezetnek, rdgzitve a masik szervezettel - ahol sziikséges - az atadas feltételeit.

2. § A Szervezet feloszlatasa esetén a Szervezet vagyonat azon tagallamok kozott kell felosztani, amelyek az 1. §
szerinti dontés meghozatalat megel6z6 Ot naptari évben megszakitas nélkiil tagjai voltak a Szervezetnek. A
szétosztast olyan atlagszazalék aranyban kell végezni, amilyenben a tagallamok a Szervezet koltségeihez a megel6z6
Ot év alatt hozzajarultak.

44. cikk

Atmeneti rendelkezések

A 34. cikk 7. §-aban, a 35. cikk 4. §-aban, a 41. cikk 1. §-aban és a 42. cikkben el6irt esetekben a CIV Egységes
Szabalyok, a CIM Egységes Szabalyok, a CUV Egységes Szabalyok, a CUI Egységes Szabalyok hatalya ala tartozo
szerz6désekre az azok megkotésekor hatalyos jogot kell alkalmazni.



45. cikk

Az Egyezmény szovege

1. § Az Egyezményt angol, francia és német nyelven szovegezték. Eltérés esetén a francia szoveg az iranyado.

2. § Az érintett tagallamok barmelyikének javaslatara a Szervezet mas nyelven is kiadja az Egyezményt hiteles
forditasban, amennyiben ez a nyelv legalabb két tagallam teriiletén hivatalos nyelv. A forditisokat az érintett
tagallamok illetékes szolgalataival egyiittmikodve készitik.

Jegyz6kionyv a Nemzetkozi Vasuti Fuvarozdsiigyi Allamkozi Szervezet (OTIF)
elojogairol és mentességérol

1. cikk

Mentesség a joghatosag, a végrehajtas és a lefoglalas alol

1. § A Szervezet hivatalos tevékenységének keretén beliil mentességet élvez a joghatosag és a végrehajtas aldl,
kivéve:

a) amennyiben a Szervezet egyes esetekben kifejezetten lemond a mentességrol;

b) ha egy harmadik fél polgari eljarast indit;

¢) olyan viszontkovetelés vonatkozasaban, amely a Szervezet altal inditott eljarassal kozvetleniil 6sszefiigg;

d) a Szervezet személyzetének valamely tagjat illetdé bérek, illetmények és egyéb juttatasok birdi hatarozattal
elrendelt lefoglalasa esetében.

2. § A Szervezet ingatlanai €s egyéb vagyontargyai, fliggetleniil attol, hogy hol talalhatok, mentességet élveznek a
lefoglalas, elkobzas, kisajatitds és a zar ala vétel minden formaja aldl, kivéve ha ezek az intézkedések olyan
balesetek megakadalyozasara vagy kivizsgalasara atmenetileg sziikségesek, amelyekben a Szervezet tulajdonat
képezd vagy altala izemben tartott gépjarmi vett részt.

2. cikk

Kisajatitas elleni védelem

Amennyiben kozérdekbol kisajatitas sziikséges, minden sziikséges intézkedést meg kell tenni annak
megakadalyozasara, hogy a Szervezet tevékenységének gyakorlasat zavarjak; tovabbad elére és haladéktalanul
megfeleld kartalanitast kell fizetni.

3. cikk

Adomentesség

1. § Minden tagallam mentesiti a Szervezetet, annak vagyonat és bevételeit - hivatalos tevékenységének keretén
beliil - a kdzvetlen adok alol. Ha a Szervezet altal vagy a Szervezet részére jelentds értékben vasarlasok torténnek,
vagy jelentds értékil szolgaltatasokat vesznek igénybe, amelyek a Szervezet hivatalos tevékenységéhez feltétleniil
sziikségesek, és ezeknél a vasarlasoknal vagy szolgaltatasoknal adok vagy egyéb illetékek az arba be vannak
szamitva, a tagallamok - amennyire lehetséges - megfeleld intézkedéseket tesznek az emlitett adok vagy egyéb
illetékek aloli mentesités vagy azok visszatéritése érdekében.

2. § Nem all fenn mentesség azokra az adokra és illetékekre, amelyeket az igénybe vett szolgaltatasok ellenértéke
tartalmaz.

3. § Azokat az arukat, amelyeket az 1. §-nak megfelelden szereztek be, csak a mentességet engedélyezd tagallam
altal meghatarozott feltételek mellett szabad eladni, atengedni vagy hasznositani.



4. cikk

Vam- ¢és illetékmentesség

1. § A Szervezet altal vagy a Szervezet részére behozott vagy kivitt aruk, amelyek a Szervezet hivatalos
tevékenységének folytatasdhoz feltétleniil sziikségesek, mentesek minden behozatali és kiviteli vam és illeték alol.

2. § Olyan aruk és szolgaltatasok, amelyeket a Szervezet személyzetének tagjai sajat sziikségletiikre vasarolnak,
behoznak, illetve igénybe vesznek, e cikk rendelkezései alapjan nem élveznek mentességet.

3. § A 3. cikk 3. §-at az 1. §-nak megfelelden behozott arukra is értelemszeriien alkalmazni kell.

5. cikk

Hivatalos tevékenységek

E jegyz6konyv értelmében a Szervezet hivatalos tevékenységei azok a tevékenységek, amelyek az Egyezmény 2.
cikkében megfogalmazott céloknak megfelelnek.

6. cikk

Pénziigyi miiveletek

A Szervezet elfogadhat, és birtokaban tarthat barmiféle pénzeszkozt, devizat, készpénzt és értékpapirt. A
Szervezet ezek felett az Egyezményben meghatarozott barmilyen célra szabadon rendelkezhet, és kotelezettségeinek
teljesitéséhez sziikséges mértékben barmilyen pénznemben szamlat vezethet.

7. cikk

Hivatalos értesitések

Hivatalos értesitéseit és dokumentumai tovabbitasat illetéen a Szervezetet legalabb olyan kedvez6 elbanésban kell
részesiteni, mint amelyben az egyes tagallamok mas, hasonlé nemzetkdzi szervezeteket részesitenek.

8. cikk

A tagéllamok képviseldinek eléjogai és mentességei

A tagallamok képviseldit mindegyik tagallam teriiletén - feladataik teljesitése soran €s szolgalati utazasaik alatt - a
kovetkezo eldjogok és mentességek illetik meg:

a) mentesség a joghatésag alél megbizatasuk megsziinése utan is a feladataik teljesitése korébe tartozod
cselekedeteikért, beleértve szobeli és irasbeli megnyilatkozasaikat; ez a mentesség azonban nem érvényesiil sem az
olyan balesetek kovetkeztében keletkezd karok tekintetében, amelyeket valamely tagallam képvisel6je tulajdonat
képezd vagy az altala vezetett gépjarmii vagy egyéb jarmli okozott, sem a kozlekedési szabalyok megsértése
esetében, amelyben az elobb emlitett jarmii részt vett;

b) mentesség a letartoztatas és az eldzetes letartoztatas alodl, kivéve a tettenérés esetét;

¢) mentesség személyes utipoggyaszaik lefoglalasa alol, kivéve a tettenérés esetét;

d) valamennyi hivatalos iratuk és okmanyuk sérthetetlensége;

e) maguk €s hazastarsuk mentessége minden beutazasi korlatozas és kiilfoldieket terheld bejelentési kotelezettség
alol,

) ugyanazok a kedvezmények a valuta- és atvaltasi eldirasok tekintetében, amelyek a kiilfoldi kormanyok
képviseloit ideiglenes hivatalos megbizatasuk alatt megilletik.



9. cikk

A Szervezet személyzetének tagjait megilletd el6jogok €s mentességek

A Szervezet személyzetének tagjait mindegyik tagallam teriiletén - feladataik teljesitése soran - a kdvetkezd
eléjogok €s mentességek illetik:

a) a mentesség a joghatosag alol a hivatali tevékenységiik gyakorlasa soran el6jogaik korlatain belill végzett
cselekményeik tekintetében, beleértve szobeli és irasbeli megnyilatkozasaikat; ez a mentesség nem érvényesiil
azonban sem az olyan balesetek kovetkeztében keletkezd karok tekintetében, amelyeket a Szervezet személyzete
tagjanak tulajdonat képez6 vagy altala vezetett gépjarmii vagy egyéb jarmii okozott, sem a kozlekedési szabalyok
olyan megsértése esetében, amelyben az emlitett jarmii részt vett; a személyzet tagjait akkor is megilleti a mentesség,
ha mar nem allnak a Szervezet szolgalataban;

b) valamennyi hivatalos iratuk és okmanyuk sérthetetlensége;

¢) ugyanolyan mentesség a bevandorlasi korlatozasok és a kiilfoldiek bejelentési kotelezettsége alol, mint amilyen
altalaban a nemzetkdzi szervezetek személyzetének tagjait illeti; azok a csaladtagok, akik héaztartasukban élnek,
ugyanezeket a kedvezményeket élvezik;

d) mentesség az allami jovedelemadd alol, feltéve, hogy a Szervezet altal fizetett bérek, illetmények és egyéb
juttatasok a Szervezet javara bels6 addzas ala esnek; mindazonaltal a tagallamoknak joguk van arra, hogy ezeket a
béreket, illetményeket vagy egyéb juttatasokat a mas forrasbol ered6 jovedelmet terhelé add Osszegének
megallapitasanal figyelembe vegyék; a tagallamok nem kotelesek ezt az addmentességet biztositani olyan
kifizetések, nyugdijak és 6zvegyi nyugdijak tekintetében, amelyeket a Szervezet a személyzetének volt tagjai vagy
azok jogutodai részére fizet;

e) a valutaatvaltasi el6irasok tekintetében ugyanazok az el6jogok, amelyek a nemzetkdzi szervezetek,
személyzetének tagjait megilletik;

f) nemzetkozi valsdg idején, hazajukba torténd visszatérésiik érdekében ugyanazok a konnyitések, amelyeket a
nemzetk6zi szervezetek személyzete tagjainak altaldban nyujtanak; ugyanez érvényes a hdztartasukban levo
csaladtagjaikra is.

10. cikk

A szakeértket megilletd eléjogok €s mentesség

A Szervezet altal igénybe vett szakértok a Szervezettel kapcsolatos feladataik ellatdsa és a Szervezettdl kapott
megbizasok végrehajtasa sordn, beleértve az ilyen feladatokkal vagy megbizasokkal kapcsolatod utazasokat, a
kovetkezo eldjogokat és mentességeket élvezik, amennyiben ezek feladataik teljesitéséhez sziikségesek:

a) mentesség a joghatdsag alol a feladataik teljesitésével kapcsolatos cselekményeikre vonatkozodan, beleértve
szobeli €s irasbeli megnyilatkozasaikat; ez a mentesség nem érvényes azonban sem az olyan balesetek kovetkeztében
keletkez6 karok tekintetében, amelyeket a szakérté tulajdonat képez6 vagy az altala vezetett gépjarmii vagy egyéb
jarmi okozott, sem a kozlekedési szabalyok olyan megsértése esetében, amelyben az emlitett jarmii részt vett; a
szakértok ezt a mentességet a Szervezettel kapcsolatos tevékenységiik befejezése utan is élvezik;

b) valamennyi hivatalos iratuk és okmanyuk sérthetetlensége;

¢) illetményeik atutalasdhoz sziikséges konnyitések az atvaltasi eldirasok alol;

d) személyes utipoggyaszaik tekintetében ugyanazok a kdnnyitések, amelyeket a kiilfoldi kormanyok kiildottei
ideiglenes hivatali megbizatasuk alatt élveznek.

11. cikk

A biztositott eldjogok és mentesség célja

1. § A jelen jegyz6konyvben meghatarozott eldjogokat és mentességet kizardlag azért nyujtjak, hogy a Szervezet
tevékenységének akadalytalan folytatasat és az eldjogokat és mentességet élvezd személyek teljes fiiggetlenségét
minden koriilmények kodzott biztositani lehessen. Az illetékes hatosagok barmilyen mentességet felfliggeszthetnek,



ha fenntartasa az igazsagszolgaltatast akadalyozna, feltéve, hogy anélkiil felfiiggeszthetd, hogy ezzel hatranyosan
befolyasolnak azon cél elérését, amelynek érdekében a mentességet nyujtottak.

2.§ Az 1. § szerinti illetékes hatosagok:

a) a tagallamok, a sajat képvisel6ikre vonatkozodan;

b) az Intéz0 Bizottsag, a Fotitkarra vonatkozdan;

¢) a Fotitkar, a személyzet egyéb tagjaira és a Szervezet altal igénybe vett szakértokre vonatkozoan.

12. cikk

A visszaélések megeldzése

1. § Jelen jegyzOkonyv egyetlen rendelkezése sem veszélyeztetheti a tagallamok arra vonatkozo jogat, hogy
minden sziikséges megel6z6 intézkedést meghozzanak kozbiztonsaguk védelmében.

2. § A Szervezet mindenkor egyiittmikodik a tagallamok illetékes hatdsagaival annak érdekében, hogy az
igazsagszolgaltatast elomozditsdk, az adott tagallam jogszabalyai és eldirdsai megtartasat biztositsak és barmilyen
visszaélést megakadalyozzanak, amely az ebben a jegyzokonyvben meghatarozott eldjogokbdl és mentességbol
szarmazhat.

13. cikk
Sajat allampolgarokkal valdé banasmod

Egyetlen tagdllam sem koteles arra, hogy sajat adllampolgarainak vagy a teriiletén alland6 lakhellyel rendelkez6
személyeknek a jegyzokonyv alabbi cikkeiben foglalt el6jogokat és mentességet biztositsa:

a) 8. cikk, a d) pont kivételével,

b) 9. cikk, az a), a b) és a d) pontok kivételével,

¢) 10. cikk, az a) és a b) pontok kivételével.

14. cikk
Kiegészitd egyezmények

A Szervezet egy vagy tobb tagallammal e jegyzOkonyv végrehajtdsara az adott tagallam vagy tagallamok
vonatkozasadban kiegészitd egyezményeket vagy egyéb megallapodasokat kothet, hogy a Szervezet hatékony
miitkodését biztositsa.

A Nemzetkozi Vasuti Személyszallitasi Szerzodésre vonatkozo Egységes
Szabdlyok (CIV - az Egyezmény A Fiiggeléke)

I. Cim
ALTALANOS RENDELKEZESEK
1. cikk

Hataly

1. § A jelen Egységes Szabalyokat kell alkalmazni minden olyan - akar dijkoteles, akar dijmentes - vastti
személyszallitasi szerzodésre, amelynél a kiindulasi és a célallomas két kiilonbozo tagallamban talalhato, fiiggetleniil
a szerz0do felek székhelyétol, mikodésének helyétdl és allampolgarsagatol.



2. § Ha egy adott szerzddés targyat képezd nemzetkdzi szallitasban a hataratkeléssel jard vasuti szallitas
kiegészitéseként egy tagallam bels6é forgalmaban kozati vagy belvizi szallitas is torténik, arra is a jelen Egységes
Szabalyokat kell alkalmazni.

3. § Ha egy adott szerz6dés targyat képezo nemzetkozi szallitasban a vasuti szallitas kiegészitéseként tengeri vagy
nemzetkozi belvizi szallitas is torténik, arra is a jelen Egységes Szabalyokat kell alkalmazni, feltéve, hogy a
szallitasban hasznalt bels6 hajozasi Gtvonal az Egyezmény 24. cikk 1. §-aban megadott vonaljegyzékben szerepel.

4. § Az Egységes Szabalyokat kell alkalmazni a fuvarozé felelésségére az utasok halala és sériilése esetében
azokra a személyekre is, akik a CIM Egységes Szabalyoknak megfeleléen fuvarozott killdeményt kisérnek.

5. § Jelen Egységes Szabalyok nem alkalmazhatok a szomszédos tagallamok teriiletén elhelyezkedd allomasok
kozotti szallitdsra, ha az allomasok infrastrukturajat egy vagy tobb olyan infrastruktira-izemeltetd tartja izemben,
amely csak az egyik tagallam joghatdsaga ala tartozik.

6. § Minden allam, amely tagja valamely, az Egységes Szabalyokhoz hasonlé nemzetkdzi vastti személyszallitasi
egyezménynek, amikor az Egyezményhez vald csatlakozasi kérelmet benyujtja, fenntarthatja maganak a jogot, hogy
az Egységes Szabalyokat csak a sajat teriiletén talalhaté vasuti infrastruktira egy részén torténd szallitasra
alkalmazza. A vasuti infrastruktiranak ezt a részét pontosan meg kell hatarozni, és a résznek valamely tagallam
vasuti infrastruktirajahoz kell kapcsolodnia. Ha egy allam a fentiek szerint nyilatkozatot tett, az Egységes Szabalyok
csak abban az esetben alkalmazandok:

a) ha a kiindulési és a célallomas, valamint a szallitasi szerzodésben eldirt utvonal a fent meghatarozott vonalon
van, vagy

b) ha a kijelolt vonalak két tagallam vasutvonalait kotik Ossze, és a szallitasi szerz6désben tranzititvonalként
szerepelnek.

7. § Az a tagéallam, amely a 6. § szerinti fenntartassal élt, a letéteményes kormanyhoz intézett kozléssel ezt
barmikor visszavonhatja. A visszavonas azt a napot koveté egy honap elteltével valik hatalyossa, amelyen a
letéteményes kormany a tagallamokat errdl értesitette. A nyilatkozat hatalyat veszti, ha a 6. § els6 mondataban
emlitett egyezmény hatalyat veszti az adott allamra vonatkozdan.

2. cikk

Nyilatkozat az utasok halala és sériilése esetén fennallo felelosséggel
kapcsolatban

1. § Barmely tagallam barmikor bejelentheti, hogy nem alkalmazza mindazokat a rendelkezéseket, amelyek az
utasok halala vagy sériilése esetében a fuvarozo feleldsségére vonatkoznak, ha a baleset az adott tagallam teriiletén
tortént és az utas a tagallamnak allampolgara, vagy az adott tagallamban van az alland6 lakohelye.

2. § Az a tagallam, amely az 1. § értelmében fenntartassal élt, a letéteményes kormanyhoz intézett kdzléssel
barmikor visszavonhatja azt. A fenntartis visszavonasa azt a napot kdvetd egy honap elteltével valik hatdlyossa,
amelyen a letéteményes Kormany a tagallamokat err6l értesitette.

3. cikk

Meghatarozasok

Jelen Altalanos Szabalyok alkalmazasaban:

a) ,fuvarozd”: az a szerz6dé fuvarozo, akivel az utas az Egységes Szabalyok hatalya ald tartozo szallitasi
szerz6dést megkdototte és az a részfuvarozo is, aki ugyanennek a szerzodésnek az alapjan felelds;

b) ,fuvarozas-teljesitési segéd”: az a fuvarozo, aki nem kotott az utassal szallitasi szerzdést, de akire részben
vagy egészében az a) pontban meghatarozott fuvarozo rabizta a vasuti szallitas teljesitését;

c) ,Altalanos Szallitasi Feltételek”: azok a fuvarozéd altal alkalmazott, minden tagallamban hatalyos altalanos
feltételek vagy tarifak, amelyek a szallitasi szerz6dés megkotésével a szerzGdés szerves részévé valnak;

d) ,,jarm0”: olyan motoros jarmii vagy utanfutd (potkocsi), amelyet személyszallitashoz kapcsolodoan szallitanak.

4. cikk



Eltérések

1. § A tagallamok megallapodhatnak abban, hogy eltérnek az Egységes Szabalyoktdl azokra a szallitasokra
vonatkozoan, amelyeket kizarolag két, a hatar két oldalan fekvd allomas kozott végeznek, ha mas koztes allomas
nincs.

2. § Két tagallam kozotti olyan szallitasnal, amely egy nem tagallam teriiletén halad at, az érintett allamok
megallapodhatnak az Egységes Szabalyoktol vald eltérésben.

3. § Mas nemzetkozi kozjogi rendelkezésektdl fliggden, két vagy tobb tagallam megallapithatja egymas kozott
azokat a feltételeket, amelyek mellett a fuvarozok kotelesek arra, hogy utast, Gtipoggyaszt, allatot és jarmivet
szallitsanak az adott tagallamok kozotti forgalomban.

4. § Az 1-3. §-okban emlitett megallapodasokat és azok hatalybalépését a Nemzetkozi Vasuti Fuvarozasiigyi
Allamkozi  Szervezettel kozolni kell. A Szervezet Fétitkara értesiti ezekr6l a tagallamokat és az érintett
fuvarozovallalatokat.

5. cikk

A jogszabaly kotelezo ereje

Amennyiben a jelen Egységes Szabalyok masképp nem rendelkeznek, semmis minden olyan rendelkezés, amely
kozvetlen vagy kozvetett eltérést tartalmaz a jelen Egységes Szabalyoktol. Az ilyen rendelkezés semmissége nem
jelenti a szallitasi szerz6dés egyéb rendelkezéseinek a semmisségét. A fuvarozo az Egységes Szabalyokban
el6irtaknal nagyobb feleldsséget, illetve kotelezettséget vallalhat.

II. Cim
A SZALLITASI SZERZODES MEGKOTESE ES TELJESITESE
6. cikk

Szallitasi szerzodés

1. § A széllitasi szerzédéssel a fuvarozé arra vallal kotelezettséget, hogy az utast, valamint - adott esetben - az
utipoggyaszt és a jarmiveket a célallomasra szallitja, és a célallomason az Gtipoggyaszt és a jarmiiveket atadja.

2. § A szallitési szerzOdést az utasnak atadott egy vagy tobb menetjegy tanusitja. Ugyanakkor, a 9. cikkre
figyelemmel, a menetjegy hidnya, szabalytalansiaga vagy elveszése nem érinti a szerzddés 1étét és érvényességét,
amelyre tovabbra is a jelen Egységes Szabalyok vonatkoznak.

3. § A menetjegy vélelmet allit fel a szallitasi szerz6dés megkotésére és tartalmara vonatkozoan, amellyel szemben
azonban ellenbizonyitasnak van helye.

7. cikk

Menetjegy

1. § Az Altalanos Szallitasi Feltételek hatirozzak meg a menetjegy alakjat és tartalmat, valamint azt a nyelvet és
betlitipust, amelyet a menetjegy kinyomtatasanal és kiallitasanal hasznalni kell.

2. § A menetjegyen legalabb a kovetkezoknek szerepelnie kell:

a) a fuvarozo vagy a fuvarozok;

b) az a kijelentés, hogy a szallitas - tekintet nélkiil barmilyen ezzel ellentétes zaradékra - a jelen Egységes
Szabalyok ala tartozik; ezt lehet a CIV roviditéssel jelezni;

¢) minden egyéb adat, amely sziikséges a szallitasi szerz6dés megkotésének €s tartalmanak bizonyitasahoz,
tovabba lehetdvé teszi az utas szamara, hogy e szerz6désbdl szarmazo jogait érvényesithesse.

3. § Az utasnak a menetjegy atvételekor meg kell gy6zddnie arrdl, hogy azt az 6 utasitasai szerint allitottak-e ki.



4. § A menetjegy atruhdzhatd, ha azt nem az utas nevére allitottak ki, és ha az utazast még nem kezdték meg.

5. § A menetjegy kiallithatd olvashato irasjelekké alakithatdo elektronikus adathordozd formajaban is. Az
adatrogzités és az adatkezelés soran alkalmazott eljarasoknak funkcionalis szempontbol egyenértékiinek kell lenniiik,
kiilonosen a menetjegyen feltlintetett adatok bizonyitd erejét illetden.

8. cikk

A menetdij megfizetése és visszatéritése
1. § Amennyiben nincs ellentétes megallapodés az utas és a fuvarozo kozott, a menetdij elére fizetendo.

2. § Az Altalanos Szallitasi Feltételek hatirozzak meg, hogy a menetdijat milyen feltételek mellett kell
visszatériteni.

9. cikk

Az utazasra jogosultsag. Az utazasbol torténo kizaras

1. § Az utasnak az utazas megkezdésétdl fogva érvényes menetjeggyel kell rendelkeznie, amelyet a jegyvizsgalat
soran koteles bemutatni. Az Altaldnos Szallitasi Feltételek eléirhatjak, hogy

a) az az utas, aki nem tud érvényes menetjegyet felmutatni, a menetdijon feliil potdijat koteles fizetni,

b) az az utas, aki a menetdij vagy a potdij azonnali megfizetését megtagadja, az utazasbol kizarhato;

¢) a potdij milyen feltételek mellett téritendd vissza.

2. § Az Altalanos Szallitasi Feltételek eldirhatjék, hogy az utazasbol ki vannak zarva, vagy utkozben kizarhatok
azok az utasok, akik:

a) veszelyt jelentenek a szallitas biztonsagara és a megfeleld lizemeltetésre vagy a tobbi utas biztonsagara,

b) megengedhetetlen modon zavarjak a tobbi utast;
tovabba, hogy ezek a személyek nem jogosultak a menetdij és az utipoggyasz viteldijanak a visszatéritésére.

10. cikk
Allamigazgatasi eloirasok teljesitése
Az utas koteles a vam- €s egyéb hatdsagok altal megkovetelt eldirasokat teljesiteni.

11. cikk

Vonatkimaradas és késés. Csatlakozas-mulasztas

A fuvarozo sziikség esetén koteles a csatlakozas-mulasztast, illetdleg a vonatkimaradast a menetjegyen igazolni.

III. Cim

KEZIPOGGYASZ, ALLATOK, UTIPOGGYASZ ES JARMUVEK
SZALLITASA

I. Fejezet
KOZOS RENDELKEZESEK
12. cikk



Targyak és dllatok

1. § Az utas konnyen hordozhaté tirgyakat (kézipoggyaszt), valamint él6 allatot az Altalanos Szallitasi
Feltételeknek megfeleléen vihet magaval. Az utas az Altaldnos Szallitisi Feltételekben szerepld kiilon
rendelkezéseknek megfeleléen vihet magaval targyakat. Nem szallithatok kézipoggyaszként az olyan targyak és
allatok, amelyek a tobbi utast zavarhatjak vagy kart okozhatnak.

2. § Az utas az Altaldnos Szallitasi Feltételeknek megfeleléen adhat fel utipoggyaszként targyakat és allatokat.

3. § A fuvarozo engedélyezheti a személyszallitis alkalmaval jarmiivek szallitasat is, az Altaldnos Szallitasi
Feltételekben meghatarozott kiilonleges rendelkezések betartasaval.

4. § A veszélyes aruk kézipoggyaszként, Utipoggyaszként, illetve a jelen Cim szerint vasuton szallitott
jarmiivekben vagy jarmiiveken vald szallitisanak meg kell felelnie a Veszélyes Aruk Nemzetkozi Vasuti
Fuvarozasardl sz616 Szabalyzatnak (RID-nek).

13. cikk
Vizsgalat
1. § A fuvarozé a vonatkozd eldirasok megszegésének alapos gyanuja esetében jogosult megvizsgélni, hogy a
szallitott targyak - a kézipoggyasz, az utipoggyasz, a jarmii (ideértve annak rakomanyat), és allatok megfelelnek-e az
eldirasoknak, ha ezt annak a tagallamnak a jogszabalyai és eldirasai, ahol a vizsgalatot végeznék, nem tiltjak. Az
utast meg kell hivni a vizsgalathoz. Ha nem jelenik meg vagy nem érhetd el, a vizsgalatot két fliggetlen tanu
jelenlétében kell végezni.

2. § Ha az el6irasok megsértését allapitjak meg, a fuvarozo kovetelheti, hogy a vizsgalat kdltségeit az utas téritse
meg.

14. cikk
Allamigazgatdsi eldirdsok teljesitése

Az utas koteles az utazdsa soran altala szallitott targyak - kézipoggyasz, utipoggyasz, jarmivek (ideértve azok
rakomanyat) - és allatok esetében a vam- és mas kozigazgatasi hatosagok altal megkovetelt eldirasokat teljesiteni. Az
utas koteles az emlitett targyak vizsgalatanal jelen lenni, kivéve ha az egyes tagallamok jogszabalyai és el6irasai
masként rendelkeznek.

II. Fejezet
KEZIPOGGYASZ ES ALLATOK
15. cikk

Feliigyelet

A személykocsikba bevitt kézipoggyasz és allatok felligyelete az utas felelossége.

II1. Fejezet
UTIPOGGYASZ
16. cikk



Utipoggydsz-feladds

1. § Az futipoggyasz tovabbitasara vonatkozo szerzOdéses kotelezettségeket az utas részére kiallitott
poggyaszvevény tanisitja.

2. § A poggyaszvevény hianya, szabalytalansaga vagy elveszése nem érinti az utipoggyasz tovabbitisara
vonatkozd megallapodasok 1¢étét és érvényességét - figyelemmel a 22. cikkben foglaltakra is; az Utipoggyasz
tovabbitasara ilyen esetben is a jelen Egységes Szabalyok vonatkoznak.

3. § Ellenkez6 bizonyitasig a poggyaszvevény tanusitja az utipoggyasz feladasat és a fuvarozas feltételeit.

4. § Ellenkezd bizonyitasig vélelmezni kell, hogy az utipoggyasz lathatolag jo allapotban volt, amikor a fuvarozé
atvette, és az utipoggyasz darabszama és tomege megfelelt a poggyaszvevényen feltiintetetteknek.

17. cikk

Poggydaszvevény

1. § Az Altaldnos Szallitdsi Feltételek hatirozzak meg a poggyaszvevény alakjat és tartalmat, valamint azt a
nyelvet és betiitipust, amelyet a poggyaszvevény kinyomtatasanal és kiallitasanal hasznalni kell. A 7. cikk 5. §-at
megfelelden alkalmazni kell.

2. § A poggyaszvevénynek legalabb a kovetkezoket kell tartalmaznia:

a) a fuvarozo, vagy fuvarozok;

b) az a kijelentés, hogy a fuvarozas - tekintet nélkiil barmilyen ezzel ellentétes zaradékra - a jelen Egységes
Szabalyok ala tartozik; ezt lehet a CIV roviditéssel jelezni,

¢) minden egyéb utalas, amely sziikséges az Gtipoggyasz tovabbitasaval kapcsolatos szerzodéses kotelezettségek
bizonyitasara, tovabba amely lehet6vé teszi az utas szamara, hogy a szallitasi szerz6désbdl eredd jogait érvényesiteni
tudja.

3. § Az utasnak a poggyaszvevény atvételekor meg kell gy6zddnie arrol, hogy azt az 6 utasitasai szerint allitottak
ki.

18. cikk

Feladas és fuvarozas

1. § Amennyiben az Altalanos Szallitasi Feltételek nem allapitanak meg kivételt, utipoggyészt csak a legalabb az
utipoggyasz rendeltetési allomasaig érvényes menetjegy felmutatasa mellett lehet feladni. Egyebekben a feladas a
feladasi hely szerint érvényes el6irasoknak megfelelden torténik.

2. § Ha az Altalanos Szallitasi Feltételek megengedik az utipoggyasznak menetjegy felmutatisa nélkiil torténd
felvételét, a jelen Egységes Szabalyoknak azok a rendelkezései, amelyek az utas utipoggyészara vonatkozd jogokat
és kotelezettségeket tartalmazzak, megfelelden iranyadoak az utipoggyasz feladojara is.

3. § A fuvarozd az Utipoggyaszt az utas altal igénybe vett vonattol, szallitasi modtdl és utvonaltol eltérden is
szallithatja.

19. cikk

Az utipoggyasz viteldijanak megfizetése

Amennyiben a fuvarozé és az utas nem allapodnak meg ezzel ellentétesen, a viteldijat a feladaskor kell megfizetni.
20. cikk

Az utipoggyasz megjeldlése



Az utas koteles minden egyes Utipoggyaszdarabon jol lathaté helyen, megfelelen tartés és olvashaté mddon
megjeldlni:

a) nevét és lakcimét,

b) az utipoggyasz rendeltetési allomasat.

21. cikk

Az utipoggyasz feletti rendelkezés joga

1. § Ha a koriilmények lehetdvé teszik, és a vam- vagy mas kozigazgatasi hatésagok mast nem irnak eld, az utas
kérheti utipoggyasza visszaszolgaltatasat a feladasi allomason, a poggyaszvevény atadasa, tovabba - amennyiben ezt
az Altalanos Szallitasi Feltételek el6irjak - a menetjegy bemutatésa ellenében.

2. § Az Altalanos Szallitasi Feltételek mas rendelkezéseket is tartalmazhatnak az utipoggyasz feletti rendelkezési
jogra vonatkozoan, kiilondsen a rendeltetési hely modositasara és ennek esetleges pénziigyi kovetkezményeire, amit
az utasnak kell viselnie.

22. cikk

Kiszolgaltatas

1. § Az utipoggyaszt a poggyaszvevény atadasa és a kiildeményt esetleg terheld koltségek megfizetése ellenében
kell kiszolgaltatni. A fuvarozé jogosult, de nem koteles vizsgalni, hogy a poggyaszvevény birtokosa jogosult-e az
utipoggyasz atvételére.

2. § Az tutipoggyasznak a poggyaszvevény birtokosa részére torténd kiszolgaltatasaval egyenértékli, ha a
rendeltetési helyén érvényes eldirasoknak megfelelden:

a) az Gtipoggyaszt a vamhatdsagnak a fuvarozo feliigyelete alatt nem 4allo helyiségében vagy raktaraban adjak at;

b) €16 allatot harmadik személynek adnak at.

3. § A poggyaszvevény birtokosa a rendeltetési helyen kovetelheti az utipoggyasz kiszolgaltatasat, mihelyt a
szerz6dés szerinti id6 és az esetleges vam- és mas kdzigazgatasi hatdsagi eljarasokhoz sziikséges id6 eltelt.

4. § Ha a poggyaszvevényt nem adjak at, a fuvarozé csak annak a személynek koteles az utipoggyaszt
kiszolgaltatni, aki jogosultsagat bizonyitja; a bizonyiték elégtelensége esetén a fuvarozoé biztositékot kovetelhet.

5. § Az utipoggyaszt azon a rendeltetési helyen kell kiszolgaltatni, amelyre feladtak.

6. § A poggyaszvevény birtokosa, ha részére az utipoggyaszt nem szolgaltattdk ki, kovetelheti, hogy a
poggyaszvevényen igazoljak azt a napot és orat, amikor § az utipoggyasz kiszolgaltatasat a 3. §-nak megfeleléen
kovetelte.

7. § A jogosult megtagadhatja az tipoggyasz atvételét, ha a fuvarozo nem tesz eleget annak a kérésének, hogy az
utipoggyaszt ellendrizzék abbol a célbdl, hogy a vélelmezett kart megallapitsak.

8. § Egyebekben az ttipoggyasz kiszolgaltatasa a rendeltetési helyen érvényes eldirasoknak megfelelen torténik.

IV. Fejezet
JARMUVEK
23. cikk

A szallitas feltetelei

Az Altalanos Szallitasi Feltételekben elbirt, a jarmiivek fuvarozasara vonatkozo kiilon rendelkezések hatarozzak
meg kiilondsen a fuvarozas elfogadasara, a felvételre, a berakodasra, a kirakodasra és a kiszolgaltatasra vonatkozo
feltételeket, valamint az utas kotelezettségeit.

24. cikk



Fuvarokmany

1. § A jarmiszallitasra vonatkozo szerzodéses kotelezettségeket az utasnak atadandé fuvarokmany tantsitja. A
fuvarokmany az utas menetjegyének a részét is képezheti.

2. § Az Altalanos Szallitasi Feltételekben el6irt, a jarmiivek széllitasara vonatkozo kiilon rendelkezések
hatarozzadk meg a fuvarokmany alakjat és tartalmat, valamint azt a nyelvet és irasmddot, amelyet a fuvarlevél
kinyomtatasanal és kiallitasanal hasznalni kell. A 7. cikk 5. §-at megfelelden kell alkalmazni.

3. § A fuvarokmanyon legalabb a kdvetkezoknek szerepelnie kell:

a) a fuvarozo vagy fuvarozok;

b) az a kijelentés, hogy a fuvarozas - tekintet nélkiil barmilyen ezzel ellentétes zaradékra - a jelen Egységes
Szabalyok ala tartozik; ezt lehet a CIV roviditéssel jelezni;

¢) minden egyéb adat, amely sziikséges a jarmiivek fuvarozasaval kapcsolatos szerzddéses kotelezettségek
bizonyitasara, tovabba amely lehetdvé teszi az utas szamara, hogy a szallitasi szerz6désbol eredd jogait érvényesiteni
tudja.

4. § Az utasnak a fuvarokmany atvétele alkalmaval meg kell gy6zGdnie arrdl, hogy azt az 6 utasitasainak
megfelelden toltottek ki.

25. cikk

Alkalmazando jog

Jelen Fejezet rendelkezései mellett a I11. Fejezet Gitipoggyasz fuvarozasra vonatkozo rendelkezései alkalmazandok
a jarmtivekre is.

IV. Cim
A FUVAROZO FELELOSSEGE
I. Fejezet
FELELOSSEG AZ UTASOK HALALA ES SERULESE ESETEN
26. cikk

A felelosség alapja

1. § A fuvarozo felelds azért a karért, amely abbdl ered, hogy az utas a jarm{ivon valo tartdzkodasa kdzben vagy a
be-, illetve kiszalldsa alkalmaval a vasuti iizemmel Osszefliggésben tortént vasuti baleset kovetkeztében meghal,
megsériil, vagy testi vagy szellemi épségében egyéb karosodast szenved, fliggetleniil attol, hogy melyik vasuti
infrastrukturat hasznalja.

2. § A fuvarozo mentesiil a feleldsség alol:

a) ha a balesetet a vasuti lizemmel 6ssze nem fiiggd koriilmények okoztak, és a fuvarozo az eset koriilményei altal
megkivant gondossag ellenére sem kertilhette el azt, és nem harithatta el annak kdvetkezményeit;

b) olyan mértékben, amilyen mértékben a baleset az utas hibajanak a kovetkezménye;

¢) ha a baleset egy harmadik személy magatartasara vezethetd vissza, és a fuvarozo ezt a magatartast az eset
koriilményei altal megkdvetelt gondossag ellenére sem keriilhette el, és annak kdvetkezményeit nem hérithatta el. Az
ugyanazt a vasuti infrastruktirat hasznalé mas vallalkoz6 nem tekintheté harmadik személynek; ez azonban a vasut
megtéritési jogat nem érinti.

3. § Ha a baleset egy harmadik személy magatartasara vezethetd vissza, de - ennek ellenére - a 2. § ¢) pontja
szerint a fuvarozo a feleldsség alol nem mentesiil teljesen, akkor a vasit a jelen Egységes Szabalyok korlatai kozott
teljes mértékben felelds, de a harmadik személlyel szemben esetleg fennallo visszkereseti joga fennmarad.



4. § A jelen Egységes Szabalyok nem érintik a fuvarozonak az 1. §-ban nem emlitett esetekben fennallo esetleges
felelosségét.

5. § Ha a szallitasi szerz6dés targyat képezo szallitast killonboz6é fuvarozok végzik, az utas halala és sériilése
esetén az a fuvarozd felelds, akinek a szallitasi szerzOdés szerint azt a szallitisi szolgaltatast kellett végeznie,
amelynek soran a baleset tortént. Ha ezt a szolgaltatast nem a fuvarozo6, hanem egy fuvarozas-teljesitési segéd
teljesitette, jelen Egységes Szabalyok értelmében a két fuvarozo egyetemlegesen felelds.

27. cikk

Karterites az utas halala esetén

1. § Az utas halala esetén a kartérités magaba foglalja:

a) az utas halala folytan keletkezett valamennyi sziikséges koltséget, kiilonosen a holttest szallitasaval és a
temetéssel kapcsolatos koltségeket;

b) ha a halal nem azonnal kdvetkezett be, a 28. cikkben megallapitott kartéritést.

2. § Ha az utas halala folytan azok a személyek, akiknek eltartdsara az utas a torvény szerint kotelezett volt vagy a
jovoben eltartasara kotelezett lehetett volna, kartéritésre jogosultak az elveszitett tartast illetden. Olyan személyek
kartéritési igényeire nézve, akiknek az utas torvényes kotelezettség nélkiil nyujtott tartast, a nemzeti jog iranyado.

28. cikk

Karterites az utas seriilése esetén

Az utas sériilése, tovabba testi vagy szellemi épségének egyéb karosodasa esetén a kartérités magaba foglalja:

a) a sziikséges koltségeket, kiilondsen a gyogyitasi és a kozlekedési koltségeket;

b) azt a vagyoni hatranyt, amelyet az utas teljes vagy részleges munkaképtelensége, vagy sziikségleteinek a
megndvekedése kovetkeztében elszenved.

29. cikk

Egyéb testi sériilésekre vonatkozo kartérités

A nemzeti jog iranyadd arra nézve, hogy a fuvarozo koteles-e, és milyen mértékben a 27. és 28. cikkekben
meghatarozottakon kiviil mas testi sériilésekért is kartéritést nytjtani.

30. cikk

A kartérités formdja és mértéke az utas haldla és sériilése esetén

1. § A 27. cikk 2. §-aban és a 28. cikk b) pontjaban megallapitott kartéritést egyosszegii kifizetés formajaban kell
teljesiteni. Ha azonban a nemzeti jog szerint jaradék megallapitidsa lehetséges, a kartéritést ilyen formaban kell
teljesiteni, ha a megsériilt utas, illetve a 27. cikk 2. §-a szerinti jogosultak ezt kivanjak.

2. § Az 1. § szerint teljesitendd kartérités mértékét a nemzeti jog szerint kell megallapitani. A jelen Egységes
Szabalyok alkalmazasdban azonban akkor is utasonként 175 000 elszdmolasi egység felsé hatara egydsszegii
kifizetés, illetve ennek az 9sszegnek megfeleld évjaradék jar, ha a nemzeti jog altal megallapitott felsd 6sszeghatar
ennél alacsonyabb.

31. cikk

Egyéb szallitasi eszkozok



1. § A 2. §-nak megfelelden azok a rendelkezések, amelyek a fuvarozonak az utas halalaért vagy sériiléséért valo
felelosségére vonatkoznak, nem alkalmazhatok azokra a karokra, amelyek a szallitasi szerz6dés szerint nem vasuti
szallitas soran keletkeztek.

2. § Ha azonban a vasuti jarmiveket komphajon tovabbitjak, a fuvarozonak az utas halalaért és sériiléséért valod
felelosségére vonatkozo rendelkezések alkalmazandok a 26. cikk 1. §-aban és a 33. cikk 1. §-aban emlitett olyan
kéarokra, amelyeket az utas a vasuti lizemmel kapcsolatos baleset folytan az emlitett jarmiiveken vald tartézkodas,
beszallas vagy az onnan torténo kiszallas soran szenved el.

3. § Ha a vasut rendkiviili koriilmények folytan iizemét ideiglenesen felfliggeszti, és az utasokat mas moédon
szallitjak, a fuvarozo a jelen Egységes Szabalyok szerint felelds.

II. Fejezet
A MENETREND BE NEM TARTASARA VONATKOZO FELELOSSEG
32. cikk

Felelosség vonatkimaradas, késés vagy csatlakozas-mulasztas esetén

1. § A fuvarozo felel6s az utassal szemben azért a karért, amely abbdl ered, hogy a vonatkimaradas, késés vagy
csatlakozas-mulasztds miatt az utas nem tudja utazasat ugyanazon a napon folytatni, vagy az adott kdriilmények
kozott az utazas folytatdsa ugyanazon a napon ésszerlien nem kovetelhetd. A kartérités kiterjed az ésszerli
szallaskoltségekre €s az utast vard személyek értesitésének az ésszertien felmeriilt koltségeire.

2. § A fuvarozé mentesiil fenti kotelezettsége aldl, ha a vonatkimaradas, késés vagy csatlakozas-mulasztas az
alabbi okok valamelyike miatt kovetkezett be:

a) a vasuti iizemmel 6ssze nem fiiggd koriilmények, amelyeket a fuvarozo az adott koriilmények kozott elvarhato
gondossag ellenére sem kertiilhetett el, és amelyek kovetkezményeit nem harithatta el,

b) az utas hibaja, vagy

¢) egy harmadik személy magatartasa, amelyet a fuvaroz6 az adott koriilmények kozott elvarhatd gondossag
ellenére sem kertiilhetett el, és amelynek kovetkezményeit nem harithatta el. Az ugyanazt a vasuti infrastruktirat
hasznal6 mas vallalkozo nem tekintheté harmadik személynek, ez azonban a vastit megtéritési jogat nem érinti.

3. § A nemzeti jog iranyadd arra nézve, hogy a fuvarozd koteles-e ¢s milyen mértékben az 1. §-ban
meghatarozottakon kiviili karokért kartéritést nyujtani. Ez a rendelkezés nem sértheti a 44. cikkben foglaltakat.

II1. Fejezet

FELELOSSEG A KEZIPOGGYASZERT, AZ ALLATOKERT, AZ
UTIPOGGYASZERT ES A JARMUVEKERT

1. Réesz
KEZIPOGGYASZ ES ALLAT
33. cikk

Felelosseg

1. § Az utas haladla vagy sériilése esetében a fuvarozo feleléssége kiterjed az utas targyainak vagy
kézipoggyaszanak a teljes vagy részleges elveszésébdl vagy sériilésébol szarmazo karokra is. Ez érvényes azokra az
allatokra is, amelyeket az utas magaval vitt. A 26. cikket megfelelden kell alkalmazni.

2. § A fuvarozo egyebekben csak akkor felelds azoknak a targyaknak, kézipoggyasznak vagy allatoknak a teljes
vagy részleges elveszéséért vagy sériiléséért, amelyek feliigyelete a 15. cikk értelmében az utas kotelessége, ha a kart



a fuvaroz6 hibaja okozta. Ebben az esetben a IV. cim egyéb cikkeit - az 51. cikk kivételével -, tovabba a VI. cim nem
alkalmazando.

34. cikk

A kartérités mértéke targyak elveszése vagy sériilése esetén

Ha a fuvarozé a 33. cikk 1. §-a értelmében felelés, a kart utasonként legfeljebb 1400 elszamolasi egység
Osszegben koteles megtériteni.

35. cikk

Mentesség a felelosség alol

A fuvarozo nem felel az utas olyan karaért, ami abbol ered, hogy az utas a vam- vagy mas kozigazgatasi hatésagok
altal megkdvetelt eldirasokat nem tartotta be.

2. Resz
UTIPOGGYASZ
36. cikk

A felelosség alapja

1. § A fuvarozd felelés az uUtipoggyasznak a fuvarozo altali atvételétdl a kiszolgaltatasig tortént teljes vagy
részleges elveszésébdl vagy sériilésébol, tovabba a késedelmes kiszolgaltatasabol eredd karért.

2. § A fuvarozd mentesiil e feleldsség alol, ha az elveszést, a sériilést vagy a késedelmes kiszolgaltatast az utas
hibaja, az utasnak a fuvarozo vétkességére vissza nem vezethetd intézkedése, az Gtipoggyasz belso tulajdonsaga vagy
olyan kdriilmény okozta, amelyet a fuvaroz6 nem keriilhetett el, €s amelynek kdvetkezményeit nem harithatta el.

3. § A fuvarozo6 mentesiil e feleldsség alol, ha a kar a kdvetkezo koriilmények egyikével vagy ezek koziil tobbel
egyiitt jard kiilonleges kockazatbol ered:

a) a csomagolas hianya vagy hidnyossaga,

b) az utipoggyasz kiilonleges tulajdonsagai,

¢) a szallitasbol kizart targyak utipoggyaszként valo feladésa.

37. cikk

Bizonyitasi teher

1. § A fuvarozot terheli annak bizonyitasa, hogy az elveszés, a sériilés vagy a kiszolgaltatas késedelme a 36. cikk
2. §-aban felsorolt valamely ok kovetkeztében tortént.

2. § Ha a fuvaroz6 azt allitja, hogy az utipoggyasz elveszése vagy sériilése - figyelembe véve az adott eset
koriilményeit - a 36. cikk 3. §-aban felsorolt kiilonleges kockazatok egyikébdl vagy ezek koziil tobbdl keletkezett, azt
kell vélelmezni, hogy ugy tortént. A jogosult azonban bizonyithatja, hogy a kar részben vagy egészben nem ezeknek
a kockazatoknak a kovetkezménye.

38. cikk

Részfuvarozok



Ha a fuvarozast a szallitasi szerz6dés alapjan tobb részfuvarozo végzi, minden részfuvarozo - azzal, hogy atveszi
poggyaszvevénnyel az Utipoggyaszt, illetve a fuvarokmannyal a jarmiiveket - a szallitasi szerz6dés tekintetében
szerz6do féllé valik az tipoggyasz tovabbitasat, illetve a jarmiivek szallitasat illetden, a poggyaszvevény, illetve a
fuvarokmany el6irasainak megfelelden, és terhelik az ebbdl eredd kotelezettségek. Ilyen esetben minden fuvarozo a
kiszolgaltatasig egyetemlegesen felelds a fuvarozasért a teljes utvonalon.

39. cikk

Fuvarozas-teljesitési segéd

1. § A fuvarozd akkor is felelés a fuvarozas egészéért, ha a fuvarozas teljesitését részben vagy egészében
fuvarozas-teljesitési segédre bizza, akar jogosult erre a szallitasi szerz6dés alapjan, akar nem.

2. § Jelen Egységes Szabalyok rendelkezései, amelyek a fuvarozd felelsségét rogzitik, alkalmazandok a
fuvarozas-teljesitési segédre is, az altala végzett fuvarozas vonatkozasaban. A 48. és az 52. cikkeket kell alkalmazni,
ha keresetet adnak be olyan alkalmazottak vagy mas személyek ellen, akiknek a szolgaltatasait a fuvarozo a szallitas
teljesitése érdekében igénybe vette.

3. § Minden olyan kiillon megallapodas, amellyel a fuvarozé a jelen Egységes Szabalyokban nem szerepld
kotelezettséget vallal, vagy amellyel lemond olyan jogokrol, amelyekkel a jelen Egységes Szabalyok értelmében
rendelkezne, hatalytalan a fuvarozas-teljesitési segéd vonatkozasaban kivéve, ha a fuvarozas-teljesitési segéd azt
kifejezetten irasban elfogadta. A fuvarozot azonban terhelik azok a kotelezettségek, illetve joglemondas, amelyet a
kiilon megallapodasban vallalt, fiiggetlentil attol, hogy a fuvarozas-teljesitési segéd azt elfogadta vagy nem fogadta
el.

4. § Amennyiben és amilyen mértékben mind a fuvarozo, mind a fuvarozas-teljesitési segéd felelds, feleldsségiik
egyetemleges.

5. § A fuvarozo, a fuvarozas-teljesitési segéd, valamint ezek alkalmazottai és a szallitas teljesitéséhez altaluk
igénybe vett mas személyek altal fizetendd kartérités egyiittes Osszege nem haladhatja meg a jelen Egységes
Szabalyokban megallapitott hatarokat.

6. § Jelen cikk nem érinti azt a visszkereseti jogot, amely a fuvarozd és fuvarozas-teljesitési segéd kozott
fennallhat.

40. cikk

Az utipoggyasz elveszésének vélelme

1. § A jogosult - tovabbi bizonyitas nélkiil - elveszettnek tekintheti az utipoggyaszt, ha azt a fuvarozo6 a 22. cikk 3.
§-anak megfelelden tett kiszolgaltatasi kérelmet kovetd tizennégy napon belill nem szolgaltatta ki, vagy nem
bocsatotta rendelkezésére.

2. § Ha az elveszettnek tekintett utipoggyasz a kiszolgaltatasi kérelem benytjtasat kovetd egy éven beliil eldkeriil,
a fuvarozo koteles a jogosultat errdl értesiteni, ha cime ismert vagy megallapithato.

3. § A 2. §-ban emlitett értesités kézhezvételétdl szamitott harminc napon beliil a jogosult kovetelheti az
utipoggyasz kiszolgaltatasat. Ilyen esetben meg kell fizetnie az utipoggyasz szallitdsanak koltségeit a feladasi
allomastol a kiszolgaltatas helyéig, tovabba vissza kell fizetnie a mar felvett kartéritést, levonva beldle adott esetben
az abban foglalt koltségeket. Ilyen esetben a jogosult érvényesitheti a kiszolgaltatas késedelmével kapcsolatos
kartéritésre vonatkozo6, a 43. cikk szerinti jogosultsagat.

4. § Ha a megtalalt utipoggyasz kiszolgaltatasat a 3. §-ban megadott hataridén beliil nem kdvetelik, vagy az
utipoggyasz a kiszolgaltatasi kérelem utan tobb mint egy évvel keriil eld, a fuvarozo annak a helynek a jogszabélyai
és eldirasai szerint rendelkezik a poggyasszal, ahol az talalhato.

41. cikk

Karteérités az utipoggydsz elveszése esetén



1. § Az tipoggyasz teljes vagy részleges elveszése esetében a fuvarozo - minden tovabbi kartéritési kotelezettség
nélkil - koteles megfizetni:

a) ha a kar sszegét bizonyitottak, az ennek megfeleld dsszegli kartéritést, amely azonban nem lehet tdbb, mint a
hianyzo6 brutté tomeg minden kilogrammja utan szamitott 80 elszamolasi egység vagy 1200 elszamolési egység az
utipoggyasz minden egyes darabjaért;

b) ha a kar Osszegét nem allapitottdk meg, a hidnyzo bruttd tomeg minden kilogrammja utan 20 elszamolasi
egység vagy az utipoggyasz minden egyes darabjaért 300 elszamolasi egység Osszegli karatalanyt.

A Kartérités modjat - hianyz6 kilogrammonként, vagy utipoggyész-darabonként - az Altalanos Szallitasi Feltételek
allapitjak meg.

2. § A fuvaroz6 ezenfeliil koteles visszatériteni az utipoggyasz fuvardijat és az egyéb, az elveszett poggyasszal
kapcsolatosan mar kifizetett 6sszegeket, valamint a vamot és a fogyasztasi adot.

42. cikk
Karterités az utipoggydsz sériilése eseten

1. § Az utipoggyasz sériilése esetén a fuvarozéd - minden tovabbi kartérités kizarasaval - koteles megtériteni az
utipoggyasz értékcsokkenésének az Gsszegét.

2. § A kartérités 0sszege nem haladhatja meg:

a) azt az Osszeget, amelyet teljes elveszés esetében kellene fizetni, ha a sériilés folytan az egész utipoggyasz
értéktelenné valt;

b) ha az utipoggyasznak csak egy része szenvedett értékcsokkenést, azt az dsszeget, amelyet az értékcsokkenést
szenvedett rész elveszése esetében kellene fizetni.

43. cikk

Kartérités késedelmes kiszolgaltatas esetén

1. § Az utipoggyasz késedelmes kiszolgaltatasanak esetén a fuvarozo koteles kartéritést fizetni a kiszolgaltatas
kovetelésétdl szamitott minden 24 oras idoszakra, de legfeljebb tizennégy napra:

a) ha a jogosult bizonyitja, hogy ebbdl kara szarmazott, kartérités illeti meg, amely a kar mértékével egyenld,
legfeljebb azonban a késedelmesen kiszolgaltatott utipoggyasz bruttd tdmegének minden kilogrammyja utan szamitott
0,80 elszamolasi egység, vagy Utipoggyasz-darabonként 14 elszamolasi egység;

b) ha a jogosult nem bizonyitja, hogy ebbdl kara szarmazott, karatalany illeti, amely a késedelmesen
kiszolgaltatott utipoggyasz bruttdé tomegének minden kilogrammja utdn szamitott 0,14 elszamolasi egység, vagy
utipoggyasz-darabonként 2,80 elszamolasi egység.

A kartérités modjat az Altalanos Szallitasi Feltételek hatarozzak meg hianyzé kilogrammonként vagy utipoggyasz-
darabonként.

2. § Az utipoggyasz teljes elveszése esetén nem kell az 1. § szerinti kartéritést fizetni a 41. cikkben eldirtakon
feliil.

3. § Az Gtipoggyasz részleges elveszése esetén az 1. § szerinti kartéritést az Gtipoggyasz megmaradt része utan kell
fizetni.

4. § Az ttipoggyasz olyan sériilése esetén, amely nem a késedelmes kiszolgaltatas kovetkezménye, adott esetben
az 1. § szerinti kartéritést kell fizetni a 42. cikkben meghatarozott kartéritésen feliil.

5. § Az 1. § szerinti, valamint a 41. és 42. cikkekben foglaltaknak megfeleld kartérités egylittes 6sszege nem lehet
magasabb, mint az a kartérités, amelyet az utipoggyasz teljes elveszése esetében kellene fizetni.

3. Resz
JARMUVEK
44. cikk



Karterites a kesedelem eseten

1. § Ha a berakodasnal a fuvarozo hibajabol késés tortént, vagy egy jarmiivet késedelmesen szolgaltatnak ki és a
jogosult bizonyitja, hogy ebbdl kara keletkezett, a fuvarozé a fuvardij 6sszegét meg nem halado kartérités fizetésére
koteles.

2. § Ha a berakodasnal a fuvarozé hibajabol késés tortént, és a jogosult emiatt felmondja a szallitasi szerzédést, a
fuvardijat vissza kell tériteni a szamara. Ezen feliil, ha a jogosult bizonyitja, hogy kara szarmazott a késedelembdl,
kartéritést kovetelhet, amelynek 6sszege nem haladhatja meg a fuvardijat.

45. cikk

Kartérités elveszés esetén
Egy jarm( részleges vagy teljes elveszése esetén a jogosultnak a bizonyitott karaért jaro kartéritést a jarmi

hasznalati értéke alapjan szamitjak ki. Az dsszeg nem haladhatja meg a 8000 elszamolasi egységet. Az utanfuto -
rakomannyal vagy anélkiil - kiilon jarmiinek szamit.

46. cikk

Felelosség mas targyakra vonatkozéan
1. § A jarml belsejében hagyott vagy a jarmithoz rogzitett tartokban (pl. csomagtarto, siléctartd) elhelyezett
targyak vonatkozasaban a fuvarozo csak a sajat hibajabol szarmazo karért felel. A fizetendd teljes kartérités nem
haladhatja meg az 1400 elszamolasi egységet.
2. § A jarmi kiils6 feliiletén elhelyezett targyak tekintetében, beleértve az 1. §-ban emlitett tartokat is, a fuvarozo
csak akkor felelds, ha bizonyitott, hogy a kar olyan cselekmény vagy mulasztas kdvetkezménye, amelyet a fuvarozo

kovetett el, akar ilyen kar el6idézésének a szandékaval, akar gondatlansagbol, annak tudataban, hogy a kar
bekovetkezhet.

47. cikk

Alkalmazando jog

Jelen Rész rendelkezéseinek figyelembevétele mellett az utipoggyasszal kapcsolatos feleldsséget szabalyzo 2. rész
rendelkezései a jarmiivekre is alkalmazandok.

IV. Fejezet
KOZOS RENDELKEZESEK
48. cikk

A felelosség korlatozasara vonatkozo jog kizarasa

A jelen Egységes Szabalyoknak, valamint a nemzeti jognak a feleldsség korlatozasara vonatkozoé rendelkezései,
amelyek a kartéritést adott Osszegre korlatozzak, nem alkalmazhatdk, ha a kar bizonyithatéan olyan cselekménybdl
vagy mulasztasbol szarmazik, amelyet a fuvarozd kovetett el, akar ilyen kar eldidézésének szandékaval, akar
gondatlansagbol, annak tudataban, hogy a kar bekdvetkezhet.

49. cikk



Atszamitas és kamat

1. § Ha a kartérités kiszamitasa soran kiilf6ldi pénznemben kifejezett 6sszegeket kell atszamitani, az atszamitast a
kartérités fizetésének napjan €s helyén érvényes arfolyamon kell végezni.

2. § A jogosult a kartéritési Osszeg utan évi Otszazalékos kamatot kovetelhet az 55. cikk szerinti igény
el6terjesztésének napjatol, vagy ha igényt nem terjesztettek eld, a jogi eljaras meginditasanak napjatol.

3. § Ugyanakkor, a 27. és 28. cikkek értelmében jaro kartérités esetén kamat csak attol a napt6l szamitando,
amelyen a kartérités Osszegének a meghatarozasanal figyelembe vett tények megtorténtek, ha ez a nap az igény
el6terjesztésének vagy a jogi eljaras meginditasanak napja utan kovetkezett.

4. § Az utipoggyaszra vonatkozo Kkartérités esetében kamat csak akkor jar, ha a kartérités Osszege
poggyaszvevényenként meghaladja a 16 elszamolési egységet.

5. § Ami az utipoggyaszt illeti, ha a jogosult nem nyujtja be a fuvarozonak ésszerti hataridoén beliil az igény
végleges rendezéséhez sziikséges dokumentumokat, nem jar kamat a hataridd lejartatél a dokumentumok
benyujtasaig tartd idészakra.

50. cikk

Felelosseg nuklearis baleset esetén
A fuvarozd mentesiil az Egységes Szabalyok alapjan 6t terheld feleldsség alol, ha a kart nuklearis baleset okozta,

és ha ezért a karért valamely allamban a nuklearis energia terén fennallo feleldsségre vonatkozd jogszabalyok és
el6irasok szerint a nuklearis berendezés lizemben tartdja vagy az ennek helyébe 1€pé mas személy a felelds.

51. cikk

A fuvarozo felelossége mas személyekert
A fuvarozd felels alkalmazottaiért és mas személyekért, akiknek a szolgaltatasait a szallitds végrehajtasara
igénybe veszi, ha ezek az alkalmazottak vagy mas személyek a fuvarozassal kapcsolatos feladataikat végzik. A

vastti infrastruktira-lizemeltetk olyan személyeknek tekintenddk, akiknek a szolgaltatasait a szallitas
végrehajtasara a fuvarozoé igénybe veszi.

52. cikk
Egyéb igények

1. § A jelen Egységes Szabalyok hatalya ala tartozd6 minden esetben a fuvarozoval szemben a felel6sséggel
kapcsolatos barmilyen eljaras csak a jelen Egységes Szabalyok feltételei és korlatozasai szerint indithato.

2. § Ugyanez érvényes azokra az eljarasokra is, amelyeket olyan alkalmazottakkal vagy személyekkel szemben
inditanak, akikért a fuvarozo az 51. cikk értelmében felelds.

V. Cim
AZ UTAS FELELOSSEGE
53. cikk

Kiilonleges felelosségi elvek

Az utas felelds a fuvarozdval szemben minden olyan karért
a) amely kotelezettségeinek be nem tartdsabdl szarmazik az alabbiak szerint:



1.a10., 14. és 20. cikk értelmében,
2. az Altalanos Széllitasi Feltételekben szerepld, a jarmiiszallitisra vonatkozod kiilonleges rendelkezések
értelmében, vagy
3. a Veszélyes Aruk Nemzetkézi Vasiti Fuvarozasarol szolé Szabalyzat (RID) értelmében,
vagy
b) amelyet az utas altal magaval vitt targyak vagy allatok okoznak,
kivéve, ha bizonyitja, hogy a kart olyan koriilmények okoztdk, amelyeket nem tudott elharitani, és amelyek
kovetkezményeit nem tudta megakadalyozni, annak ellenére, hogy a lelkiismeretes utastdl elvarhaté gondossaggal
jart el. Ez a rendelkezés nem érinti a fuvarozonak a 26. cikk és a 33. cikk 1. §-a szerinti felelGsségét.

VI. Cim
IGENYEK ERVENYESITESE
54. cikk

A részleges elveszés vagy sériilés megallapitasa

1. § Ha a fuvarozo a rabizott targy (tipoggyasz vagy jarmil) szallitdsa soran annak részleges elveszését vagy
sériilését fedezi fel vagy feltételezi, vagy a jogosult ezt allitja, a fuvarozé haladéktalanul koteles - lehetéleg a jogosult
jelenlétében - jegyzOkdnyvben rogziteni a kar természete szerint a targy allapotat, és amennyire lehetséges a kar
terjedelmét, okat, valamint bekovetkezésének az idejét.

2. § A jegyzOkonyv masolatat dijtalanul at kell adni a jogosultnak.

3. § Ha a jogosult a jegyzOkonyvben foglalt megallapitasokat nem fogadja el, kovetelheti, hogy az utipoggyaszok
és jarmivek allapotat, valamint a kar okat és Osszegét a szallitasi szerzodést megkotd felek vagy a birosag altal
kijelolt szakértd allapitsa meg. Az eljarasra annak az allamnak a jogszabalyai és elbirdsai az iranyadok, ahol a
megallapitas torténik.

55. cikk

Igények

1. § Az utasok halala és sériilése esetében a fuvarozo feleldsségével kapcsolatos igényeket ahhoz a fuvarozohoz
kell irasban intézni, aki ellen eljaras indithat6. Ha a szallitas egyetlen szerz6dés alapjan torténik, és végrehajtasaban
részfuvarozok vesznek részt, az igényt lehet intézni az els6 vagy az utolsd fuvarozohoz vagy ahhoz, akinek
székhelye, telephelye vagy irodaja, amely a szerzddést kototte, az utas lakohelye szerinti vagy allando tartézkodasi
helye szerinti allamban talalhato.

2. § A szallitasi szerzodésen alapuld egyéb igényeket irasban kell intézni az 56. cikk 2. és 3. §-aban megjeldlt
fuvarozoéhoz.

3. § Azokat a dokumentumokat, amelyeknek az igényhez vald csatolasat a jogosult sziikségesnek tartja, akar
eredetiben, akar masolatban - vagy ha a fuvaroz6 kéri, hiteles masolatban - kell benyujtani. Az igény rendezése utdn
a fuvaroz6 kovetelheti a menetjegy, a poggyaszvevény és a fuvarokmany atadasat.

56. cikk

Peres eljaras ala vonhato fuvarozok

1. § A fuvarozonak az utasok halala és sériilése esetében fennallo feleldéssége alapjan peres eljarast csak a 26. cikk
5. §-a értelmében felelés fuvarozo ellen lehet inditani.

2. § A 4. §-ban foglaltakat kivéve az utas a szerz6désen alapuld egyéb peres eljarast kizarolag az elsé vagy az
utolsé fuvarozo ellen indithat, vagy az ellen a fuvarozoé ellen, akinek tevékenysége soran az eljarasra okot ado tény
bekdvetkezett.



3. § Ha - részfuvarozok altal teljesitett szallitas esetében - az utipoggyasz vagy a jarmii kiszolgaltatasara koteles
fuvarozo neve - sajat beleegyezésével - a poggyaszvevényen vagy a fuvarokmanyon fel van tiintetve, ellene akkor is
kereset indithat6 a 2. § értelmében, ha az itipoggyaszt vagy a jarmiivet at sem vette.

4. § A szallitasi szerz6dés alapjan fizetett valamely Osszeg visszatéritése iranti peres eljaras az ellen a fuvarozo
ellen indithato, aki ezt az Gsszeget beszedte, vagy az ellen a fuvarozo ellen, akinek a javara az dsszeget beszedték.

5. § Peres eljarast a 2. és 4. §-okban megjeldlt fuvarozokon kiviil mas fuvarozok ellen is lehet inditani, ha azt
ugyanazon a szallitasi szerzodésen alapulo fokovetelés targyaban folyd eljaras soran viszontkereset vagy kifogas
alakjaban érvényesitik.

6. § Amennyiben a jelen Egységes Szabalyok a fuvarozas-teljesitési segédekre is alkalmazandok, elleniik is
indithat6 peres eljaras.

7. § Ha a felperes tobb fuvarozo kozott valaszthat, valasztasi joga megsziinik, mihelyt azok valamelyike ellen a
peres eljarast meginditotta; ez iranyado akkor is, ha a felperes egy vagy tobb fuvarozo és fuvarozas-teljesitési segéd
kozott valaszthat.

57. cikk

Iletékesség

1. § A jelen Egységes Szabalyokon alapul6 peres eljarast csak a felek altal kozos megallapodassal kijeldlt allamok
bir6sagai vagy az alperes lakohelye, allando tartdzkodasi helye, székhelye vagy a szerzodést kotd telephelye, irodaja
szerinti allam birdsaga el6tt indithatd. Mas birésaghoz nem lehet fordulni.

2. § Ha a jelen Egységes Szabalyokon alapulé peres eljaras folyik az 1. § értelmében illetékes birdsag elétt, vagy
ha egy ilyen perben az illetékes birosag itéletet hozott, ugyanazon az alapon ugyanazon felek kozott jabb peres
eljaras nem indithato, kivéve, ha annak a birésagnak az itélete, amely eldtt az els6 peres eljarast inditottak, nem
hajthato végre abban az allamban, amelyben az Gjabb peres eljarast inditottak.

58. cikk

Az utasok halala és sériilése esetében fennallo felelosséggel kapcsolatos kereset
jog eléviilése

1. § A jogosult elvesziti a fuvarozonak az utasok halala és sériilése esetében fennallo felelésségén alapulo kereseti
jogat, ha az utas az altala elszenvedett balesetet legkésobb tizenkét honappal azt kovetden, hogy tudomast szerzett a
karrol, valamely fuvarozonal - akihez az 55. cikk 1. §-a értelmében az igény benyujthaté - nem jelenti be. Ha a
jogosult a fuvarozonak a balesetet szoban jelenti be, a fuvarozé err6l a szobeli bejelentésrol tanusitvanyt koteles neki
kiadni.

2. § Mindazonaltal a kereseti jog nem sztinik meg, ha

a) az 1. §-ban megadott hataridén beliill a jogosult igényt nyujtott be az 55. cikk 1. §-aban megjeldlt egyik
fuvarozonal;

b) a felel6s fuvarozo az 1. §-ban megadott hataridén beliil mas Gton tudomast szerzett az utast ért balesetrdl;

¢) ha a baleset bejelentése olyan koriilmények folytdn nem vagy nem kellé idében tortént, amelyek a jogosultnak
nem rohatok fel,

d) ha a jogosult bizonyitja, hogy a baleset a fuvaroz6 hibajabol kovetkezett be.

59. cikk

Poggyaszszallitasbol ered6 kereseti jog megsziinése

1. § Az utipoggyasznak a jogosult részérél vald atvétele megsziinteti a szallitasi szerz6désbol eredd minden
kereseti jogot a fuvarozoval szemben a részleges elveszésért, a sériilésért vagy a késedelmes kiszolgaltatasért.

2. § Nem szlinik meg azonban a kereseti jog:

a) részleges elveszés vagy sériilés esetén, ha



1. az elveszést vagy a sériilést az 54. cikknek megfelelden azt megel6zéen allapitottdk meg, hogy az
utipoggyaszt a jogosult atvette,
2. kizardlag a fuvarozd hibajabol maradt el az a megéallapitas, amelynek az 54. cikk értelmében meg kellett
volna torténnie;
b) kiilsbleg fel nem ismerhet6 olyan karért, amelyet a jogosult csak az Gtipoggyasz atvétele utan allapitott meg, ha
a jogosult
1. az 54. cikknek megfelel6 megallapitast a kar felfedezése utan azonnal, de legkésébb az utipoggyasz atvételét
kovetd harom napon beliil kérte, és
2. ezenkivill bizonyitja, hogy a kar a fuvarozo altali atvétel és a kiszolgaltatas kdzotti iddben keletkezett;
¢) ha késedelmes kiszolgaltatds esetében a jogosult huszonegy napon belill az 56. cikk 3. §-aban megjelolt
fuvarozok valamelyike ellen érvényesiti a jogait;
d) ha a jogosult bizonyitja, hogy a kart a fuvaroz6 hibéja okozta.

60. cikk

A Kereseti jog eléviilése

1. § A fuvarozénak az utasok halala és sériilése tekintetében fennalld feleldsségével kapcsolatos kereseti jog
eléviil:

a) az utas esetében a baleset napjatol szamitott harom év elteltével;

b) mas jogosultak esetében az utas halalatol szamitott harom év alatt, legkésobb azonban a baleset napjatol
szamitott &t év alatt.

2. § A szallitasi szerz6désbol eredd egyéb igények egy év alatt éviilnek el. Az eléviilési id6 azonban két év olyan
kar megtéritésére iranyulo igény esetében, amely akar a karokozas szandékaval, akar gondatlanul de a kér lehetséges
bekovetkezésének a tudataban elkdvetett cselekményre vagy mulasztasra vezethetd vissza.

3. § A 2. § szerinti igényeknél az eléviilési id6 elkezdddik:

a) a teljes elveszés miatti kartérités esetén a 22. cikk 3. §-aban megallapitott hatarid6 lejartat kovetd tizennegyedik
napon;

b) arészleges elveszés, sériilés vagy késedelmes kiszolgaltatas miatti kartérités esetén a kiszolgaltatas napjan;

¢) az utasok szallitasara vonatkozé minden mas esetben a menetjegy érvényessége lejartanak a napjan.

Az eléviilési id6 kezd6 napja az eléviilési id6be nem szamit bele.

4. § Ha az 55. cikknek megfelelden, a sziikséges mellékletek csatolasaval a fuvarozohoz igényt nyujtanak be, az
eléviilés sziinetel addig a napig, amelyen a fuvarozé az igényt irasban elutasitja, és a mellékleteket visszakiildi. Ha a
fuvarozo6 az igény egy részét elismeri, az eléviilés az igény még vitatott része tekintetében folyik tovabb. Az igény
vagy a valasz atvételének, valamint a mellékletek visszaadasanak bizonyitasa azt a felet terheli, aki erre a tényre
hivatkozik. Az ugyanarra a kdvetelésre vonatkozo tovabbi igények az eléviilést nem sziineteltetik.

5. § Eléviilt igény viszontkereset vagy kifogas utjan sem érvényesithetd.

6. § Az eléviilés sziinetelésére és félbeszakadasara egyébként a nemzeti jog iranyado.

VIIL. Cim
FUVAROZOK KOZOTTI KAPCSOLATOK
61. cikk

A menet- és viteldij felosztasa

1. § Minden fuvarozo6 koteles az érdekelt fuvarozoknak azokbol a menet- és viteldijakbol, amelyeket beszedett
vagy be kellett volna szednie, az 6ket megilletd részt kifizetni. A kifizetés modjat a fuvarozok egymas kozt
megallapodéssal rogzitik.

2.§ A 6. cikk 3. §-at, a 16. cikk 3. §-at és a 25. cikket a részfuvarozok kozotti kapcsolatokra is alkalmazni kell.

62. cikk



Visszkereseti jog

1. § Azt a fuvarozdt, aki a jelen Egységes Szabalyok értelmében kartéritést fizetett, a kovetkezd rendelkezések
figyelembevételével visszkereseti jog illeti meg a szallitasban részt vett fuvarozokkal szemben:

a) az a fuvarozo, aki a kart okozta, egyediil felelos azért;

b) ha a kart tobb fuvarozd okozta, mindegyik az altala okozott karért felelds; ha ilyen megkiilonboztetés nem
lehetséges, a kartérités a fuvarozok kozott a ¢) pont alapjan oszlik meg;

¢) ha nem bizonyithatd, hogy a kart melyik fuvarozé okozta, a kartérités a szallitasban részt vett osszes fuvarozo
kozott oszlik meg, kivéve azokat, akik bizonyitjak, hogy a kart nem 6k okoztak; a felosztas a menet- és viteldijnak az
egyes fuvarozokra esé részei aranyaban torténik.

2. § Barmely fuvarozo fizetésképtelensége esetében, az 6t terheld, de altala meg nem fizetett részlet a szallitasban
részt vett dsszes tobbi fuvarozoé kozott a szallitasi dijnak az egyes fuvarozokra esé részei aranyaban oszlik meg.

63. cikk

Visszkereseti eljaras

1. § A 62. cikk szerinti visszkereseti jogot gyakorld fuvarozo altal teljesitett kifizetés jogszeriiségét az a fuvarozo,
aki ellen a visszkereseti jogot érvényesitik, nem vitathatja, ha a kartéritést birdsag allapitotta meg, és az utdbbi
fuvarozonak, az eljarasrdl vald szabalyszer(i értesités utjan lehetové tették, hogy az eljarasba beavatkozzék. Az
értesités és a beavatkozas hataridejét az alapper birdsaga allapitja meg.

2. § Annak a fuvarozonak, aki visszkereseti jogot gyakorol, ugyanabban az eljardsban kell érvényesitenie az
igényeit minden fuvarozoval szemben, akivel nem egyezett meg; ellenkezd esetben elvesziti a visszkereseti jogat
azokkal a fuvarozokkal szemben, akik ellen nem inditott eljarast.

3. § A birésagnak ugyanabban az itéletben kell hataroznia az elé terjesztett sszes visszkereseti igény tekintetében.

4. § Az a fuvarozo, aki visszkereseti jogat érvényesiteni kivanja, annak a tagallamnak a birésagahoz fordulhat,
amelynek teriiletén a szallitdsban részt vevd fuvarozok valamelyikének székhelye, telephelye, vagy a szerzddést
megkoto iroda talalhato.

5. § Ha az eljarast tobb fuvarozoé ellen kell inditani, a felperes fuvarozoé jogosult a 4. § alapjan illetékes birosagok
koziil kivalasztani azt a birdsagot, amely el6tt az eljarast meginditja.

6. § A visszkereseti eljaras nem kapcsolodhat 0ssze a jogosult altal a szallitasi szerz6dés alapjan kartéritésért
inditott eljarassal.

64. cikk

Megallapodasok a visszkereset targyaban

A fuvarozok a 61. és 62. cikkektdl eltéré megallapodasokat kothetnek.

A Nemzetkozi Vasuti Arufuvarozdsi Szerzédésre vonatkozé Egységes Szabdlyok
(CIM - az Egyezmény B Fiiggeléke)

I. Cim
ALTALANOS RENDELKEZESEK
1. cikk

Hataly



1. § Jelen Egységes Szabalyokat kell alkalmazni minden dijkételes vasuti arufuvarozasi szerzodésre - fliggetleniil
a fuvarozasi szerzodést kotd felek székhelyétdl és allampolgarsagatdl -, ha az aru atvételének helye és az aru
kiszolgaltatasanak helye két kiilon tagallam teriiletén van.

2. § Jelen Egységes Szabalyokat kell alkalmazni azokra a dijkoteles vasuti arufuvarozasi szerzédésekre is,
amelyeknél az aru atvételének helye és az aru kiszolgaltatasanak helye két kiilonbozo allam teriiletén van, amelyek
koziil legalabb az egyik tagallam, és a szerz6dd felek megegyeznek abban, hogy a szerzdés a jelen Egységes
Szabalyok hatalya ala esik.

3. § Ha egy adott szerz6dés ala tartoz6 nemzetkozi fuvarozas a hataron atmend vasuti fuvarozas kiegészitéseként
egy tagallam belsdé forgalmaban lebonyolitott kdzati vagy belvizi hajozasi itvonalon torténd fuvarozast is magaba
foglal, ezekre is a jelen Egységes Szabalyokat kell alkalmazni.

4. § Ha egy adott szerz6dés ala tartoz6 nemzetkdzi fuvarozas a vasuti fuvarozas kiegészitéseként tengeri vagy a
hataron atmend belvizi hajozasi Gitvonalon torténd fuvarozast is magaba foglal, a jelen Egységes Szabalyokat kell
alkalmazni, ha a tengeri vagy belvizi fuvarozas a COTIF Egyezmény 24. cikkének 1. §-aban megadott
vonaljegyzékében szerepld utvonalon torténik.

5. § Jelen Egységes Szabalyok nem alkalmazhatok a két szomszédos tagallam teriiletén talalhatd allomasok
kozotti fuvarozasra, ha ezen allomasok infrastruktrajat, a két allam koziil csak az egyik joghatdsaga ala tartozo - egy
vagy tobb - infrastruktira-kezeld iizemelteti.

6. § Minden allam, amely a jelen Egységes Szabalyokhoz hasonldé valamely nemzetkdzi vasuti arufuvarozasi
egyezmény részese, amikor az Egyezményhez vald csatlakozasat kéri, fenntarthatja, hogy a jelen Egységes
Szabalyokat a teriiletén talalhatd vasuti infrastruktira csak egy részén torténd fuvarozasra fogja alkalmazni. A vasuti
infrastrukturanak ezt a részét pontosan meg kell hatarozni, és annak egy tagallam vasuti infrastruktirajahoz kell
csatlakoznia. Ha egy allam a fent emlitett fenntartassal élt, a jelen Egységes Szabalyokat csak abban az esetben kell
alkalmazni, ha

a) az aru atvételének vagy kiszolgaltatdsanak helye, valamint a fuvarozasi szerzdédésben kijeldlt utvonal a
megadott infrastruktiran talalhato,

b) a megadott infrastruktira két tagallam infrastrukturajat kapcsolja Ossze, és a fuvarozasi szerzédésben azt
tranzitfuvarozasi ttvonalként jelolték ki.

7. § A 6. § szerinti fenntartast tevo tagallam a letéteményes értesitésével barmikor visszavonhatja azt. Ez a
visszavonas attdol a naptol szamitott egy honappal 1ép hatilyba, amelyen a letéteményes errdl a tagallamokat
értesitette. A nyilatkozat hatalyat veszti, ha a 6. § els6 mondatdban emlitett egyezmény az adott tagallam
vonatkozéasaban hatalyat veszti.

2. cikk
Kozjogi eloirasok

Arra a fuvarozasra, amelyre a jelen Egységes Szabalyok vonatkoznak, a kozjogi eldirasok is érvényesek
maradnak, kiilondsen a veszélyes aruk fuvarozasara vonatkoz6 eléirasok, valamint a vamjogi és az allatok védelmére
vonatkozo eléirasok.

3. cikk

Meghatarozasok

Jelen Egységes Szabalyok vonatkozasaban

a) fuvaroz6”: az a szerzddo fuvarozod, akivel a feladé az Egységes Szabalyok hatalya ala tartozé fuvarozasi
szerz6dést megkototte, vagy az a részfuvarozo, aki ugyanennek a szerzodésnek az alapjan felelGs;

b) ,,fuvarozas-teljesitési segéd”: az a fuvarozod, aki nem kotott a feladoval fuvarozasi szerzodést, de akit egészében
vagy részben az a) pontban meghatarozott fuvarozé megbizott a vasuti fuvarozas teljesitésével;

¢) ,,Altalanos Fuvarozasi Feltételek™: azok a fuvarozo éltal alkalmazott, minden tagallamban hatilyos &ltaldnos
feltételek vagy dijszabasok, amelyek a fuvarozasi szerz6dés megkotésével a szerzédés szerves részévé valnak;

d) ,intermodalis fuvarozasi egység”: olyan konténer, csereszekrény, nyerges podtkocsi vagy mas hasonlo
rakomanyegység, amelyet intermodalis fuvarozasban hasznalnak.



4. cikk

Eltérések

1. § A tagallamok kizardlag a hatar két oldalan fekvd olyan allomasok kozotti fuvarozasra kothetnek a jelen
Egységes Szabalyoktol eltéré megallapodast, amelyek k6zott kozbiilsé allomas nincs.

2. § A két tagallam kozotti fuvarozas esetében - ha az olyan allam teriiletén halad at, amely nem tagallam -, az
érintett allamok kothetnek olyan megallapodasokat, amelyek eltérnek a jelen Egységes Szabalyoktol.

3.§ Az 1. és a 2. §-okban emlitett megallapodasokat, valamint ezek hatalybalépését be kell jelenteni a Nemzetko6zi
Vasuti Fuvarozasiigyi Allamkozi Szervezetnek. A Szervezet Fétitkara tajékoztatja errdl a tagallamokat és az érintett
vallalatokat.

5. cikk

Kotelezo jog

Ha a jelen Egységes Szabalyok nem rendelkeznek masként, semmis és érvénytelen minden olyan rendelkezés,
amely kozvetleniil vagy kdzvetve eltér a jelen Egységes Szabalyoktdl. E rendelkezések semmissége nem jelenti a
fuvarozasi szerzodés mas rendelkezéseinek a semmisségét. Ugyanakkor barmely fuvarozé vallalhat nagyobb
felelosséget €s terhesebb kotelezettséget, mint amilyet a jelen Egységes Szabalyok eldirnak.

II. Cim
A FUVAROZASI SZERZODES MEGKOTESE ES TELJESITESE
6. cikk

Fuvarozasi szerzodés

1. § A fuvarozo a fuvarozasi szerzodéssel arra vallal kotelezettséget, hogy az arut dijazas ellenében a rendeltetési
helyre fuvarozza, és ott az atvevonek atadja.

2. § A fuvarozasi szerzddést egy egységes minta alapjan kiallitott fuvarlevél igazolja. A fuvarlevél hianya,
szabalytalansiga vagy elveszése nem érinti sem a szerzodés létezését, sem érvényességét, amely ilyen esetben is a
jelen Egységes Szabalyok hatélya ala tartozik.

3. § A fuvarlevelet a felado6 és a fuvarozo irja ala. Az alairds bélyegzdlenyomattal, gépi konyvelési jellel vagy mas
megfelel6 modon helyettesithetd.

4. § A fuvarozonak a fuvarlevél masodpéldanyan alkalmas modon tanusitania kell, hogy az arut atvette, és a
masodpéldanyt a feladonak at kell adnia.

5. § A fuvarlevélhez nem fiiz6dnek a hajoraklevélhez hasonld joghatasok.

6. § A fuvarlevelet minden egyes kiildeményre ki kell allitani. Egy fuvarlevél csak egy vasuti kocsi rakomanyara
érvényes, kivéve, ha a felado és a fuvarozé masképp allapodik meg.

7. § Ha egy fuvarozas az Eurdpai KozOosség vamteriiletét érinti, vagy olyan teriiletet, amelyre a kozos
tranziteljarast alkalmazzak, minden kiildeményhez olyan fuvarlevelet kell mellékelni, amely megfelel a 7. cikk
kovetelményeinek.

8. § A fuvarozdk nemzetkozi szovetségei - egyetértésben a fuvaroztatok nemzetkodzi szovetségeivel, valamint
barmely gazdasagi integracios kormanykdzi szervezettel, amely sajat vamjogi szabalyozast alkalmaz - egységes
fuvarlevél formanyomtatvanyt dolgoznak ki.

9. § A fuvarlevél és annak masodpéldanya kiallithaté olyan elektronikus adatbevitel formajaban is, amely
olvashato irasjelekké alakithatdo. Az adatbevitelnél és az adatkezelésnél alkalmazott eljarasoknak funkcionalis
szempontbol egyenértékiinek kell lenniiik, kiilonosen ami az adatok altal megtestesitett fuvarlevél bizonyitod erejét
illeti.



7. cikk

A fuvarlevél tartalma

1. § A fuvarlevél az alabbi adatokat tartalmazza:

a) kiallitasanak helye €s ideje;

b) a felado neve és cime;

¢) a fuvarozasi szerz6dést megkotd fuvarozo neve és cime;

d) annak a személynek a neve és cime, akinek az arut ténylegesen atadtdk, ha az nem a ¢) pontban emlitett
fuvarozo;

e) az aru atvételének helye ¢és ideje;

) az aru kiszolgaltatasanak helye;

g) az atvevo neve €s cime;

h) az aru megnevezése és a csomagolds modjanak leirasa, tovabba veszélyes aruk esetében a Veszélyes Aruk
Nemzetkozi Vasuti Fuvarozasarol szold Szabalyzat (RID) szerinti leiras;

i) darabaru esetén az arudarabok szdma ¢€s a kiilldemények azonositasahoz sziikséges jelolések és szdmozas;

J) a vastti kocsi szama, amennyiben a fuvarozas kocsirakomanyként torténik;

k) a sajat kerekein futd vasuti jarmiivek szama, amennyiben azokat aruként adtak fel a fuvarozasra;

/) intermodalis fuvarozasi egység esetén a kategoéria, a szam vagy egyéb, az azonositashoz sziikséges jellemzok;

m) az aru bruttd tomege vagy mas formaban megadott mennyisége;

n) a vam- vagy mas allamigazgatasi hatosagok altal megkovetelt iratok részletes listaja, amelyeket a fuvarlevélhez
csatoltak, vagy amelyek a fuvarozod részére a hivatalosan megnevezett hatdsagnal vagy a szerzédésben megjelolt
szervnél rendelkezésére allnak;

o) a fuvarozassal kapcsolatos koltségek (fuvardij, egyéb koltségek, vam és mas, a szerz6dés megkotése utan a
kiszolgaltatasig felmeriil6 koltségek), amennyiben ezeket az atvevonek kell kifizetnie, vagy barmilyen mas utalas
arra, hogy a koltségeket az atvevo fizeti;

p) az a kijelentés, hogy a fuvarozas - barmilyen ezzel ellentétes rendelkezéstdl fliggetleniil - a jelen Egységes
Szabalyok hatalya ala tartozik.

2. § A fuvarlevél sziikség szerint a kovetkez6 adatokat is tartalmazza:

a) ha a fuvarozast részfuvarozok végzik, annak a fuvarozonak a megjel6lése, aki az arut kiszolgaltatni koteles,
amennyiben beleegyezett abba, hogy ezt a fuvarlevélbe bejegyezzék;

b) azok a koltségek, amelyek kifizetését a felado vallalja;

¢) az utanvét dsszege;

d) az aru bevallott értéke ¢és a kiszolgaltatasi érdekbevallas 6sszege;

e) a fuvarozas megallapodas szerinti hatarideje;

) amegallapodas szerinti Gitvonal;

g) az 1. § n) pontjaban nem emlitett iratok listaja, amelyeket a fuvarozonak atadtak;

h) a felado bejegyzései a vasuti kocsin altala alkalmazott zarak szamarol és jelolésérol.

3. § A szerz6do felek minden egyéb altaluk hasznosnak itélt adatot bejegyezhetnek a fuvarlevélbe.

8. cikk

Felelosség a fuvarlevélbe bejegyzett adatokért

1. § A felado felel6s a fuvarozora haruld 6sszes koltségért és karért, ami az alabbiakbol ered:

a) a felado altal a fuvarlevélbe irt adatok helytelenek, pontatlanok, hianyosak, vagy nem a kijeldlt helyre vannak
bejegyezve, vagy

b) a felado elmulasztotta a RID altal el6irt adatokat bejegyezni.

2. § Ha a felad6 kérésére a fuvarozo a fuvarlevélbe bejegyzéseket tesz, azt ellenkezd bizonyitasaig tigy kell
tekinteni, hogy a feladd nevében jart el.

3. § Ha a fuvarlevél nem tartalmazza a 7. cikk 1. §-anak p) pontja szerinti kijelentést, a fuvarozo felel minden
olyan koltségért és karért, amely a rendelkezésre jogosultat a mulasztas miatt érte.

9. cikk



Veszélyes aru

Ha a felad6 elmulasztja bejegyezni a RID altal el6irt adatokat, a fuvarozo - ahogy a koriilmények megkovetelik -
barmikor kirakhatja, megsemmisitheti vagy artalmatlanna teheti az arut anélkiil, hogy kartéritést fizetne, kivéve, ha
az aru atvételénél tudott arrol, hogy veszélyes természetii.

10. cikk

Koltségek fizetése

1. § Amennyiben a felad6 és a fuvarozo nem allapodnak meg masképp, a koltségeket (fuvardij, egyéb dijak, vam
és mas, a szerz6dés megkotésétol az aru kiszolgaltatasaig felmeriilé koltség) a felado fizeti.

2. § Ha a felado és a fuvarozé kozotti megallapodas értelmében a koltségeket az atvevo fizeti, és az atvevo sem a
fuvarlevelet nem vette at, sem jogait nem érvényesitette a 17. cikk 3. § szerint, sem a fuvarozasi szerz6dést nem
modositotta a 18. cikk értelmében, akkor a kdltségeket tovabbra is a felado koteles fizetni.

11. cikk
Vizsgalat

1. § A fuvarozo barmikor jogosult megvizsgalni, hogy a fuvarozasi feltételeket betartottak-e, és hogy a kiilldemény
megegyezik-e a felado altal a fuvarlevélbe beirt adatokkal. Ha a vizsgalat érinti a kiilldemény tartalmat, azt lehet6ség
szerint a jogosult jelenlétében kell végezni; amennyiben ez nem lehetséges, a fuvarozo két fliiggetlen tanut von be,
kivéve, ha abban a tagallamban, ahol a vizsgalat torténik, a jogszabalyok és el6irasok masként rendelkeznek.

2. § Ha a kiildemény nem egyezik meg a fuvarlevélbe bejegyzett adatokkal, vagy nem tartottdk meg a feltételesen
fuvarozhatd aruk fuvarozasara vonatkozd rendelkezéseket, a vizsgalat eredményét fel kell tlintetni a kiilldeményt
kiséré fuvarlevél masolatan, és ha a fuvarlevél masodpéldanya még a fuvarozo birtokaban van, azon is. Ebben az
esetben a vizsgalat koltségei az arut terhelik, amennyiben azokat azonnal ki nem fizetik.

3. § Ha a berakast a felado végzi, joga van kérni, hogy a fuvarozo ellendrizze az aru allapotat, csomagolasat, a
fuvarlevélen szereplé bejegyzések pontossagat az arudarabok szamara, jelolésére és szamozasara vonatkozodan,
valamint a bruttd tomeget, illetve a masként feltiintetett mennyiséget. A fuvarozoé csak akkor koteles a vizsgalatot
elvégezni, ha ehhez megfeleld eszkozokkel rendelkezik. A fuvarozo kovetelheti a vizsgalat koltségeinek a
kifizetését. A vizsgalat eredményét a fuvarlevélen fel kell tiintetni.

12. cikk

A fuvarlevél bizonyito ereje

1. § A fuvarlevél az ellenkezd bizonyitasaig igazolja a fuvarozasi szerz6dés megkdtését, feltételeit és az arunak a
fuvarozo altali atvételét.

2. § Ha a fuvarozd végzi a berakast, a fuvarlevél - ellenkez0 bizonyitasig - tanusitja az aru allapotat és
csomagolasat, tigy, ahogy azt a fuvarlevélre bejegyezték, vagy ha ilyen bejegyzések nincsenek, azt, hogy a fuvarozo
altali atvételekor az aru lathatolag jo allapotban volt, és hogy az arudarabok szamara, jel6lésére és szamozasara,
valamint az aru brutté tomegére vagy a masként feltiintetett mennyiségére vonatkozoan a fuvarlevélen szerepld
bejegyzések pontosak.

3. § Ha a felado végzi a berakast, a fuvarlevél - ellenkezd bizonyitasig - tantsitja az arunak a fuvarlevélbe
bejegyzett allapotat és csomagolasat, vagy ha ilyen bejegyzés nincs, az aru lathatdlag jo allapotat, és - ha a fuvarozo
a rakomanyt vizsgalta és a vizsgalat tényét és eredményét a fuvarlevélre ravezette - a 2. §-ban emlitett kijelentések
helyességét.

4. § Ezzel szemben a fuvarlevél nem a fentiek szerinti bizonyiték, ha azon megalapozott fenntartast jegyeztek be.
Megalapozott fenntartasnak szamit, ha a fuvarozonak nincs megfeleld eszkoze arra, hogy ellendrizze: a kiildemény
megfelel-e a fuvarlevélen feltiintetett bejegyzéseknek.



13. cikk

Az aru berakasa és Kkirakasa

1. § A feladd és a fuvarozdé megallapodnak abban, hogy kinek a feladata az aru berakasa és kirakasa. Ha ilyen
megallapodas nem sziiletett, az arudarabok be- €s kirakasa a fuvarozo feladata, mig a kocsirakomanynal a berakas a
felado, a kirakas pedig az atvevo feladata a kiszolgaltatast kdvetden.

2. § A felado felelds az altala végzett hibas berakas minden kdvetkezményéért, igy koteles kiilondsen a fuvarozo
ebbdl eredd karat megtériteni. A hibas berakas bizonyitasa a fuvarozo feladata.

14. cikk

Csomagolas

A felado felel a fuvarozoval szemben minden olyan karért és koltségért, amelynek a csomagoléds hianya vagy a
hibas csomagolés az oka, kivéve, ha a csomagolas hidnyossaga az aru atvételekor szemmel lathato vagy a fuvarozo
altal ismert volt, és 6 erre vonatkozoan nem tett fenntartast.

15. cikk

Allamigazgatasi hatosagi eléirasok teljesitése

1. § A vam- és mas allamigazgatasi hatosag altal megkovetelt eldirasoknak a kiszolgaltatas el6tti teljesitése
érdekében a felado a fuvarlevélhez csatolja vagy a fuvarozo rendelkezésére bocsatja a sziikséges iratokat, és ellatja a
fuvarozot az dsszes sziikséges informacioval.

2. § A fuvarozé nem kételes ellendrizni, hogy az iratok €s az informaciok pontosak és elégségesek-e. A felado
felel a fuvarozoval szemben minden olyan karért, amely abbol szarmazik, hogy az emlitett iratok vagy informaciok
hianyoznak, hidnyosak vagy szabalytalanok, kivéve, ha ez a fuvarozo hibgja.

3. § A fuvarozo felelés a fuvarlevélben megjeldlt és a fuvarlevélhez csatolt vagy a fuvarozonak atadott iratok
elvesztésének vagy helytelen felhasznalasanak kovetkezményeiért, kivéve, ha az iratok elveszését vagy azok
helytelen felhasznalasabdl eredd kart olyan koriilmények okoztak, amelyeket a fuvarozo nem tudott elkeriilni, és
amelyek kovetkezményeit nem tudta elharitani. Mindazonaltal a fizetendé kartérités nem haladhatja meg azt az
Osszeget, amelyet az aru teljes elveszése esetén kellene fizetni.

4. § A felado a fuvarlevélbe tett bejegyzéssel, vagy az atvevo a 18. cikk 3. §-anak megfeleléen kérheti, hogy:

a) a vam- vagy mas allamigazgatisi hatdsag altal megkovetelt eldirasok teljesitésénél jelen legyen, vagy
megbizottja altal magat képviseltesse, hogy minden sziikséges felvilagositast és magyarazatot meg tudjon adni;

b) 0 maga vagy megbizottja toltse ki a vam- vagy mas allamigazgatdsi hatosag altal megkdvetelt
nyomtatvanyokat, amennyiben annak a tagallamnak a jogszabalyai és eldirasai, ahol ez torténik, ezt lehetdvé teszik;

¢) ha 6 maga vagy megbizottja jelen van a vam- vagy mas allamigazgatasi hatosag altal megkovetelt eldirasok
teljesitésénél, vagy ha 6 maga vagy megbizottja tolti ki azokat, a vamilletéket és mas jarulékokat kifizethesse,
amennyiben annak a tagallamnak a jogszabalyai és el6irdsai, ahol ez torténik, az ilyen kifizetést lehet6vé teszik.

Ilyen esetekben sem a felad6, sem az aru felett rendelkezési joggal bird atvevd, sem megbizottjuk nem veheti
birtokaba az arut.

5. § Amennyiben a vam- vagy mas allamigazgatasi hatosag altal megkovetelt eldirasok teljesitését a felado altal
megjeldlt helyen a hatalyos eldirasok nem teszik lehetévé, vagy ha e célbol a felado olyan eljarast irt eld, amely nem
teljesithetd, a fuvarozo a jogosult érdekei szempontjabol legkedvezobbnek ting intézkedést koteles megtenni és
értesitenie kell a feladot a megtett intézkedéseirdl.

6. § Ha a felad6 vallalta a vamilleték kifizetését, a fuvaroz6 a vamhatosagi eldirasokat valasztasa szerint vagy a
fuvarozas kdzben, vagy a rendeltetési allomason teljesiti.

7. § Ugyanakkor a fuvaroz6 az 5. § szerint jarhat el, ha az atvevo a fuvarlevelet a rendeltetési allomason hatalyos
szabalyok altal megadott hataridon beliil nem vette at.



8. § A feladod koteles betartani az aru csomagolasara és ponyvazasara vonatkozo vam- vagy mas allamigazgatasi
hatdsagi eldirasokat. Ha a feladd nem csomagolta és ponyvazta az eldirasoknak megfeleléen az arut, a fuvarozo
jogosult ezt megtenni; az ebbdl szarmazd koltségek az arut terhelik.

16. cikk

Fuvarozasi hataridok

1. § A fuvarozasi hatarid6t a felado és a fuvarozo kdzosen allapitja meg. Ha errdl nem sziiletik megallapodas, a
fuvarozasi hataridé nem lehet hosszabb, mint ami a 2-4. §-ok alkalmazasabdl adodik.

2. § A 3. és 4. § kivételével a leghosszabb fuvarozasi hataridok a kdvetkezok:

a) a kocsirakomanyokra

- kezelési id6 12 ora,

- fuvarozasi hataridé minden megkezdett 400 km-re 24 ora;
b) darabaru esetén

- kezelési idO 24 ora,

- fuvarozasi hataridé minden megkezdett 200 km-re 24 o6ra.

A tavolsagok a megallapodasban rogzitett Gtvonalra vonatkoznak, ennek hianydban a lehetséges legrovidebb
utvonalra.

3. § A fuvarozo a kovetkez esetekben meghatarozott idétartamra pothataridoket allapithat meg:

a) azokra a kiilldeményekre, amelyeket a kovetkezok szerint fuvaroznak

- eltér6é nyomtava vonalakon,

- tengeri vagy belvizi Gton,

- k6zaton, ha nincs vasuti 6sszekottetés;

b) olyan rendkiviili kdriilmények esetében, amelyek a forgalom rendkiviili megndvekedését idézik eld, vagy az
iizemben rendkiviili nehézségeket okoznak.

A pothataridSk hosszat az Altalanos Fuvarozasi Feltételekben fel kell tiintetni.

4. § A fuvarozasi hataridé az aru atvételétél kezdddik; és a fuvarozé hibajan kiviili varakozas idejével
meghosszabbodik. A fuvarozasi hataridd sziinetel vasarnap és a térvényes iinnepnapokon.

17. cikk

Kiszolgaltatas

1. § A fuvarozo koteles a teljesités helyén az atvevonek a fuvarlevelet atadni és az arut kiszolgaltatni, atvételi
elismervény és a fuvarozasi szerzddés alapjan jaro sszegek megfizetése ellenében.

2. § Az arunak az atvevd részére tortént kiszolgaltatasaval egyenértékii, ha a teljesités helyén hatalyos
eléirasoknak megfelelden:

a) az arut nem a fuvarozo feliigyelete alatt allo épiiletben vagy raktarban adjak at a vam- vagy adohatdsagnak,

b) az arut a fuvarozonak raktarozasra atadjak, vagy valamely szallitmanyozonal letétbe helyezik, vagy
kozraktarban helyezik el.

3. § Az arunak a rendeltetési allomasra valdo megérkezése utan az atvevo kérheti a fuvarozotol, hogy a fuvarlevelet
adja at, és az arut szolgaltassa ki a részére. Ha az aru elveszését allapitottak meg, vagy ha az aru a 29. cikk 1. §-aban
megallapitott hataridé lejartdig nem érkezett meg, az atvevd jogosult a fuvarozdval szemben a fuvarozasi
szerz6désbol eredd jogait sajat nevében érvényesiteni.

4. § A jogosult az aru atvételét még a fuvarlevél atvétele és a fuvarozasi szerz6désbol eredd koltségek megfizetése
utan is mindaddig megtagadhatja, amig valamely altala allitott hiany vagy kar megallapitasa céljabol a kivant
vizsgalat meg nem torténik.

5. § Egyébként az aru kiszolgaltatasa a teljesités helyén érvényes eldirasoknak megfelelden torténik.

6. § Ha az arut anélkiil szolgaltattak ki, hogy az utanvétet elézetesen beszedték volna, a fuvarozo koteles a feladot
kartalanitani az arut terhelé utanvét 6sszegének erejéig, ez azonban nem érinti az atvevovel szembeni visszkereseti
jogat.

18. cikk



Az aru feletti rendelkezési jog

1. § A feladonak joga van az aru felett rendelkezni és utdlagos rendelkezésekkel modositani a fuvarozasi
szerz6dést. A felado kérheti a fuvarozotdl, hogy:

a) ne folytassa a fuvarozast;

b) halassza el a kiszolgaltatast;

¢) mas atvevonek szolgaltassa ki az arut, mint aki a fuvarlevélen fel van tiintetve;

d) a vasut az arut ne a fuvarlevélben megjeldlt teljesitési helyen, hanem valamely mas helyen szolgaltassa ki.

2. § A felado joga a fuvarozasi szerz6dés modositasara megsziinik, még akkor is, ha a fuvarlevél masodpéldanya
az ¢ birtokaban van, ha az atvevo:

a) a fuvarlevelet kivaltatta;

b) az arut atvette;

¢) a 17. cikk 3. §-a szerint érvényesitette a jogat;

d) a 3. §-ban foglaltak szerint utasitds adasara jogosult; ettdl kezdve a fuvarozd az atvevd utasitdsait és
rendelkezéseit koteles teljesiteni.

3. § A fuvarozasi szerz6dés modositasanak joga az atvev6t mar a fuvarlevél kiallitasatol kezdédéen megilleti,
kivéve, ha a felado ezzel ellenkez6 utasitast jegyez be a fuvarlevélbe.

4. § Az atvevo joga a fuvarozasi szerz6dés modositasara megsziinik, ha

a) a fuvarlevelet kivaltotta;

b) az arut atvette;

¢) jogait a 17. cikk 3. §-a értelmében érvényesitette;

d) az 5. § értelmében ugy rendelkezik, hogy az arut mas személynek kell kiszolgaltatni, és ez a személy a 17. cikk
3. §-a szerint jogait érvényesiti.

5. § Ha az atvevd ugy rendelkezett, hogy az arut mas személynek kell kiszolgaltatni, ez a személy nem jogosult a
fuvarozasi szerz6dés modositasara.

19. cikk

A rendelkezési jog gyakorlasa

1. § Ha a felad6 vagy a 18. cikk 3. §-a szerinti esetben az atvevo utdlagos rendelkezéssel kivanja a fuvarozasi
szerz6dést modositani, be kell mutatnia a fuvarozonak a fuvarlevél masodpéldanyat, amelyen fel kell tiintetni a
modositasokat.

2. § A felado vagy - a 18. cikk 3. §-a szerinti esetben - az atvevd megtériti a fuvarozonak az utdlagos
rendelkezések végrehajtasabol szarmazo koltségeket és kart.

3. § Az utdlagos rendelkezések végrehajtasanak lehetségesnek, jogszerlinek és ésszertien elvarhatonak kell lennie,
amikor a rendelkezések eljutnak ahhoz, akinek azokat végre kell hajtania, és nem zavarhatjdk a fuvarozo
vallalkozasanak normalis mikddését, tovabba nem okozhatnak kart mas kiilldemények feladoinak vagy atvevodinek.

4. § Az utdlagos rendelkezések nem vezethetnek a kiilldemény megosztasahoz.

5. § Ha a 3. §-ban foglaltak alapjan a fuvarozé nem tudja végrehajtani a kapott rendelkezéseket, azonnal értesiteni
koteles azt, akitol a rendelkezések szarmaznak.

6. § A fuvarozd hibdja esetén felelds a rendelkezés nem vagy nem megfeleld végrehajtasanak a
kovetkezményeiért. Magasabb kartéritésre azonban nem koteles, mint amely az aru elveszése esetében jar.

7. § Ha a fuvaroz6 a feladd utdlagos rendelkezésének anélkiil tesz eleget, hogy a fuvarlevél masodpéldanyanak a
bemutatasat megkovetelné, az atvevovel szemben felel minden az atvevét ért karért, ha a masodpéldanyt az
atvevonek atadtak. Magasabb kartéritésre azonban nem koételes, mint amely az aru elveszése esetében jar.

20. cikk

Fuvarozasi akadaly

1. § Fuvarozasi akadaly esetén a fuvarozd donti el, hogy célszerii-e az aru fuvarozasat az utvonal
megvaltoztatasaval folytatni, vagy a jogosult érdekének az felel meg inkabb, ha a fuvarozd a rendelkezésére allo
lényeges adatok kozlése mellett az utasitasat kéri.



2. § Ha a fuvarozas folytatasa nem lehetséges, a fuvarozo utasitast kér a rendelkezésre jogosulttol. Ha a fuvarozo
nem kap utasitast ésszerti idén beliil, olyan intézkedéseket kell tennie, amelyek megitélése szerint a rendelkezésre
jogosult érdekeinek leginkabb megfelelnek.

21. cikk

Kiszolgaltatasi akadaly

1. § Kiszolgaltatasi akadaly esetén a fuvarozo koteles errdl a feladot késedelem nélkiil értesiteni, €s tdle utasitast
kérni, kivéve, ha a felado a fuvarlevélbe tett bejegyzéssel kérte, hogy kiszolgaltatasi akadaly esetén az arut neki
kiildjék vissza.

2. § Ha a kiszolgaltatasi akadaly megsziinik, miel6tt a felado utasitdsa a fuvarozoéhoz megérkezik, az arut a
atvevonek ki kell szolgaltatni. Errdl a feladot haladéktalanul értesiteni kell.

3. § Ha az atvevd az aru atvételét megtagadja, a feladot az utasitasi jog akkor is megilleti, ha a fuvarlevél
masodpéldanyat nem tudja bemutatni.

4. § Ha a kiszolgaltatasi akadaly azutan meriil fel, hogy az atvevd a 18. cikk 3-5. §-ai értelmében a fuvarozasi
szerz6dést modositotta, a fuvarozo koteles az atvevot értesiteni.

22. cikk

A fuvarozasi és kiszolgaltatasi akadalyok kovetkezményei

1. § A fuvarozé részére meg kell tériteni azokat a koltségeket, amelyek azért meriiltek fel, mert

a) utasitast kért,

b) a kapott utasitasokat végrehajtotta,

¢) a kért utasitas nem vagy nem idében jutott el hozza,

d) vagy a 20. cikk 1. §-a értelmében, akkor is, ha a fuvarozo6 Ggy hozott dontést, hogy nem kért elétte utasitast,
kivéve akkor, ha ezek a koltségek a fuvarozé hibajabol keletkeztek.

A fuvaroz6 a fuvardijat az igénybe vett utvonalra szedheti be, és az ennek megfeleld fuvarozasi hataridot
igényelheti.

2. § A 20. cikk 2. §-aban és a 21. cikk 1. §-dban megadott esetekben a fuvarozé a jogosult koltségére az arut
azonnal kirakhatja. Ezzel a fuvarozast befejezettnek kell tekinteni. A fuvarozo ilyen esetben koteles az arut a jogosult
részére megoérizni. Az arut harmadik személyre is rabizhatja és ilyenkor csak e harmadik személy elvarhato
gondossaggal valo kivalasztasaért felel. A fuvarozasi szerzodés alapjan jaro dijak €s az egyéb koltségek tovabbra is
az arut terhelik.

3. § A fuvarozo az arut értékesitheti anélkiil, hogy a jogosult utasitasait bevarna, ha az aru romlando, vagy allapota
ezt indokoltta teszi, vagy ha a raktarozasi koltségek nem allnanak aranyban az aru értékével. A fuvarozé mas esetben
is értékesitheti az arut, ha ésszer(i hataridon beliil nem kapott a jogosulttdl ezzel ellenkezd olyan utasitast, amelynek
végrehajtasa ésszerlien elvarhato.

4. § Ha az arut értékesitették, az eladasbdl befolyt dsszeget - az arut terheld koltségek levonasa utan - a jogosult
rendelkezésére kell bocsatani. Ha a befolyt 6sszeg ezeknél a koltségeknél kisebb, a kiilonbozetet a feladonak kell
megfizetnie.

5. § Az értékesités esetén alkalmazando eljarast annak a tagallamnak a jogszabalyai és el6irasai, illetve szokasai
hatarozzak meg, ahol az aru talalhato.

6. § Ha a felado a fuvarozasi vagy kiszolgaltatasi akadaly esetén ésszerli idon beliil nem ad utasitast, és ha a
fuvarozasi vagy kiszolgaltatasi akadalyt nem lehet a 2. és a 3. §-oknak megfelel6en elharitani, a fuvarozé az arut
visszakiildheti a feladonak, vagy ha indokolt, a felad6 koltségére megsemmisitheti.

III. Cim
FELELOSSEG
23. cikk



A felelésség alapja

1. § A fuvarozo felelds azért a karért, amely az aru teljes vagy részleges elveszése vagy sériilése kovetkeztében az
aru atvételétol a kiszolgaltatasig keletkezik, valamint a fuvarozasi hataridé tullépésébdl eredd karokért, barmilyen is
az igénybe vett vasuti infrastruktuira.

2. § A fuvarozd mentesiil ez aldl a feleldsség alol, ha az elveszést, sériilést, vagy a fuvarozasi hataridé tallépését a
jogosult hibaja, a fuvarozd hibajara vissza nem vezetheté rendelkezése, az aru sajatos hibaja (belsé megromlas,
veszteség stb.) vagy olyan koriilmény okozta, amelyet a fuvarozé nem keriilhetett el, és amelynek kdvetkezményeit
nem harithatta el.

3. § A fuvarozo mentesiil ez alol a feleldsség aldl, ha az elveszés vagy sériilés a kovetkezo koriilmények egyikével
vagy ezek koziil tobbel egytitt jar6 kiilonods kockazatbol ered:

a) az &ru nyitott vasiti kocsiban torténd fuvarozasa az Altalanos Fuvarozasi Feltételek vagy ha errdl kifejezetten
megallapodtak és a fuvarlevélbe bejegyezték. Ha az aru a 1égkori (id6jarasi) hatasok kovetkeztében szenvedett kart,
az intermodalis fuvarozasi egységekben €s a vastti kocsin, zart jarmiivekben fuvarozott aru nem szamit nyitott vasati
kocsiban fuvarozottnak. Ha a nyitott vasuti kocsiban fuvarozott arunal a feladdé ponyvat alkalmaz, a fuvarozora
ugyanaz a felel6sség harul, mint a nem ponyvazott nyitott vasuti kocsiban vald fuvarozasanal, akkor is, ha olyan
arurél van sz6, amely az Altalanos Fuvarozasi Feltételek alapjan nyitott vasiti kocsiban nem fuvarozhato;

b) a csomagolas hianya vagy hianyossaga olyan aruknal, amelyek csomagolas nélkiil vagy hianyos csomagolasban
természetiiknél fogva elveszésnek vagy sériilésnek vannak kitéve;

¢) a felado altal végzett berakas vagy az atvevo altal végzett kirakas;

d) bizonyos aruk természetes tulajdonsagai, amelynek kdvetkeztében teljes vagy részleges elveszésnek vagy
sériilésnek vannak kitéve, kiilondsen torés, rozsdasodas, természetes belsé megromlas, kiszaradas, vagy elszorodas
utjan;

e) az arudarabok szabalytalan, pontatlan vagy hidnyos megnevezése vagy szamozasa;

) €16 allat fuvarozasa;

g) olyan fuvarozas, amely az érvényes rendelkezések vagy a feladd és a fuvarozo kozott 1étrejott és a fuvarlevélbe
bejegyzett megegyezés alapjan kisérovel torténik, ha az elveszés vagy a sériilés olyan kockazatbol ered, amelyet a
kisérének kellett volna elharitania.

24. cikk
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Felelosség a vasuti jarmu aruként valo fuvarozasa esetén

1. § A sajat kerekein futd vasuti jarmi esetében, amennyiben azt aruként adtak fel, a fuvarozo felel a jarmii vagy
alkatrészeinek elveszésébdl vagy sériilésébol keletkezo karért, amely az atvétel és a kiszolgaltatas kozott keletkezik,
valamint a fuvarozasi hatarid6 tallépésébdl szarmazo karért, kivéve ha bizonyitja, hogy a kar nem az & hibajabol
keletkezett.

2. § A fuvarozo nem felelds azoknak az alkatrészeknek az elveszéséért, amelyek a jarmi hosszanti oldalaira nem
keriiltek feliratozasra, vagy amelyeket nem tiintettek fel a jarmiivet kisérd jegyzékben.

25. cikk
Bizonyitasi teher

1. § A fuvarozot terheli annak bizonyitasa, hogy az elveszést, a sériilést vagy a fuvarozasi hataridé tallépését a 23.
cikk 2. §-aban felsorolt tények valamelyike okozta.

2. § Ha a fuvarozo azt allitja, hogy az elveszés vagy a sériilés - az eset koriilményeit figyelembe véve - a 23. cikk
3. §-aban felsorolt kiilonds kockazatok egyikébdl vagy ezek koziil tobbdl eredhetett, azt kell vélelmezni, hogy igy
tortént. A jogosult azonban bizonyithatja, hogy a kar sem részben, sem egészben nem lehetett ezeknek a
veszélyeknek az egyike sem.

3. § A 2. § szerinti vélelem nem alkalmazhato a 23. cikk 3. §-a4nak a) pontjaban emlitett esetben, ha a hiany
rendkiviil nagymértékii, vagy egész arudarabok vesztek el.



26. cikk

Részfuvarozok

Ha egyetlen fuvarozasi szerzodés targyat képezd fuvarozast tobb részfuvarozo teljesit, az arunak a fuvarlevéllel
valo atvételével minden fuvarozo szerzddd féllé valik a fuvarozasi szerz6dés rendelkezéseinek megfelelden, és
terhelik az abbdl eredd kotelezettségek. Ebben az esetben minden fuvarozé felelés az egész ttvonalon torténd
fuvarozasért a kiszolgaltatasig.

27. cikk

Fuvarozas-teljesitési segéd

1. § A fuvarozo akkor is felelés a fuvarozas egészéért, ha a fuvarozas teljesitését részben vagy egészben
fuvarozas-teljesitési segédre bizta, akar joga van erre a fuvarozasi szerz6dés alapjan, akar nem.

2. § Jelen Egységes Szabalyok rendelkezései, amelyek a fuvarozd feleldsségét szabalyozzak, alkalmazandok a
fuvarozas-teljesitési segéd feleldsségére nézve is, az altala végzett fuvarozas vonatkozasaban. A 36. és a 41. cikkeket
kell alkalmazni, ha keresetet inditanak olyan alkalmazottak vagy mas személyek ellen, akiknek a szolgaltatasait a
fuvarozas-teljesitési segéd a fuvarozas teljesitése érdekében igénybe vette.

3. § Minden kiilon megallapodés, amellyel a fuvarozo a jelen Egységes Szabalyokban foglalt kotelezettségei
kozott nem szerepld kotelezettséget vallal, vagy amellyel lemond olyan jogokrol, amelyekkel az Egységes Szabalyok
értelmében rendelkezik, hatalytalan a fuvarozas-teljesitési segéd vonatkozasaban, ha az nem fogadta el kifejezetten
irasban. A fuvarozot viszont kotik azok a kotelezettségek, illetve joglemondas, amelyet kiillon megallapodasban
vallalt, akar elfogadja azt a fuvarozas-teljesitési segéd, akar nem.

4. § Amennyiben és amilyen mértékben a fuvarozo €s a fuvarozas-teljesitési segéd egyarant felelds, feleldsségiik
egyetemleges.

5. § A kartérités egyiittes Osszege, - amelyet a fuvarozo, a fuvarozas-teljesitési segéd, az elébbiek alkalmazottai és
azok, akik a fuvarozas teljesitésében kozremiikodtek, kifizetni kotelesek - nem haladhatja meg a jelen Egységes
Szabalyokban feltiintetett hatarokat.

6. § Jelen cikk nem érinti azt a visszkereseti jogot, amely a fuvarozé és a fuvarozas-teljesitési segéd kozott
felmeriilhet.

28. cikk

Az elveszés vagy sériilés vélelme ujrafeladas esetén

1. § Ha a jelen Egységes Szabalyoknak megfelelden feladott kiildeményt ugyanezen Szabalyok szerint ujra
feladjak, és az Gjrafeladas utan részleges elveszést vagy sériilést allapitanak meg, azt kell vélelmezni, hogy a kar az
utolsé fuvarozasi szerzddés teljesitése soran tortént, feltéve hogy a kiilldemény a fuvarozd Orizetében maradt és
ugyanabban az allapotban adtak fel Gjra, amilyen allapotban az ujrafeladas helyére érkezett.

2. § Ezt a vélelmet kell alkalmazni tovabba, ha az Gjrafeladdst megeldz6 fuvarozasi szerzodés nem tartozott a jelen
Egységes Szabalyok hatalya ala, amennyiben az Egységes Szabalyokat kellett volna alkalmazni az elsé feladasi hely
és a végso rendeltetési hely kozotti kdzvetlen feladasra.

3. § Ezt a vélelmet kell alkalmazni tovabba, ha az Ujrafeladast megeloz6 fuvarozasi szerzodés egy, a jelen
Egységes Szabalyokhoz hasonld, a kozvetlen nemzetkdzi vasiti arufuvarozast szabalyoz6 egyezmény hatalya ala
tartozott, és ez az egyezmény az Egységes Szabalyoknak megfeleléen feladott kiildemények javara azonos jogi
vélelmet tartalmaz.

29. cikk

Az aru elveszésének vélelme



1. § A jogosult tovabbi bizonyitas nélkiil elveszettnek tekintheti az arut, ha azt a fuvarozasi hataridd lejartatol
szamitott harminc napon beliil az atvevének nem szolgaltattak ki, vagy nem bocsatottak a rendelkezésére.

2. § A jogosult az elveszett aruért jaro kartérités atvétele alkalmaval irasban kérheti, hogy 6t késedelem nélkiil
értesitsék, ha az arut a kartérités kifizetését koveté egy éven beliill megtalaljak. Errdl a kérésrdl a fuvarozo irasbeli
igazolast ad.

3. § A 2. §-ban emlitett értesités kézhezvételét kovetd harminc napon beliil a jogosult kovetelheti, hogy
szolgaltassak ki neki az arut a fuvarozasi szerz6désbdl eredd koltségek kifizetése és a felvett kartérités visszafizetése
ellenében, levonva - adott esetben - az abban foglalt koltségeket. Mindazonaltal a 33. és 35. cikkekben megallapitott,
a fuvarozasi hatarid6 tallépéséért jaro kartéritésre vonatkozo igényei megmaradnak.

4. § Ha a 2. §-ban emlitett kérést nem terjesztették eld, vagy a 3. §-ban emlitett hataridén beliil utasitast nem
adtak, illetdleg az arut csak a kartérités kifizetését kovetd egy év letelte utan talaltdk meg, a fuvarozo rendelkezik az
aru felett annak a tagallamnak a jogszabalyai és eldirasai szerint, amelynek a teriiletén az aru talalhato.

30. cikk

Kartérités az aru elveszéséért

1. § Az aru teljes vagy részleges elveszése esetében a fuvarozo, minden tovabbi kar megtéritése nélkiil, olyan
kartéritést tartozik fizetni, amelynek 0sszegét az aru tézsdei arfolyama, vagy ha ilyen nincs, az aktualis piaci ar, és ha
ilyen sincs, az azonos fajtaju és mindségli arunak az aru felvételének helyén és napjan fennalldo szokasos értéke
alapjan szamitjak ki.

2. § A kartérités Osszege nem lehet tobb mint a hianyzo bruttdé tdmeg minden kilogrammja utan szamitott 17
elszamolasi egység.

3. § A sajat kerekein futo, aruként feladott vasuti jarmtinek vagy intermodalis fuvarozasi egységnek vagy ezek
alkatrészének elveszése esetén, a kartérités a jarmi, az intermodalis fuvarozasi egység, vagy alkatrészeik szokasos,
az elveszés napjan €s helyén érvényes értékére korlatozodik, minden tovabbi kartérités kizarasaval. Amennyiben az
elveszés napjat vagy helyét nem lehet megéllapitani, a kartérités a fuvarozoé altali atvétel napjan és helyén szokasos
értékre korlatozodik.

4. § Ezenkivill a fuvarozdnak vissza kell téritenie a fuvardijat, a kifizetett vamilletéket és az egyéb, az elveszett aru
fuvarozasaval kapcsolatos koltségeket, kivéve a fogyasztasi adot olyan arura, amelyet a fogyasztasi adokotelezettség
felfuggesztésével fuvaroznak.

31. cikk

Felelosség a fuvarozas kozben keletkezett veszteségért

1. § Azoknal az aruknal, amelyek természetiiknél fogva Onmagéban a fuvarozas ténye folytan altalaban
veszteséget szenvednek, a fuvarozd az Gtvonal hosszatol fiiggetlenill a veszteségnek csak azért a részéért felelds,
amely a kovetkez6 megengedett mértéket meghaladja:

a) a tomeg két szazaléka a folyékony vagy nedves allapotban feladott aruknal;

b) a tomeg egy szazaléka a szaraz aruknal.

2. § A felelosségnek az 1. § szerinti korlatozasara nem lehet hivatkozni, ha bizonyitast nyer, hogy a veszteség az
eset koriilményeit figyelembe véve nem olyan okbol eredt, amely a veszteség megengedett mértékét indokolja.

3. § Abban az esetben, ha egy fuvarlevél alapjan tobb arudarabot fuvaroztak, a veszteséget mindegyik arura kiilén
szamitjak ki, amennyiben ezek tomegét a feladaskor a fuvarlevélben kiilon-kiilon feltiintették, vagy az mas mddon
megallapithato.

4. § Az aru teljes elveszése vagy egyes arudarabok elveszése esetében a kartérités kiszamitasanal tomegveszteség
cimén levonasnak nincs helye.

5. § Ez a cikk nem érinti a 23. és a 25. cikkeket.

32. cikk

Kartérités a sériilésért



1. § Az aru sériilése esetében a fuvarozo - minden tovabbi kartérités kizarasaval - koteles megtériteni az aru
értékcsokkenésének Osszegét. Ezt az Osszeget annak a szazalékos értékcsokkenésnek az alapjan kell kiszamitani,
amellyel az arunak a 30. cikk szerint megallapitott értéke a rendeltetési helyén csékkent.

2. § A kartérités nem haladhatja meg:

a) ha a sériilés kovetkeztében az egész kiildemény értéktelenné valt azt az Osszeget, amelyet a teljes elveszés
esetében kellene megfizetni;

b) ha a sériilés kovetkeztében a kiilldeménynek csak egy része szenvedett értékcsokkenést azt az dsszeget, amelyet
az értékcsokkenést szenvedett rész elveszése esetében kellene megfizetni.

3. § A sajat kerekein futd, aruként feladott vasuti jarmiinek, az intermodalis fuvarozasi egységnek vagy ezek
alkatrészeinek a sériilése esetén a kartérités - minden tovabbi kartérités kizarasaval - a helyreallitds Osszegére
korlatozott. A kartérités nem haladhatja meg az aru elveszése esetén fizetendd Osszeget.

4. § A fuvarozonak vissza kell téritenie a 30. cikk 4. §-aban megadott koltségeknek az 1. §-ban meghatarozott
aranyos rész¢ét is.

33. cikk
Kartérités a fuvarozasi hatarido tullépéséért

1. § Ha a fuvarozasi hatarid6 tallépésébdl kar keletkezett, a fuvarozd koteles kartéritést fizetni, amely nem
haladhatja meg a fuvardij négyszeresét.

2. § Az aru teljes elveszése esetén a 30. cikk alapjan fizetendd kartéritésen feliil az 1. § szerinti kartéritést nem kell
megfizetni.

3. § Az aruk részleges elveszése esetében az 1. § szerinti kartérités nem haladhatja meg a kiildemény el nem
veszett részének megfeleld fuvardij négyszeresét.

4. § Az aru olyan sériilése esetében, amely nem a fuvarozasi hataridé tallépésének kovetkezménye, az 1. § szerinti
kartéritést - adott esetben - a 32. cikk szerinti kartéritésen feliil kell megfizetni.

5. § Az 1. § szerint, tovabba a 30. és 32. cikkekben foglaltaknak megfeleld kartérités egyiittes dsszege nem lehet
magasabb, mint az aru teljes elveszése esetében fizetendd kartérités.

6. § Ha a fuvarozasi hatarid6t a 16. cikk 1. §-a szerint megallapodéssal hataroztak meg, az 1. §-ban foglaltaktol
eltéro kartéritési modban is meg lehet allapodni. Ha ebben az esetben a 16. cikk 2-4. §-aiban megallapitott fuvarozasi
hataridét tallépik, a jogosult kovetelheti akar a megallapodas szerinti, akar az 1-5. § szerinti kartéritést.

34. cikk

Kartérités értékbevallas esetén

A felado és a fuvarozo megegyezhetnek abban, hogy a felado a fuvarlevélbe bejegyzi az aru értékét, amely a 30.
cikk 2. §-aban rogzitett hatarértéket meghaladja. Ebben az esetben a megjelolt 6sszeg 1ép a hatarérték helyébe.

35. cikk

Kartérités a kiszolgaltatasi érdekbevallas esetében
A felado és a fuvarozo megallapodhatnak abban, hogy a feladd bejegyzi a fuvarlevélre - elveszés, sériilés, vagy a
fuvarozasi hataridd tallépése esetére - a kiszolgaltatasi érdek szamszer(i Gsszegét. A kiszolgaltatasi érdekbevallas

esetében a 30., 32. és 33. cikkekben meghatarozott kartéritésen feliil, a megjeldlt 6sszegig a bizonyitott tovabbi kar
megtéritése is kovetelhetd.

36. cikk

A felelosség korlatozasaira vonatkozo hivatkozasi jog megsziinése



A felelosségnek a 15. cikk 3. §-aban, a 19. cikk 6. és 7. §-aiban, tovabba a 30., 32-35. cikkekben el&irt
korlatozasai nem alkalmazhatok, ha bizonyitast nyer, hogy a kar olyan cselekménybdl vagy mulasztasbol szarmazik,
amelyet a fuvaroz6 kovetett el, akar ilyen kar eldidézésének szandékaval, akar gondatlansagbol annak tudataban,
hogy a kar valosziniileg bekovetkezik.

37. cikk

Atszamitas és kamat

1. § Ha a kartérités kiszamitasa soran kiilfoldi pénznemben kifejezett 6sszegeket kell dtszamitani, az atszamitast a
kartérités fizetésének napjan és helyén érvényes arfolyamon kell végezni.

2. § A jogosult a kartérités utan évi 6tszdzalékos kamatot kovetelhet a 43. cikk szerinti igény napjatol, vagy ha
ilyen igényt nem terjesztettek elo, a jogi eljaras meginditasanak napjatol szamitva.

3. § Ha a jogosult az igény végleges rendezéséhez sziikséges igazold iratokat a szdmara megszabott ésszerti
hataridon beliil a fuvarozénak nem nytjtja be, ennek a hataridonek a lejarta és az iratok tényleges benyujtasa kozotti
id6re kamat nem jar.

38. cikk

Feleldsség a vasuti-tengeri forgalomban

1. § Az Egyezmény 24. cikkének 1. §-dban emlitett vonalakon lebonyolodé vastti-tengeri fuvarozasnal a 23.
cikkben felsorolt mentesitd okokat mindegyik tagallam, amennyiben az Egységes Szabalyok hatalya ald tartozo
vonalak jegyzékébe megfeleld bejegyzés felvételét kéri, még az alabbi mentesitd okok dsszességével egészitheti ki:

a) tlizvész, ha a fuvarozd bizonyitja, hogy azt nem a sajat, vagy a kapitanynak, valamely tengerésznek, a
révkalauznak, a fuvarozo alkalmazottainak a tevékenysége vagy mulasztasa okozta;

b) élet- és vagyonmentés vagy ennek megkisérlése a tengeren;

¢) az aru elhelyezése a fedélzeten, ha a felado a fedélzeti elhelyezéshez a fuvarlevélben beleegyezését adta és az
arut nem vasuti kocsiban fuvarozzak;

d) a tengeren vagy egyéb hajozhato vizeken fennallo veszélyek és kockazatok.

2. § A fuvarozo az 1. § szerinti mentességi okokra csak akkor hivatkozhat, ha bizonyitja, hogy az elveszés, sériilés
vagy a fuvarozasi hatarid6 tallépése tengeri Gtvonalon kovetkezett be, az aru fedélzeten vald elhelyezése és a hajobol
vald kirakasa k6zotti idészakban.

3. § Ha a fuvarozd az 1. § szerinti okokra hivatkozik, tovabbra is felelds, ha a jogosult bizonyitja, hogy az
elveszés, a sériilés vagy a fuvarozasi hataridd tullépése a fuvarozénak, a kapitdnynak, valamely tengerésznek, a
révkalauznak vagy a fuvaroz6 alkalmazottainak a hibajabol kovetkezett be.

4. § Ha egy tengeri Utvonalat az Egyezmény 24. cikkének 1. §-aban emlitett jegyzékbe felvett tobb vallalkozas
szolgal ki, az tvonalra alkalmazott felel6sségi rendszereknek mindegyik vallalkozas esetében ugyanazoknak kell
lenniiik. Tovabba, ha ezeket a vallalkozasokat tobb tagallam kivansagara vették fel a jegyzékbe, a felel6sségi
rendszer alkalmazasara vonatkozoan ezeknek a tagallamoknak elézetesen meg kell egyezniiik.

5.§ Az 1. és a 4. §-oknak megfeleld intézkedésekrol a Fotitkart értesiteni kell. Hatalyba legkorabban attol a naptol
szamitott harminc nap elteltével Iépnek, amelyen a Fétitkar errdl a tobbi tagallamot értesitette. A fuvarozas alatt allo
kiildeményekre ezek az intézkedések nem érvényesek.

39. cikk

Felelosség nuklearis baleset esetében
A fuvaroz6 az Egységes Szabalyok alapjan 6t terheld felelosség alol mentesiil, ha a kart nuklearis baleset okozta,

és a karért valamely tagallamban a nukledris energia terén fennallo feleldsségre vonatkozoé jogszabalyok és eldirasok
szerint a nuklearis berendezés lizemben tartdja vagy az 6t helyettesitdé mas személy felelds.

40. cikk



A fuvarozo feleléssége mas személyekért

A fuvaroz6 felelos alkalmazottaiért és mas személyekért, akiknek a szolgaltatasat a fuvarozas teljesitésénél
igénybe veszi, ha az alkalmazottak vagy mas személyek feladataik korében jarnak el. A fuvarozas soran igénybe vett
vasuti infrastruktira-lizemeltetok gy tekintendék, mint akiknek a szolgaltatasat a fuvarozo a fuvarozas teljesitésénél
igénybe veszi.

41. cikk
Egyéb eljarasok

1. § A jelen Egységes Szabalyok hatalya ala tartozo minden esetben a fuvarozoval szemben eljaras a felel6sség
tekintetében vagy barmilyen mas jogcimen csakis a jelen Egységes Szabalyok feltételeinek és korlatozasainak
megfelelden indithato.

2. § Ugyanez vonatkozik azokra az eljarasokra is, amelyeket olyan személyekkel szemben inditanak, akikért a
fuvarozo a 40. cikk értelmében felelds.

IV. Cim
AZ IGENYEK ERVENYESITESE
42. cikk

Részleges elveszés és sériilés megallapitasa

1. § Ha a fuvarozo részleges elveszést vagy sériilést fedez fel vagy feltételez, vagy ha a jogosult ilyet allit, a
fuvarozo koteles késedelem nélkiil, és ha lehetséges, a jogosult jelenlétében jegyz6konyvben rogziteni - az elveszés
vagy sériilés természete szerint - az aru allapotat, tomegét és amennyire lehetséges, a kar terjedelmét és okat,
valamint keletkezésének idGpontjat.

2. § A jegyzdkonyv egy masolatat dijtalanul at kell adni a jogosultnak.

3. § Ha a jogosult a jegyzdkonyvben foglalt megallapitasokat nem fogadja el, kdvetelheti, hogy az aru allapotat és
tomegét, valamint a kar okat és 0sszegét a felek vagy a birdsag altal kijelolt szakértd allapitsa meg. A kdvetendd
eljarasra annak a tagallamnak jogszabalyai és el6irasai az iranyadok, ahol a megallapitas torténik.

43. cikk

Igények

1. § A fuvarozasi szerzddéssel kapcsolatos igényeket annak a fuvarozénak kell irasban cimezni, aki ellen a peres
eljaras indithato.

2. § Az igény benyUjtasara az a személy jogosult, akinek joga van a fuvarozo ellen peres eljarast inditani.

3. § Ha a feladd nyujt be igényt, a fuvarlevél masodpéldanyat kell bemutatnia. Ennek hianyaban be kell mutatnia
az atvevotol kapott meghatalmazasat, vagy bizonyitania kell, hogy az atvevo az aru atvételét megtagadta.

4. § Ha az atvevé nyujt be igényt, be kell mutatnia a fuvarlevelet, ha azt neki atadtak.

5. § A fuvarlevelet, a masodpéldanyat, valamint mindazokat az okiratokat, amelyeknek az igényhez vald csatolasat
a jogosult sziikségesnek tartja, eredetiben vagy - a fuvarozo kivansagara kelléképpen hitelesitett - masolatban kell
benyujtani.

6. § Az igény elintézése soran a fuvarozo a fuvarlevél, a masodpéldany és az utanvéti igazolas eredetiben torténd
bemutatasat kdvetelheti, hogy ravezethesse ezekre a végso elintézés megtorténtét.

44. cikk



A fuvarozoval szembeni keresetinditasra jogosult személyek

1. § A 3. és 4. §-ok kivételével a fuvarozasi szerz6désen alapuld keresetet indithat:
a) a felado, addig az idépontig, amikor az atvevd

1. a fuvarlevelet kivéltotta,

2. az érut atvette, vagy

3.a17. cikk 3. §-a vagy a 18. cikk 3. §-a szerinti jogait érvényesitette;
b) az atvevo, attol az idoponttdl, amikor:

1. a fuvarlevelet kivaltotta,

2. az arut atvette, vagy

3.a17. cikk 3. §-a vagy a 18. cikk 3. §-a szerinti jogait érvényesitette.

2. § Az atvevo keresetinditasi joga megsziinik, amint az atvevo altal a 18. cikk 5. §-a szerint kijelolt személy a
fuvarlevél birtokaba jutott, az arut atvette, vagy a 17. cikk 3. §-a szerinti jogait gyakorolta.

3. § A fuvarozasi szerz6dés alapjan kifizetett Gsszeg visszafizetése iranti keresetet csak az indithatja, aki az
Osszeget kifizette.

4. § Az utanvétre vonatkozo kereset benytjtasara csak a feladd jogosult.

5. § A keresetinditashoz a feladonak be kell mutatnia a fuvarlevél masodpéldanyat. Ennek hianyaban az atvevotol
kapott felhatalmazast kell bemutatnia, vagy bizonyitania kell, hogy az atvevé az aru atvételét megtagadta. Sziikség
esetén a feladonak bizonyitania kell a fuvarlevél hidnyat vagy elveszését.

6. § A keresetinditashoz az atvevo a fuvarlevelet koteles bemutatni, ha azt atadtak neki.

45. cikk

A Kkeresettel megtamadhato fuvarozok

1. § A fuvarozasi szerzddésre alapozott keresetet a 3. és 4. §-okban emlitetteken kiviil csak az elsé fuvarozé vagy
az utols6 fuvarozo ellen, vagy az ellen a fuvarozd ellen lehet inditani, akinek tevékenysége soran az eljaras
meginditasara okot ado koriilmény tortént.

2. § Ha a fuvart részfuvarozok teljesitik, és az aru kiszolgaltatasara koteles fuvarozoé sajat beleegyezésével szerepel
a fuvarlevélen, az 1. § értelmében keresetet lehet ellene inditani, akkor is, ha sem az arut, sem a fuvarlevelet nem
kapta meg.

3. § A visszafizetés iranti keresetet olyan dsszegre, amelyet a fuvarozasi szerz6dés értelmében fizettek ki, az ellen
a fuvarozo ellen lehet inditani, aki az 6sszeget beszedte, vagy akinek a javara az adott 6sszeget beszedték.

4. § A kiszolgaltataskor fizetett utanvétre vonatkozo keresetet kizardlag az arut a feladas helyén atvevd fuvarozo
ellen lehet inditani.

5. § Viszontkereset vagy kifogas formajaban igény az 1-4. §-okban emlitett fuvarozdkon kiviili mas fuvarozoé ellen
is el6terjeszthetd, ha az eljarasban érvényesitett fokdvetelés ugyanazon a fuvarozasi szerzédésen alapul.

6. § Amennyiben a jelen Egységes Szabalyok alkalmazandok a fuvarozas-teljesitési segédre is, ellene is indithatd
kereset.

7. § Ha a felperes tobb fuvarozé kozott valaszthat, valasztasi joga megsziinik, mihelyt barmelyik fuvarozo ellen
keresetet indit; ez akkor is érvényes, ha a felperes egy vagy tobb fuvarozo és egy fuvarozas-teljesitési segéd kdzott
valaszthat.

46. cikk
Eljaro birosag

1. § A jelen Egységes Szabalyok alapjan inditott kereset a felek altal kozdsen kijelolt tagallam birosaga vagy
annak az allamnak a birdsaga eldtt indithat6, amelynek teriiletén:

a) a felperes lakohelye, szokasos tartozkodasi helye, székhelye, az a telephelye vagy iroddja van, amely a
fuvarozési szerzédést megkototte, vagy

b) az a hely, ahol a fuvarozé az arut atvette, vagy a kiszolgaltatasra kijel6lt hely van.

Mas birésagokhoz nem lehet fordulni.



2. § Ha a jelen Egységes Szabalyok alapjan az 1. § értelmében illetékes valamely birdsag eldtt mar keresetet
inditottak, vagy ha egy ilyen perben egy ilyen birdsag itéletet hozott, (ijabb keresetet nem lehet inditani ugyanabban
az ligyben, ugyanazon felek k6zott, kivéve, ha annak a birésagnak az itélete, amely el6tt az elsé keresetet inditottak,
abban az allamban, ahol az ujabb keresetet inditottak, nem végrehajthato.

47. cikk

A Keresetinditasi jog megsziinése

1. § Ha a jogosult az arut atveszi, a fuvarozoval szemben részleges elveszésért, sériilésért vagy a fuvarozasi
hatarid6 tallépéséért a fuvarozasi szerz6désbol eredd keresetinditasi joga megsziinik.
2. § Nem sziinik meg azonban a keresetinditasi jog:
a) részleges elveszés vagy sériilés esetében, ha
1. az elveszést vagy sériilést a 42. cikknek megfeleléen az eldtt allapitottak meg, hogy a jogosult az arut atvette;
2. az a megallapitas, amelynek a 42. cikk értelmében meg kellett volna torténnie, kizarolag a fuvarozé hibajabol
maradt el;
b) kiilsbleg fel nem ismerhetd olyan kar esetében, amelyet csak azt kovetden allapitottak meg, hogy a jogosult az
arut atvette, ha a jogosult:
1. a kar felfedezése utan azonnal, de legkésdbb az aru atvételét kovetd hét napon beliil a karnak a 42. cikk
szerinti megallapitasat kéri, és
2. bizonyitja, hogy a kar a felvétel és a kiszolgaltatas kozott keletkezett;
¢) a fuvarozasi hataridé tallépése esetében, ha a jogosult hatvan napon beliil a 45. cikk 1. §-aban megjeldlt
fuvarozok valamelyikével szemben a jogait érvényesiti;
d) ha a jogosult bizonyitja, hogy a kar olyan cselekménybdl vagy mulasztasbol szarmazik, amelyet akar ilyen kar
eléidézésének szandékaval, akar gondatlansagbol okoztak, annak tudataban, hogy a kar valoszintileg bekovetkezik.
3. § Ha az arut a 28. cikk szerint ujra feladtak, az el6z6 fuvarozasi szerzédések egyikébdl eredd, a részleges
elveszés vagy sériilés esetére vonatkozo kereseti jog Ugy sziinik meg, mintha egyetlen fuvarozasi szerz6dés lett
volna.

48. cikk

Az igények eléviilése

1. § A fuvarozasi szerz6désbol eredd igények egy év alatt éviilnek el. Az eléviilési id0 azonban a kovetkezd
igények esetében két év:

a) a fuvarozo altal az atvevotol beszedett utanvét kifizetésére irdnyuld igény;

b) a fuvarozo altali eladasbol eredd bevételek visszafizetésére iranyulo igény;

¢) szandékosan vagy gondatlanul, de ilyen kar valdszinli bekdvetkezésének a tudatdban elkdvetett cselekmény
vagy mulasztas altal okozott kar megtéritésére iranyul6 igény;

d) a 28. cikk szerinti esetben az Gjrafeladast megel6z6 valamely fuvarozasi szerzodésre alapitott igény.

2. § Az eléviilési id6 elkezdddik:

a) a teljes elveszés miatti igény esetében a fuvarozasi hatarid6 lejartat kovetd harmincadik napon;

b) részleges elveszés, sériilés vagy a fuvarozasi hatarido tillépése miatti kartéritési igény esetében azon a napon,
amelyen a kiszolgaltatas megtortént;

¢) egyéb esetekben azon a napon, amelyen a keresetinditési jog gyakorolhato.

Az eléviilési id6 kezdd napja nem szamit bele az eléviilés idejébe.

3. § A 43. cikknek megfelelden a fuvarozohoz irasban intézett igény esetében az eléviilés sziinetel addig a napig,
amelyen a fuvarozd az igényt irasban elutasitja, és az ahhoz csatolt iratokat visszaadja. Ha a fuvarozo az igényt
részben ismeri el, az eléviilés az igény el nem ismert része tekintetében tovabb folyik. Az igény vagy a valasz
atvételének, valamint az iratok visszakiildésének a bizonyitasa azt a felet terheli, aki erre a tényre hivatkozik.
Ugyanazon targyra vonatkozo tovabbi igények az eléviilést nem sziineteltetik.

4. § Eléviilt kereseti jog sem viszontkeresettel, sem kifogas utjan nem érvényesitheto.

5. § Az eléviilés sziinetelésére és megszakadasara egyebekben a nemzeti jog iranyado.



V. Cim
A FUVAROZOK KOZOTTI KAPCSOLATOK
49. cikk

Elszamolas

1. § Barmely fuvarozo, aki a feladas vagy kiszolgaltatas alkalmaval dijakat vagy a fuvarozasi szerz6désbdl eredd
egyeb koltségeket beszedett, vagy akinek ezeket be kellett volna szednie, koteles az érintett fuvarozdknak az dket
megilletd részt kifizetni. A fizetés modjat a fuvarozok kozotti megallapodasok szabalyozzak.

2. § A 12. cikk a részfuvarozok kozotti kapesolatokra is alkalmazando.

50. cikk

Visszkereseti jog

1. § Azt a fuvarozodt, aki a jelen Egységes Szabalyok szerint kartéritést fizetett, a kovetkez6 rendelkezéseknek
megfelelden visszkereseti jog illeti meg azokkal a fuvarozokkal szemben, akik a fuvarozasban részt vettek:

a) az a fuvarozd, aki a kart okozta, egyediil felel azért;

b) ha a kart t6bb fuvarozé okozta, mindegyik az altala okozott karért felelds; ha ez nem allapithatdé meg, a
kartéritési kotelezettség a fuvarozok kozott a ¢) pont szerint oszlik meg;

¢) ha nem bizonyithato, hogy a kart melyik fuvarozoé okozta, a kartéritési kotelezettség a fuvarozasban részt vevo
valamennyi fuvarozé ko6zott oszlik meg, kivéve azokat, akik bizonyitjak, hogy a kart nem 6k okoztak; a kartéritési
kotelezettség a fuvardijban valo részesedés aranyaban oszlik meg a fuvarozok kozott.

2. § Barmely emlitett fuvarozo fizetésképtelensége esetében az Ot terheld, ki nem fizetett részlet a fuvarozasban
részt vevo tobbi fuvarozé kozott a fuvardijban vald részesedés aranyaban oszlik meg.

51. cikk

Visszkereseti eljaras

1. § Az 50. cikk szerint visszkeresettel ¢16 fuvarozo altal teljesitett fizetés érvényességét az a fuvarozo, aki ellen a
visszkereseti jogot érvényesitik, nem vitathatja, ha a kartéritést birdsag allapitotta meg, és az utdbbi fuvarozoéd
szdmara - szabalyos értesités utjan - lehetove tették, hogy az eljarasba beavatkozzék. Az eljarasrol valo értesités €s az
eljarasba torténd beavatkozas hataridejét az alapper birosaga allapitja meg.

2. § A visszkeresettel él6 fuvarozo koteles igényét ugyanabban az eljarasban valamennyi fuvarozo ellen
érvényesiteni, akivel nem egyezett meg. Ha ezt elmulasztja, elvesziti visszkereseti jogat azokkal a fuvarozokkal
szemben, akik ellen nem inditott eljarast.

3. § A birésagnak ugyanabban az itéletben kell hataroznia az elé terjesztett 6sszes visszkeresetrol.

4. § A visszkereseti jogat érvényesiteni kivand fuvarozd annak a tagallamnak a birdsagahoz fordulhat, amelynek
teriiletén a fuvarozasban részt vevo fuvarozo székhelye, telephelye vagy irodaja van, amely a fuvarozasi szerzédést
kototte.

5. § Ha a visszkeresetet tobb fuvarozo ellen kell inditani, a felperes fuvarozo jogosult kivalasztani a 4. § szerint
hataskorrel rendelkez6 birésagok koziil azt, amely eldtt a visszkeresetet meginditja.

6. § Visszkereseti eljards nem kapcsolhat6 0ssze a fuvarozasi szerzodés szerinti jogosult altal inditott kartéritési
eljarassal.

52. cikk

Megallapodasok visszkeresetre vonatkozoan



A fuvarozok kéthetnek olyan megallapodasokat, amelyek eltérnek a 49. és 50. cikkektol.

A Veszélyes Aruk Nemzetkozi Vasuti Fuvarozdsdrol szol6 Szabdlyzat (RID - az
Egyezmény C Fiiggeléke)

1. cikk

Hataly

1. § Ezt a Szabalyzatot kell alkalmazni

a) a veszélyes aruknak a tagallamok teriiletén torténd nemzetk6zi vasuti fuvarozasara,

b) a CIM Egységes Szabalyok hatalya ala tartozo, a vasuti fuvarozast kiegészit6 fuvarozasra, az egyéb kozlekedési
moddal torténd szallitasra vonatkozo nemzetk6zi elirdsok betartasaval,

valamint a jelen Szabalyzat Mellékletében emlitett tevékenységekre.

2. § Azok a veszélyes aruk, amelyeket a Melléklet a fuvarozasbol kizar, nem képezhetik nemzetkdzi fuvarozas
targyat.

2. cikk

Mentesség

A jelen Szabalyzatot - részben vagy egészében - nem kell alkalmazni azokra a veszélyes arukra, amelyekre a
Melléklet mentességet allapit meg. Mentesség csak akkor allapithaté meg, ha az aru mennyisége, természete vagy
csomagolasa garantalja a fuvarozas biztonsagat.

3. cikk

Korlatozasok

A tagallamok fenntartjdk maguknak azt a jogot, hogy veszélyes aruknak a sajat teriiletiikon valé nemzetkozi
fuvarozasat, a fuvarozas biztonsagan kiviil, egyéb okokbol is szabalyozhassak vagy megtilthassak.

4. cikk
Egyéb elbirasok

A jelen Szabalyzat hatdlya ala tartoz6 fuvarozasra a vasuti arufuvarozasra altalaban vonatkozoé nemzeti, illetve
nemzetkozi eldirasok tovabbra is érvényesek.

5. cikk

Engedélyezett vonattipusok. Kézipoggyaszként, utipoggyaszként vagy
gépjarmiiben valé szallitas

1. § Veszélyes aru csak tehervonaton fuvarozhato, kivéve

a) a Melléklet szerint fuvarozasra felvehetd olyan veszélyes arukat, amelyek a nem tehervonattal torténd
fuvarozasra vonatkozo legnagyobb mennyiségi és killonleges fuvarozasi feltételeknek megfelelnek;

b) a Melléklet kiilonleges eldirasai szerint, a CIV Egységes Szabalyok 12. cikkének megfelelden
kézipoggyaszként, utipoggyaszként, illetve gépjarmiiben szallitott veszélyes arukat.



2. § Az utas veszélyes arut nem vihet magaval kézipoggyéaszként, nem adhat fel utipoggyaszként vagy
gépjarmiiben, ha az aru nem felel meg a Melléklet kiilonleges eléirasainak.

6. cikk
Melléklet

A Melléklet a jelen Szabalyzat szerves részét képezi.

k sk sk

A Melléklet szovege a Veszélyes Aruk Fuvarozasi Szakértd Bizottsaga altal az 1980. évi méajus ho 9. napjan kelt
Nemzetkdzi Vasuti Fuvarozasi Egyezmény (COTIF) 19. cikkének 4. §-a szerint, az Egyezményt modositd 1999. évi
junius 3-an kelt Jegyzokonyv hatalybalépésekor megallapitott szoveg.

Egységes Szabdlyok a nemzetkozi vasuti forgalomban engedélyezett jarmiivekre
vonatkozo szerzodésekre (CUV - az Egyezmény D Fiiggeléke)

1. cikk

Hataly

Jelen Egységes Szabalyok azokra a két- vagy tobboldalii szerzodésekre vonatkoznak, amelyek a vasuti jarmiivek
szallitbeszkdzként vald hasznalatat szabalyozzak, a CIV Egységes Szabalyokkal és a CIM Egységes Szabalyokkal
Osszhangban.

2. cikk

Meghatarozasok

Jelen Egységes Szabalyok alkalmazasaban

a) ,vasuti kozlekedési vallalat”: magan- vagy allami vallalat, amelynek engedélye van vontatassal torténd
személyszallitasra vagy arufuvarozasra;

b) ,,jarml”: vontato eszkdzzel nem rendelkezd, sajat kerekein vasuti sinen kozlekedo jarmi;

¢) izemben tartd”: az a személy, aki a jarmiivet, mint szallitbeszkozt tartos jelleggel gazdasagilag hasznositja,
akar tulajdonosa, akar rendelkezési joga van felette;

d) ,,honallomas”: ahova a hasznalati szerz6dés eldirasainak megfelel6en a jarmiivet vissza kell vagy lehet kiildeni.

3. cikk

Jelek és feliratok a jarmiiveken

1. § Tekintet nélkil a jarmtivek nemzetkozi forgalomban valo részvételének miiszaki engedélyezésére vonatkozd
eloirasokra, aki az 1. cikkben emlitett szerz6désnek megfeleléen egy jarmiivet atad, biztositania kell a jarmiivon az
alabbiak feltlintetését:

a) az lizemben tarto;

b) adott esetben az a vasuti kozlekedési vallalat, amelynek jarmiiparkjaba a jarmii be van sorolva;

¢) adott esetben a honallomas;

d) a hasznalati szerz6désben rogzitett egyéb jelek és feliratok.

2. § Az 1. §-ban eldirt jelek és feliratok elektronikus azonositd jelekkel is kiegészithetok.



4. cikk

Felel6sség a jarmi elveszése vagy sériilése esetén

1. § Az a vasiti kozlekedési vallalat, amelynek a jarmiivet, mint szallitoeszkozt hasznalatra atadték, felel a
jarmiinek vagy tartozékainak elveszésébdl vagy sériilésébdl szarmazo karokért, kivéve, ha bizonyitja, hogy a kar nem
az § hibajabol szarmazik.

2. § A vasuti kozlekedési vallalat nem felel a jarmii mindkét oldalan fel nem tiintetett és a kisér6 leltarjegyzékben
sem szerepld tartozékok elveszésébol vagy sériilésébdl szarmazo karokért.

3. § A jarmii vagy tartozékai elveszése esetén a kartérités - minden tovabbi kartérités kizarasaval - a jarmiinek,
illetve tartozékainak, az elveszés idejében és helyén szokasos értékére korlatozodik. Amennyiben az elveszés napjat
vagy helyét nem lehet megallapitani, a kartérités a jarmii hasznalatra val6 atadasanak napjan és helyén szokasos
értékre korlatozodik.

4. § A jarmi vagy tartozékai sériilése esetén a kartérités - minden tovabbi kartérités kizarasaval - a javitasi
koltségekre korlatozodik. A kartérités nem haladhatja meg az elveszés esetén jaro 0sszeget.

5. § A szerz6do felek az 1-4. §-oktdl eltérd rendelkezésekben is megallapodhatnak.

5. cikk

A feleldsség korlataira valo hivatkozasi jog elvesztése

A 4. cikk 3. és 4. §-ai szerinti feleldsségi korlatozasok nem alkalmazhatdk, ha bizonyitast nyer, hogy a kar olyan
cselekménybdl vagy mulasztasbol szarmazik, amelyet a vasuti kozlekedési vallalat kovetett el, akar ilyen kar
eléidézésének a szandékaval, akar gondatlansagbol, de annak tudataban, hogy ilyen kar valdsziniileg bekovetkezik.

6. cikk

A jarmi elveszésének vélelme

1. § A jogosult tovabbi bizonyitasi kotelezettség nélkiil elveszettnek tekintheti a jarmiivet, ha attol a vasuti
kozlekedési vallalattol, amelyiknek hasznalatra atadta a jarmiivet, mint szallitoeszkozt, kérte a jarmii megkeresését,
és a kérés kézhezvételétdl szamitott harom hoénapon belill a jarmiivet nem bocsatottak rendelkezésére, illetve
semmilyen jelzést nem kapott arra vonatkozodan, hogy a jarmii hol talalhat6. Ez a hataridé meghosszabbodik a jarmi
olyan veszteglési idejével, amely nem tulajdonithatd a vasuti kozlekedési vallalatnak, vagy amely sériilés
kovetkezménye.

2. § Amennyiben az elveszettnek tekintett jarmiivet a kartérités megfizetését kdvetéen megtalaljak, a jogosult a
jarmi megtalalasarol valo értesités kézhezvételétdl szamitott hat honapon beliil kovetelheti attol a vasuti kozlekedési
vallalattol, amelynek a jarmivet szallitoeszkdzként valo hasznalatra atadta, hogy a jarmiivet a honalloméason vagy
egy megallapodas szerinti masik helyen szolgaltassa vissza a részére, dijfizetés nélkiil és a kartérités visszafizetése
mellett.

3. § A 2. §-ban emlitett kérés hidnyaban, vagy ha a jarmiivet a kartérités megfizetését kdvetd egy év letelte utan
talaljak meg, az a vasuti kozlekedési vallalat, amelynek a jogosult a jarmiivet szallitdeszkozként vald hasznalatra
atadta, a jarma felett annak a helynek a jogszabalyai és eldirdsai szerint rendelkezik, ahol a jarmi talalhato.

4. § A szerz6do felek az 1-3. §-oktol eltérd rendelkezésekben is megallapodhatnak.

7. cikk

Felelosségvallalas a jarmii okozta karokért

1. § Az a személy, aki az 1. cikkben emlitett szerz6dés alapjan a jarmiivet szallitdeszkdzként vald hasznalatra
atadta, felel az 6 hibajabol a jarmda altal okozott karokért.
2. § A szerz6do felek az 1. §-t6l eltérd rendelkezésekben is megallapodhatnak.



8. cikk
Jogatruhazas

Ha a jarm hasznalatara vonatkozd szerzodés eldirja, hogy vasiti kozlekedési vallalat a jarmivet
szallitoeszkozként vald hasznalatra atadhatja mas vasuti kozlekedési vallalatnak, az lizemben tartd beleegyezésével a
vasuti kozlekedési vallalat a tobbi vasuti kozlekedési vallalattal megallapodhat

a) hogy - visszkereseti joganak fenntartasa mellett - helytallassal tartozik az tizemben tartoval szemben a jarmi
vagy annak tartozékai elveszéséért vagy karosodasaért fennallo feleldsségiikért;

b) hogy a tobbi vasiti kdzlekedési vallalattal szemben csak az tizemben tart6 felel a jarmii altal okozott karokért,
de kizarolag az a vasuti kozlekedési vallalat jogosult a tobbi vasuti kozlekedési vallalat jogait érvényesiteni, amely az
iizemben tartd szerzodéses partnere.

9. cikk

Alkalmazottakért és mas személyekért valé feleldsség

1. § A szerz6d6 felek felelosek alkalmazottaikért és mas személyekért, akiknek a szolgéltatasat a fuvarozas
teljesitésénél igénybe veszik, ha ezek az alkalmazottak és mas személyek feladatkoriikben jarnak el azok funkcioi
gyakorlasa kozben.

2. § Ha a szerz6dd felek masképp nem allapodnak meg, annak a vasuti infrastruktiranak az tizemben tartoi,
amelyen a vasuti kozlekedési véllalat a jarmiivet szallitdeszkdzként haszndlja, olyan személyeknek tekintendok,
akiknek a szolgaltatasat a vasuti kdzlekedési vallalat igénybe veszi.

3.§ Az 1. és 2. §-t a 8. cikknek megfeleld helytallas esetén is alkalmazni kell.

10. cikk

Egyéb keresetek

1. § A jelen Egységes Szabalyok hatalya ala tartozo minden esetben csak ezen Egységes Szabalyok €s a hasznalati
szerz6dés feltételei és korlatozasai figyelembevételével lehet barmilyen jogcimen kartéritési igényt érvényesiteni a
kocsi vagy annak tartozékai elvesztése vagy sériilése miatt azzal a vasuti kozlekedési vallalattal szemben, amelynek
a kocsit fuvarozasi eszkdzként vald hasznalatra rendelkezésre bocsatottak.

2. § Az 1. §-t alkalmazni kell a 8. cikknek megfeleld helytallas esetében is.

3. § Ugyanezt kell alkalmazni azokra a keresetekre is, amelyeket olyan alkalmazottak vagy mas személyek ellen
inditanak, akikért az a vasiti kozlekedési vallalat, amelynek a jarmiivet szallitoeszkozként valod hasznalatra atadtak,
felelosséggel tartozik.

11. cikk
Joghatosag
1. § A jelen Egységes Szabalyoknak megfelel6en kotott szerzodésen alapuld keresetet a szerz6do felek altal k6zos
megegyezéssel kijeldlt birdsagok el6tt lehet inditani.
2. § Ha a felek masképp nem allapodnak meg, az alperes székhelye szerinti tagallam birdsagainak van

joghatosdga. Ha az alperesnek a tagallamokban nincs székhelye, annak a tagallamnak a birdsagai rendelkeznek
joghatdsaggal, amelynek teriiletén a kar keletkezett.

12. cikk

A kereseti jog eléviilése



1. § A 4. és 7. cikkeken alapuld kereseti jog eléviilési ideje harom év.

2. § Az eléviilési id6 elkezdddik:

a) a 4. cikken alapuld keresetek esetén a jarmii elveszése vagy sériilése megallapitasanak napjan, illetve azon a
napon, amelyen a jogosult a jarmiivet a 6. cikk 1. §-a vagy 4. §-a szerint elveszettnek tekinthette;

b) a 7. cikken alapuld keresetek esetén azon a napon, amelyen a kar bekdvetkezett.

Egységes Szabdlyok a nemzetkozi vasuti forgalomban hasznalt infrastrukturdra
vonatkozo szerzodésekre (CUI - az Egyezmény E Fiiggeléke)

I. Cim
ALTALANOS RENDELKEZESEK
1. cikk

Hataly

1. § Jelen Egységes Szabalyok minden, a CIV Egységes Szabalyoknak és a CIM Egységes Szabalyoknak
megfeleld, a nemzetkozi fuvarozds céljara szolgald wvasuti infrastruktira hasznalatarol szolo szerzédésre
vonatkoznak. A Szabalyok a szerz6dé felek székhelyétél és nemzetiségétol fliggetleniil alkalmazandok. Jelen
Egységes Szabalyokat akkor is alkalmazni kell, ha a vasuti infrastruktirat allamok vagy allami intézmények vagy
szervezetek mitkodtetik vagy hasznaljak.

2. § Tiszteletben tartva a 21. cikket, jelen Egységes Szabalyok mas jogviszonyokra nem alkalmazandok, példaul
kiiléndsen:

a) a fuvarozd vagy az infrastruktira-iizemeltetd felelosségére az alkalmazottaival vagy mas személyekkel
szemben, akiknek a szolgaltatasait a feladatai végrehajtasaban igénybe veszi;

b) egyrészrdl a fuvarozé vagy az infrastruktira-tizemeltetd, masrészrél harmadik személyek egymassal szembeni
feleldsségére.

2. cikk

A testi karosodassal kapcsolatos felelosségre vonatkozo nyilatkozat

1. § Barmely tagallam barmikor kijelentheti, hogy a sajat teriiletén bekovetkezd balesetek aldozataira vonatkozdan
nem alkalmazza a testi karosodassal (halal, sériilés vagy mas testi vagy lelki artalom) kapcsolatos feleldsségre
vonatkozo Osszes rendelkezést, amennyiben az aldozatok sajat allampolgarai, vagy allandd lakohelyiik az adott
allamban van.

2. § Az 1. § szerinti nyilatkozatot tevé tagallam barmikor visszavonhatja nyilatkozatat a letéteményes
értesitésével. Ez a visszavonas azt a napot kdvetd egy honappal 1ép hatalyba, amelyen a letéteményes a tagallamokat
errél értesitette.

3. cikk

Meghatarozasok

Jelen Egységes Szabalyok alkalmazasaban:

a) ,,vasuti infrastruktira”: valamennyi vasiti palya és a vastt egyéb helyhez kotott 1étesitménye és berendezése,
amely sziikséges a vasuti jarmiivek kozlekedéséhez és a biztonsagos forgalomhoz;

b) ,,infrastruktira-iizemeltetd”: az a személy, aki vasuti infrastruktirat rendelkezésre bocsat;

¢) ,,fuvarozo”: a CIV Egységes Szabalyoknak vagy a CIM Egységes Szabalyoknak megfelelé nemzetkdzi vasuti
személy- vagy arufuvarozassal foglalkozd személy;



d) ,kisegité munkaer6”: a feladatkoriikben eljard alkalmazottak vagy mas személyek, akiknek a szolgaltatasait a
fuvarozo vagy az infrastruktiira-iizemeltetd igénybe veszi a szerz6dés teljesitéséhez;

e) ,,harmadik személy”: az infrastruktura-iizemelteton, a fuvarozon és a kisegité munkaerdn kiviili személy;

1 engedély”: a fuvarozasi tevékenység folytatasara vonatkozd engedély annak a tagallamnak a jogszabalyai és
el6irasai szerint, ahol a fuvarozo fotevékenységének székhelye van;

g) ,.biztonsagi tantsitvany”: olyan okirat, amely - annak a tagallamnak a jogszabalyai és eldirasai szerint, ahol a
hasznalt infrastruktira talalhato - tanusitja, hogy a fuvarozoét illetden:

- a vallalat belso szervezete, valamint

- az alkalmazasban allo személyzet és az infrastruktira hasznalata kdzben alkalmazott jarmiivek megfelelnek a
biztonsagra vonatkozo, az adott infrastrukturan a veszélytelen szolgaltatas biztositasat célzo kdvetelményeknek.

4. cikk

Kotelez6 jog

Ha jelen Egységes Szabalyok nem rendelkeznek masképp, semmis minden olyan rendelkezés, amely kozvetlentil
vagy kozvetve eltér a jelen Egységes Szabalyoktol. Az ilyen rendelkezés semmissége nem vonja maga utan a
szerz6dés mas rendelkezéseinek semmisségét. Mindazonaltal a szerz6do felek vallalhatnak nagyobb feleldsséget és
sulyosabb kotelezettségeket, mint amilyeneket a jelen Egységes Szabalyok eléirnak, vagy megallapithatjak az anyagi
karokra vonatkozo kartérités legnagyobb Osszegét.

II. Cim
A HASZNALATI SZERZODES
5. cikk

Tartalom és forma

1. § Az infrastruktira-tizemeltetd és a fuvarozo kozotti kapcsolatokat hasznalati szerzodés szabalyozza.

2. § A szerzOdés szabalyozza kiilondsen a hasznalat kdzigazgatasi, miiszaki €s pénziigyi feltételeit. A szerz6dés
legalabb a kovetkezokre terjed ki:

a) a hasznalando6 infrastruktira,

b) a hasznalat terjedelme,

¢) az infrastruktira-iizemeltetd altal nyujtott szolgaltatasok,

d) a fuvarozo éltal nyujtott szolgaltatasok,

e) az alkalmazand6 személyzet,

/) ahasznaland6 jarmiivek,

g) a pénziigyi feltételek.

3. § A szerzddést irasban vagy azzal egyenértékii formaban kell megkdtni. Az irdsos vagy azzal egyenértéki
forma hianya vagy rendellenessége, tovabba a 2. §-ban megadott valamely kérdés hianya nem érinti a szerzodés
létezését és érvényességét, amely ilyen esetben is a jelen Egységes Szabalyok hatalya ala tartozik.

6. cikk

A fuvarozo és az infrastruktura-iizemelteto kiilonleges kotelezettségei

1. § A fuvarozdénak a vasuti fuvarozasi tevékenység folytatasara engedéllyel kell rendelkeznie. Az alkalmazott
személyzetnek és a hasznalt jarmiiveknek ki kell elégiteniiik a biztonsagi eldirasokat. Az infrastruktura-iizemeltetd
kovetelheti a fuvarozotol - érvényes engedély és biztonsagi tanusitvany eredetiben vagy hiteles masolatban valo
bemutatasaval vagy mas modon - annak bizonyitasat, hogy a fenti eldirasokat betartjak.



2. § A fuvarozo koteles tajékoztatni az infrastruktura-iizemeltet6t minden olyan eseményrdl, amely engedélyének,
tanusitvanyanak vagy mas bizonyitékanak érvényességét érinti.

3. § Az infrastruktira-lizemeltetd kovetelheti a fuvarozotdl annak bizonyitasat, hogy felelGsségbiztositassal
rendelkezik, vagy mas, azzal egyenértékii intézkedést tett, hogy a 9-12. cikkek szerinti, barmilyen jogcimen alapuld
igénynek eleget tud tenni. A fuvarozo évente koteles hiteles formaban bizonyitani, hogy feleldsségbiztositasa vagy
az azzal egyenértékli intézkedés még mindig fennall; koteles tovabba irasban tajékoztatni az infrastruktira-
izemeltetdt minden azokkal kapcsolatos valtozasrol, annak hatalybalépése elott.

4. § A szerz6do felek tajékoztatjdk egymast minden olyan eseményrdl, amely megakadalyozhatja a kozottiik
1étrejott szerzOdés teljesitését.

7. cikk

A szerzodés idotartama

1. § A hasznalati szerzodés kothetd hatarozott vagy hatarozatlan iddre.
2. § Az infrastruktira-iizemeltetd azonnali hatallyal felmondhatja a hasznalati szerz6dést, ha
a) a fuvarozdnak mar nincs vasuti fuvarozoéi engedélye;
b) az alkalmazott személyzet és a hasznalt jarmiivek nem felelnek meg tobbé a biztonsagi eldirasoknak;
¢) a fuvarozo fizetési hatralékban van, éspedig
1. két egymast kovetd fizetési iddszakra és egyhavi hasznalat ellenértékét meghaladd Gsszegre vonatkozodan,

vagy
2. két fizetési idGszakot meghaladd idGszakra és kéthavi hasznalat ellenértékének megfeleld Osszegre
vonatkozoan;
d) a fuvarozo nyilvanvaléan megsértette a 6. cikk 2. és 3. §-aiban rogzitett kiilonleges kotelezettségei
valamelyikét.

3. § A fuvaroz6 azonnali hatallyal felmondhatja a haszndlati szerz6dést, ha az infrastruktira-iizemeltetd elvesziti
az adott infrastrukturara vonatkozo iizemeltetési jogat.

4. § Barmely szerz6dé fél azonnali hatallyal felmondhatja a hasznalati szerz6dést, ha a masik szerz6do fél
nyilvanvaldoan nem tett eleget alapvetd kotelezettségének, ha az adott kotelezettség a személyek vagy az aruk
biztonsagat érinti. A szerz6d6 felek megallapodhatnak e jog gyakorlasanak modjarol.

5. § Az a szerz6d6 fél, aki a felmondasra okot adott, felel a masik félnek ebbdl ered6 karaért, kivéve ha
bizonyitani tudja, hogy a kar nem az 6 hibajabol szarmazott.

6. § A szerz6do felek megallapodhatnak a 2. § ¢) és d) pontjaban és az 5. §-ban foglalt rendelkezésektol eltérd
feltételekrol.

I11. Cim
FELELOSSEG
8. cikk

Az infrastruktura-iizemelteto felelossége

1. § Az infrastruktara-tizemeltet6 felel6s

a) a halalért, személyi sériilésért, egyéb nem vagyoni karosodasért,

b) a dologi karért (ingd vagy ingatlan vagyon megsemmisiilése vagy karosodasa),

¢) a CIV Egységes Szabalyok és a CIM Egységes Szabalyok alapjan, a fuvarozé altal fizetendd kartérités miatt
keletkezett vagyoni veszteségért,

amely a fuvarozot vagy az altala igénybe vett kisegité munkaerdt éri az infrastruktira hasznalata kdzben és az
infrastrukturabdl eredden.

2. § Az infrastruktira-iizemeltetd mentesiil a fenti felel6sség alol

a) halal, személyi sériilés, egyéb nem vagyoni karosodas, tovabba a CIV Egységes Szabalyok értelmében a
fuvarozo kartéritési kotelezettségbdl eredd vagyoni vesztesége esetén,



1. ha a kart okoz6 esemény az infrastruktira lizemeltetéséhez nem kapcsolodo koriilmények miatt kovetkezett
be, amelyeket az infrastruktira-lizemeltet6 az adott eset koriilményei altal megkivant gondossag ellenére sem
keriilhetett el, és nem harithatta el azok kovetkezményeit,

2. olyan mértékben, amilyen mértékben a kart okoz6 esemény a karosult hibajanak a kovetkezménye,

3. ha a kart okoz6 esemény egy harmadik személy magatartdsanak a kovetkezménye, amelyet az infrastruktura-
iizemeltetd az eset koriilményei altal megkovetelt gondossag ellenére sem keriilhetett el, és annak
kovetkezményeit nem harithatta el;

b) a CIM Egységes Szabalyok értelmében a fuvarozo altal fizetendd kartéritésbdl eredd dologi kar és vagyoni
veszteség esetében, ha a kar a fuvarozd hibajabol vagy az altala kiadott utasitasbol keletkezett, amely nem
tulajdonithaté az infrastruktura-tizemeltetonek, vagy olyan koriilményekbdl adodott, amelyeket az infrastruktira-
tizemeltetd nem kertiilhetett el, és amelyek kovetkezményeit nem harithatta el.

3. § Ha a kart okozo esemény egy harmadik személy magatartasanak kovetkezménye, és az ennek ellenére a 2. §
a) pontjanak értelmében, nem mentesiil teljes mértékben a felelésség alol a jelen Egységes Szabalyok altal
megallapitott hatarig felelds anélkiil, hogy a harmadik személy elleni visszkereseti joga sériilne.

4. § A szerz6d6 felek megallapodhatnak abban, hogy az infrastruktira-iizemeltetd felel-e, és milyen mértékben a
fuvarozonak a késedelembdl vagy lizemzavarbdl ered6 karaért.

9. cikk

A fuvarozo felelossége

1. § A fuvarozo felelds:

a) a testi karosodasért (halal, sériilés és egyéb testi vagy lelki artalom),

b) az anyagi karért (ingd vagy ingatlan vagyon megsemmisiilése vagy karosodasa),

amelyet a hasznalt szallitoeszkozok, a szallitott személyek vagy aruk okoztak az infrastruktura-iizemeltetének
vagy az altala igénybe vett kisegité munkaer6t éri az infrastruktira hasznalata kozben.

2. § A fuvaroz6 mentesiil e felelosség alol

a) testi karosodas esetén

1. ha kart okozé esemény a fuvarozdo miikddésén kiviil esé koriilmények miatt kovetkezett be; amelyet a
fuvarozé az adott eset koriilményei altal megkivant gondossag ellenére sem keriilhetett el, és nem harithatta
el azok kovetkezményeit,

2. olyan mértékben, amilyen mértékben a kart okoz6 esemény a karosult hibajanak a kovetkezménye,

3. ha a kart okoz6 esemény egy harmadik személy magatartasara vezethetd vissza, amelyet a fuvarozo az eset
koriilményei altal megkdvetelt gondossag ellenére sem keriilhetett el, és annak kdvetkezményeit nem
harithatta el;

b) ha a kéar az infrastruktura-iizemeltetd hibajabol, vagy az altala kiadott utasitasbol ered, amely nem
tulajdonithat6 a fuvarozonak, vagy olyan koriilményekbdl adodott, amelyeket a fuvarozé nem keriilhetett el, és
amelyek kovetkezményeit nem hérithatta el.

3. § Ha a kart okozd esemény egy harmadik személy magatartdsdnak kovetkezménye, és az iizemben tartdé ennek
ellenére a 2. § a) pontjanak értelmében nem mentestil teljes mértékben a feleldsség aldl, a jelen Egységes Szabalyok
altal megallapitott hatarig felel6s anélkiil, hogy a harmadik személy elleni visszkereseti joga sériilne.

4. § A szerzddd felek megallapodhatnak abban, hogy a fuvarozo felel-e, és milyen mértékben az infrastruktira-
lizemeltetdnek a késedelembdl vagy lizemzavarbol eredd karaért.

10. cikk

Kozosen okozott kar

1. § Ha a karhoz az infrastruktura-tizemeltetének felrohaté okok és a fuvarozonak felrohatd okok egyarant
hozzajarultak, minden szerz6d6 fél csak olyan mértékben felelds, amilyen mértékben a 8. és 9. cikkek értelmében a
neki felréhatd okok a karhoz hozzajarultak. Amennyiben nem lehet megallapitani milyen mértékben jarultak hozza
az egyes feleknek felrohatd okok a karhoz, mindegyik fél viseli azt a kart, amely 6t érte.

2. § Az 1. § megfelelden alkalmazandd, ha a karhoz az infrastruktura-lizemeltetének és az adott vasuti
infrastrukturat hasznalé tobb fuvarozonak felrohat6 okok is hozzajarultak.



3. § A 9. cikkben emlitett kar esetén az 1. § elsé mondata értelemszeriien alkalmazandd, ha a karhoz t6bb,
ugyanazt az infrastruktirat hasznal6 fuvarozonak felrohat6 okok jarultak hozza. Ha nem lehet megallapitani, hogy az
egyes fuvarozoknak felréhatdé okok milyen mértékben jarultak hozza a karhoz, az infrastruktira-iizemeltetdvel
szemben a fuvarozok egyenld aranyban feleldsek.

11. cikk

Kartérités halal esetén

1. § Halal esetén a kartérités kiterjed:

a) az eclhalalozas folytan keletkezett sziikséges koltségekre, kiilondsen a holttest szallitasanak és a temetésnek a
koltségeire;

b) ha a halal nem azonnal kovetkezett be, a 12. cikkben megallapitott karokra.

2. § Ha az elhaldlozas folytan olyan személyek, akiknek eltartdsara az elhunyt a torvény szerint kdtelezett volt,
vagy a jovOben kotelezett lett volna, ellatasukat elveszitették, ezért a veszteségért is kartérités illeti 6ket. Olyan
személyek karara vonatkozo kereseti jogra, akiknek az elhunyt torvényes kotelezettség nélkiil eltartast nyujtott, a
nemzeti jog iranyado.

12. cikk
Kartérités sériilés esetén
Sériilés vagy egyéb testi vagy lelki sérelem esetében a kartérités magaba foglalja:
a) a sziikséges koltségeket, kiillondsen a gyogyitasi és a szallitasi koltségeket;

b) azt a vagyoni hatranyt, amely a sériiltet teljes vagy részleges munkaképtelensége vagy megnovekedett
sziikségletei folytan éri.

13. cikk

Egyéb testi karosodasok megtéritése

A nemzeti jog iranyado arra nézve, hogy az infrastruktura-iizemeltetd vagy a fuvarozd koteles-e és milyen
mértékben a 11. és 12. cikkek szerinti karokon kiviil mas testi karokért is kartéritést nyujtani.

14. cikk

A kartérités formaja és osszege halal és sériilés esetében

1. § A 11. cikk 2. §-aban és a 12. cikk b) pontjaban megallapitott kartéritést atalany formajaban kell teljesiteni. Ha
azonban a nemzeti jog szerint jaradék megallapitasa lehetséges, a kartéritést ilyen formaban kell teljesiteni, ha a
sériilt személy vagy a 11. cikk 2. §-a szerinti jogosultak kivanjak.

2. § Az 1. § szerint teljesitendd kartérités 6sszegét a nemzeti jognak megfelelden kell megallapitani. Az Egységes
Szabalyok alkalmazdsadban azonban a személyenkénti felsé hatar 175 000 elszamolasi egység atalanyként, vagy
ennek az 0sszegnek megfeleld jaradék, ha a nemzeti jog ennél alacsonyabb felsd hatart allapit meg.

15. cikk

A felelésség korlatozasara valo hivatkozas joganak elvesztése

A jelen Egységes Szabalyokban, valamint a nemzeti jogban eldirt felelosségi korlatozasok, amelyek egy adott
Osszegre korlatozzak a kartéritést, nem alkalmazhatok, ha bizonyitott, hogy a kar olyan cselekménybdl vagy



mulasztasbol szarmazik, amelyet a karokozd kovetett el akar ilyen kar el6idézésének a szandékaval, akar
gondatlansagbol, de annak tudataban, hogy ilyen kar valoszintileg bekovetkezik.

16. cikk

Atszamitas és kamatozas

1. § Ha a kartérités soran kiilfoldi pénznemben kifejezett osszegeket kell atszdmitani, az atszamitast a kartérités
kifizetésének napjan és helyén érvényes arfolyamon kell végezni.

2. § A jogosult a kartérités utan évi Gtszazalékos kamatot kovetelhet a békéltetési eljaras kezdeményezésének,
vagy az Egyezmény V. Cimében el6irt valasztottbirosaghoz vald folyamodasnak, vagy a jogi eljaras meginditasanak
a napjatol szamitva.

17. cikk

Felelosség nuklearis baleset esetében
Az infrastruktura-lizemeltetd és a fuvarozo mentesiilnek az Egységes Szabalyok alapjan az 6ket terheld felelosség
alol, ha a kart nukledris baleset okozta, és a karért valamely tagallamban a nukledris energia terén fennallo

felelosségre vonatkozd jogszabalyok és elbirasok szerint a nuklearis berendezés iizemben tartdja vagy az annak
helyébe 1ép6 mas személy felelGs.

18. cikk

Felelosség a kisegit6 munkaeroért

Az infrastruktira-iizemeltetd és a fuvarozo felel6s az altaluk igénybe vett kisegité munkaerdért.

19. cikk
Egyéb igények
1. § Az Egységes Szabalyok hatalya ald tartozd6 minden esetben, az infrastruktura-iizemeltetével vagy a
fuvarozoval szemben a felelsségiik alapjan barmilyen jogcimen keresetet csak a jelen Egységes Szabalyok feltételei
¢s korlatozasai megtartasaval lehet inditani.

2. § Ugyanez vonatkozik azokra a keresetekre is, amelyeket olyan kisegité munkaerdvel szemben inditanak, akiért
az infrastruktira-tizemeltetd vagy a fuvarozo a 18. cikk értelmében felelos.

20. cikk

Kartéritési megallapodasok

féllel szemben, vagy lemondanak azokrol.

IV. Cim
A KISEGITO MUNKAERO ALTAL INDITOTT KERESETEK
21. cikk



Az infrastruktura-iizemelteté vagy a fuvarozo elleni keresetek

1. § A fuvarozo altal igénybe vett kisegitd munkaerd a feleldsség tekintetében az infrastruktira-tizemeltetd ellen,
az altala okozott karokra vonatkozoan barmilyen jogcimen keresetet csak a jelen Egységes Szabalyokban
megallapitott feltételek és korlatozasok megtartasaval indithat.

2. § Az infrastruktira-iizemeltetd altal igénybe vett kisegité munkaer6 a felelosség tekintetében a fuvarozo ellen,
az altala okozott karokra vonatkozdan, barmilyen jogcimen csak a jelen Egységes Szabalyokban megallapitott
feltételek és korlatozasok megtartasaval indithat.

V. Cim
A JOGOK GYAKORLASA
22. cikk
Békéltetési eljaras

A szerz6ddé felek megallapodhatnak békéltetési eljarasban vagy az Egyezmény V. Cimében meghatarozott
valasztottbirosaghoz fordulnak.

23. cikk

Visszkereset

A fuvaroz6 altal a CIV Egységes Szabalyok vagy a CIM Egységes Szabalyok alapjan fizetett kartérités
érvényességét nem lehet vitatni, ha a kartéritést birosag allapitotta meg, és az infrastruktura-iizemeltetének szabalyos
értesités utjan lehetdvé tették, hogy az eljarasba beavatkozzék.

24. cikk

Hataskor

1. § A jelen Egységes Szabalyok alapjan kereset a szerz6dd felek kozotti megallapodassal kijelolt tagallamok
birdsagai el6tt indithato.

2. § Ha a felek nem allapodnak meg ezzel ellentétesen, annak a tagallamnak a birésaga rendelkezik joghatosaggal,
amelynek teriiletén az infrastruktura-iizemeltetd székhelye van.

25. cikk
Eléviilés

1. § A jelen Egységes Szabalyokon alapul6 igények harom év alatt éviilnek el.

2. § Az eléviilés hatarideje azon a napon kezdddik, amelyen a kar keletkezett.

3. § Halal esetén az eléviilési hatarid6 a halal napjat kovetd naptdl szamitott harom év, de nem haladhatja meg a
baleset napjat kovetd naptol szamitott 6t évet.

4. § Olyan személy, akinek a feleldsségét megallapitottak, az 1. §-ban eldirt eléviilési hatarido lejarta utan is
indithat visszkeresetet, ha azt annak a tagallamnak a torvényei szerinti hataridon beliil inditja, ahol az eljaras folyik.
Ez a hatarid6 azonban nem lehet kevesebb, mint kilencven nap attol a naptdl szamitva, amelyen a visszkeresetet
indité személy elismerte az igényt, vagy az ellene inditott eljarasrol értesitették.

5. § Az eléviilési hatarid6 sziinetel, ha a felek békéltetdi eljarasrol allapodnak meg, vagy ha az Egyezmény V.
Cimében emlitett valasztottbirésaghoz fordulnak.



6. § Az eléviilési hataridd sziinetelésére és félbeszakadasara egyebekben a nemzeti jog az irdnyado.

Egységes Szabadlyok a nemzetkozi forgalomban haszndlni tervezett vasuti
berendezésekre vonatkozo miiszaki szabvanyok érvényesitésére és egységes
miiszaki eloirdasok elfogadasara (APTU - az Egyezmény F Fiiggeléke)

1. cikk

Hataly

Jelen Egységes Szabalyok a nemzetkozi forgalomban hasznalni tervezett vasuti berendezésekre vonatkozd
miiszaki szabvanyok érvényesitésének és egységes miiszaki eldirasok elfogaddsanak az eljarasait allapitjak meg.

2. cikk

Meghatarozasok

Jelen Egységes Szabalyok és Mellékletei értelmében:

a) ,tagallam™: a Szervezet olyan tagallama, amely nem tett az Egyezmény 42. cikk 1. §-anak elsé bekezdése
értelmében az Egységes Szabalyokra vonatkozo nyilatkozatot;

b) ,,nemzetkozi forgalom™: a vasuti jarmiivek legalabb két tagallam teriiletét érintd vasuti forgalma;

¢) ,vasuti kozlekedési vallalat”: a magan- vagy allami vallalat, amelynek engedélye van vontatassal torténd
személyszallitasra vagy arufuvarozasra;

d) ,,infrastruktira-iizemeltet6”: az a vallalat vagy hatdsag, amely vasuti infrastrukturat izemeltet;

e) ,vasiuti berendezés”: minden nemzetkdzi forgalomban engedélyezett vasuti eszkoz, kiilondsen a
gordiiléallomany és a vasuti infrastruktara;

/) ,.vasuti jarmi”: minden - vontatassal vagy anélkiil - vasuti sinen sajat kerekein kozlekedésre alkalmas jarm;

g) ,,vontatdjarmii”: vonoerd kifejtésére alkalmas vasuti jarmil;

h) ,teherkocsi”: aruszallitasra szolgalo, vonoerd kifejtésére nem alkalmas vasuti jarmii;

i) ,,személykocsi”: utasszallitasra szolgald, vonderd kifejtésére nem alkalmas vasuti jarmil;

J) »,vasuti infrastruktira”: valamennyi vasuti palya €s a vasut egyéb helyhez kotott 1étesitménye és berendezése,
amely sziikséges a vasuti jarmlivek kozlekedéséhez és a biztonsagos forgalomhoz;

k) ,,miszaki szabvany”: orszagos vagy nemzetkozi szabvanyligyi testiilet altal, sajat eljarasa alapjan elfogadott
miszaki specifikacio. Az Eurdopai Kozosségekben kidolgozott miiszaki specifikacié miiszaki szabvanynak mindsiil;

1) ,,miiszaki el6iras”: a miiszaki szabvanynak nem mindsiilo, a gyartasra, izemeltetésre, karbantartasra vagy mas,
vastti berendezéssel kapcsolatos eljarasra vonatkozo szabaly;

m) ,,miszaki szakért6i bizottsag”: az Egyezmény 13. cikke 1. §-anak f) bekezdésében meghatarozott bizottsag.

3. cikk
Célkituzések

1. § A vasuti berendezésre vonatkozé miiszaki szabvanyok érvényesitése és az egységes miiszaki eldirasok
elfogadasa a kovetkezo céllal torténik, hogy:

a) elbsegitse a jarmiivek szabad kozlekedését és mas vasuti berendezések szabad felhasznaldsat a nemzetkozi
forgalomban;

b) hozzéjaruljon a nemzetkozi forgalom biztonsagossa, megbizhatdva, és elérhetové tételéhez;

¢) a kornyezetvédelem és kozegészségiigy kérdéseit figyelembe vegye.

2. § A vaslti jarmiivekre vonatkozo miszaki szabvanyok érvényesitésénél és az egységes miszaki eldirasok
elfogadasanal kizardlag a nemzetkozi szinten kidolgozott szabvanyok és eljarasok vehetdk figyelembe.

3. § Amennyire csak lehetséges



a) biztositani kell miszaki rendszerek és a nemzetkozi forgalomhoz sziikséges alkatrészek kolesonds
alkalmazhatdsagat;

b) a miiszaki szabvanyoknak és az egységes miiszaki eldirasoknak - indokolt esetben véaltozatokkal is -
megvalosithatosagot kell szolgalnia.

4. cikk

A miszaki szabvanyok ¢s eldirasok kidolgozasa

1. § A vasuti berendezésre vonatkozd miszaki szabvanyok és eléirasok kidolgozasa az erre feljogositott elismert
szervek feladata.

2. § Az ipari termékek és eljarasok szabvanyositasa orszagosan és nemzetkozileg elismert szabvanyiigyi szervek
feladata.

5. cikk

A miiszaki szabvanyok érvényesitése

1. § Egy miszaki szabvany érvényesitési kérelmét benyujthatja:

a) barmely tagallam;

b) barmely regionalis gazdasagi integracios szervezet, amelyre a sajat tagallamai atruhaztak a vasuti berendezésre
vonatkoz6 miiszaki szabvanyok teriiletére érvényes jogalkotasi hataskoriiket;

¢) barmely orszagos, vagy nemzetkdzi szabvanyiigyi testiilet, amely a vasut szabvanyositas feladataval meg van
bizva;

d) barmely nemzetkozi képviseleti szovetség, amelynek tagjai szamara tevékenységiik folytatasa soran, a vasuti
anyagra vonatkozo miiszaki szabvanyok elengedhetetleniil fontosak, biztonsagi és gazdasagossagi okokbdl.

2. § A Miszaki Szakért6i Bizottsdg dont a miiszaki szabvanynak az Egyezmény 16., 20. cikkei és 33. cikkének 3.
és 4. §-aiban rogzitett eljaras szerinti érvényesitése targyaban. Dontéseik az Egyezmény 35. cikk 3. és 4. §-ai szerint
lépnek hatalyba.

6. cikk

Egységes miiszaki eldirasok elfogadasa

1. § Egységes miiszaki el6iras elfogadasa iranti kérelmet nyujthat be:

a) barmely tagallam;

b) barmely regionalis gazdasagi integracios szervezet, amelyre a tagallamok atruhaztak a vasuti berendezésre
vonatkozo egységes muszaki el6irasok teriiletére érvényes jogalkotasi hataskoriiket;

¢) barmely nemzetkozi képviseleti szovetség, amelynek tagjai szamara, tevékenységiik folytatasa soran a vasuti
anyagra vonatkozo egységes miiszaki el6irasok elengedhetetleniil fontosak, biztonsagi és gazdasagossagi okokbol.

2. § A Miszaki Szakért6i Bizottsag dont az egységes miiszaki eldiras elfogadasarol az Egyezmény 16., 20. cikkei
¢és 33. cikk 6. §-aban rogzitett eljaras szerint. Dontéseik az Egyezmény 35. cikk 3. és 4. §-ai szerint 1épnek hatalyba.

7. cikk

Kérelmek benyujtasa

Az 5. és 6. cikkekben emlitett kérelmeknek teljesnek, Osszefiiggének és alatdmasztottnak kell lenniiik. A
kérelmeket valamelyik munkanyelven a Szervezet Fotitkarahoz kell benyujtani.

8. cikk



Miszaki mellékletek

1. § Az érvényesitett miiszaki szabvanyokat és az elfogadott egységes miiszaki elGirasokat a kovetkezd
Mellékletek tartalmazzak az alabbi felsorolas szerint:

a) Valamennyi vasuti jarmiire érvényes miiszaki szabvanyok és egységes miiszaki eldirasok (1. Melléklet);

b) Vontatdjarmiivekre vonatkozo miszaki szabvanyok és egységes miiszaki eléirasok (2. Melléklet);

¢) Teherkocsikra vonatkozo miszaki szabvanyok és egységes miiszaki eléirasok (3. Melléklet);

d) Személykocsikra vonatkoz6 miiszaki szabvanyok és egységes miiszaki eldirasok (4. Melléklet);

e) Az f) pontba nem tartoz6 infrastruktura berendezésekre vonatkoz6 miiszaki szabvanyok és egységes miiszaki
eléirasok (5. Melléklet);

f) Biztositoberendezési és forgalomiranyitd rendszerekre vonatkozé miiszaki szabvanyok és egységes miiszaki
eldirasok (6. Melléklet);

g) Informéacios technologiai rendszerekre vonatkozé miuszaki szabvanyok és egységes miiszaki eldirasok (7.
Melléklet);

h) Minden mas vasuti berendezésre érvényes miiszaki szabvanyok és egységes miszaki eldirasok (8. Melléklet).

2. § A mellékletek jelen Egységes Szabalyok szerves részét képezik. A mellékletek felépitésénél figyelembe kell
venni a tagallamokban érvényes sajatossagokat, a nyomtavra, a jarmil szelvényre, az energiacllaté rendszerre, a
kozlekedésbiztonsagi €s menetiranyitasi rendszerre vonatkozoan.

3. § A mellékletek a Miiszaki Szakért6i Bizottsag altal az Egyezmény modositasara vonatkozo, 1999. junius 3-an
elfogadott jegyzOkonyv hatalybalépését kovetden elfogadott valtozatot tartalmazzak, amelyet ugyanazon eljaras
alapjan fogadtak el, mint amelyet az Egyezménynek - a Mellékletek modositasara vonatkozo - 16., 20. cikkei és a 33.
cikkének 6. §-ai eldirnak.

9. cikk

Nyilatkozatok

1. § Barmely tagallam jogosult - attdl szamitott négy honapon beliil, hogy a Fétitkar jegyzékben kozli a Miiszaki
Szakértdi Bizottsag dontését - a Fétitkarhoz indokolassal ellatott nyilatkozatot tenni arr6l, hogy az adott érvényesitett
miiszaki szabvanyt, vagy az adott elfogadott egységes miiszaki eldirdst egyaltalin nem vagy csak részben fogja
alkalmazni a sajat teriiletén talalhato vasuti infrastruktarara és annak forgalmara.

2. § Az 1. § szerint nyilatkozo tagallamokat lehet figyelembe venni azoknak a tagallamoknak a szambavételénél,
amelyek az Egyezmény 35. cikk 4. §-a értelmében kifogast terjesztettek eld azért, hogy a Miszaki Szakért6i
Bizottsag valamely dontése ne 1épjen hatalyba.

3. § Az a tagallam, amely az 1. § szerint nyilatkozatot terjesztett eld, azt a Fotitkar értesitése mellett barmikor
visszavonhatja. A visszavonas az értesitést koveté masodik honap elsé napjan lesz hatalyos.

10. cikk

A Miszaki Egység hatalyon kiviil helyezése

A Miszaki Szakértéi Bizottsag altal a 8. cikk 3. §-a szerint elfogadott Mellékletek hatalybalépésével, a Vasuti
Miiszaki Egységrol szo16 Bernben, 1882. oktober 21. napjan alairt nemzetkdzi Egyezmény 1938-as valtozata szerinti
valamennyi tagallam a hivatkozott Egyezményt koteles hatalyon kiviil helyezni.

11. cikk
A Mellékletek elsébbsége

1. § A Miuszaki Szakért6i Bizottsag altal a 8. cikk 3. §-a szerint elfogadott Mellékletek hatalybalépését kovetden a
Mellékletekben foglalt miiszaki szabvanyoknak és egységes miiszaki eldirasoknak elsdbbsége van a tagallamok
kozotti kapesolatokban, a Bernben, 1882. oktober 21-én alairt Vasati Miszaki Egységrol szolé Nemzetkozi
Egyezmény 1938-as valtozatanak rendelkezéseivel szemben.



2. § A Miszaki Szakértdi Bizottsag altal a 8. cikk 3. §-a szerint elfogadott Mellékletek hatalybalépését kovetden a
Mellékletekben talalhato jelen Egységes Szabalyoknak, valamint a miiszaki szabvanyoknak és az egységes muszaki
eléirasoknak elsdbbsége van a tagallamokban az alabbi miiszaki rendelkezésekkel szemben:

a) a nemzetkozi forgalomban a személykocsik atmenetérdl és hasznalatardl szol6 (RIC) Szabalyzattal szemben;

b) a nemzetkozi forgalomban a kdlcsonos teherkocsi hasznalatrol szol6 (RIV) Szabalyzattal szemben.

1. Melléklet

Valamennyi vasuti jarmiire vonatkozo miiszaki szabvanyok ¢€s egységes miiszaki
eldirasok

A. Nyomtav
1. Normal nyomtav vasut (1435 mm)
2. Széles nyomtavu vasut (orosz) (1520 mm)
3. Széles nyomtavu vasut (finn) (1524 mm)
4. Széles nyomtavu vasut (ir) (1600 mm)
5. Széles nyomtavu vasut (ibériai) (1688 mm)
6. Egyéb vasutak
B. Jarmii szelvény
1. Normal nyomtavu vasutak az europai kontinensen
2. Normal nyomtavi vasutak Nagy-Britannidban

2. Melléklet

Vontatdjarmiivekre vonatkozo miiszaki szabvanyok és egységes muiszaki eldirdsok
A. Energiaellato rendszerek
1. Egyenaram 3000 V
2. Egyenaram 1500 V vagy kevesebb
3. Valtakozo6 aram 25 KV / 50 Hz
4. Valtakozo6 aram 15 KV /16 Hz
B. Vonatbefolyasol6 rendszerek.....

3. Melléklet
Teherkocsikra vonatkoz6é miiszaki szabvanyok és egységes miiszaki eldirasok
4. Melleklet
Személykocsikra vonatkoz6 miiszaki szabvanyok ¢€s egységes miiszaki eldirasok
5. Melléklet

Infrastruktara berendezésekre vonatkozd miiszaki szabvanyok és egységes miiszaki
eldirasok

6. Melléklet



A biztositdberendezési- és forgalomiranyit6 rendszerekre vonatkozd miiszaki
szabvanyok ¢€s egységes miiszaki eldirasok

7. Melléklet

Informacios technologiarendszerekre vonatkozd muszaki szabvanyok és egységes
miszaki eléirasok

8. Melléklet

Barmely egyéb vasiti berendezésre vonatkoz6 miiszaki szabvanyok és egységes
miiszaki eldirasok

* % %

A fenti hivatkozott Mellékletekbe el6szor a vasuti berendezésekre mar 1étezd, és nemzetkdzi szinten mar elismert,
a Vasuti Miuszaki Egységben, a RIV-ben, RIC-ben, valamint az UIC dontvényekben megtalalhatd miiszaki
szabvanyokat és egységes miiszaki eldirasokat kell beépiteni.

Egységes Szabdlyok a nemzetkozi forgalomban hasznalt vasuti berendezések
miiszaki engedélyezésére (ATMF - az Egyezmény G Fiiggeléke)

1. cikk

Hataly

Jelen Egységes Szabalyok azt az eljarast rogzitik, amellyel a vasuti jarmiiveket és egyéb vasuti berendezéseket a
nemzetkozi forgalom és hasznalat szamara engedélyeznek.

2. cikk

Meghatéarozasok

Jelen Egységes Szabalyok és a Mellékletek alkalmazasaban:

a) tagallam™: a Szervezet olyan tagallama, amely nem tett az Egyezmény 42. cikk 1. §-anak els6 bekezdése
értelmében az Egységes Szabalyokra vonatkozod nyilatkozatot;

b) ,,nemzetkdzi forgalom”: vasuti jarmiivek legalabb két tagallam teriiletét érintd vasuti forgalma;

¢) ,vasuti kozlekedési vallalat”: magan- vagy allami vallalat, amelynek engedélye van vontatdssal torténd
személyszallitasra vagy arufuvarozasra;

d) ,,infrastruktira-lizemeltetd”: az a vallalat vagy hatosag, amely vasuti infrastruktarat tizemeltet;

e) ,,uzemben tartd”: az a személy, aki a jarmivet, mint szallitdeszkozt tartos jelleggel gazdasagilag hasznositja,
akar tulajdonosa, akar rendelkezési joga van felette;

f) ,miszaki engedélyezés”: az az eljaras, amelynek soran a hataskorrel rendelkezd miiszaki hatdsag a vasuti
jarmiivet forgalomba engedi és egyéb vasuti berendezések nemzetkozi forgalomban valé hasznalatat engedélyezi;

g) ..tipusengedélyezés™: az az eljaras, amellyel az illetékes hatdsag egy vasuti jarmil prototipusat engedélyezi €s
ennek alapjan egy egyszeriisitett eljaras keretében engedélyezi azoknak a vasuti jarmiiveknek a hasznalatat, amelyek
ennek a prototipusnak megfelelnek;

h) izemeltetési engedély”: az illetékes hatosag altal kiadott engedély, amellyel az egyes vasuti jarmiivek
nemzetk6zi forgalomban kozlekedhetnek;

i) ,,vastti jarmii”: minden - vontatassal vagy anélkiil - sajat kerekein kozlekedd jarmii;



J) »egyé€b vastti berendezés”: barmely a nemzetkozi forgalomban vald részvételre szant vasuti felszerelés, amely
nem vasuti jarmii;
k) ,,Mszaki Szakért6i Bizottsag”: az Egyezmény 13. cikke 1. §-anak f) pontjaban meghatarozott bizottsag.

3. cikk

Engedélyezés nemzetkozi forgalom szaméra

1. § A nemzetkozi forgalomban vald részvétel céljabol minden vasiti jarmiivet a jelen Egységes Szabalyokkal
Osszhangban engedélyeztetni kell.

2. § A miszaki engedélyezés célja azt ellendrizni, hogy a vasuti jarmii megfelel-e az alabbi feltételeknek:

a) az APTU Egységes Szabalyok Mellékletében meghatarozott szerkezeti eldirasoknak,

b) a RID Mellékletében meghatarozott, gyartasra és szerelvényekre vonatkozo eléirasoknak,

¢)a’.cikk 2. §-a és 3. §-a szerint alkalmazando kiilonleges engedélyezési feltételeknek.

3. § Az 1. és 2. §, valamint az azt kdvetd cikkek mas vasuti berendezésekre és jarmiivek, illetve mas vasuti
felszerelések egyes szerkezeti elemeinek az engedélyezésére értelemszeriien érvényesek.

4. cikk
Eljarasok

1. § A miiszaki engedélyezés:
a) egy szakaszban torténik, amikor egyetlen vasuti jarmtinek adjak meg az tizemeltetési engedélyt, vagy
b) két, egymast kovetd szakaszban, amikor:
1. a tipusengedélyt egy adott vasuti jarmiiprototipusra adjak meg,
2. majd ezt kovetden egy egyszerisitett eljaras keretében egyes jarmiivekre adnak engedélyt, amellyel tantsitjak
adott prototipussal vald egyezdségét.
2. § Ez a rendelkezés nem akadalyozza a 10. cikk alkalmazasat.

5. cikk

Illetékes hatosag

1. § A vasuti jarmivek és egyéb vasuti berendezések nemzetkozi forgalom szdmara torténd engedélyezése annak a
belfoldi vagy nemzetkdzi hatosagnak a feladata, amelynek - az adott tagallam torvényeivel és elbirasaival
Osszhangban - a hataskorébe tartozik.

2. § Az 1. §-ban hivatkozott hatdésdgok a miiszaki engedélyezésre vonatkozod hataskdriiket atruhazhatjak
megfelelonek elismert szervekre, azzal a feltétellel, hogy az engedélyezésre vonatkozo feliigyeletet a hivatkozott
hatosagok biztositjak. A miiszaki engedélyezésre vonatkozo hataskor atruhazasa egy vasuti kozlekedési vallalatra,
oly médon, hogy e jogosultsag gyakorlasabol masikat kizarnak, nem megengedett. Nem megengedett a hataskor
atruhdzasa vasuti berendezések gyartasaban kozvetleniil vagy kozvetett modon részt vevd infrastruktira-
iizemeltetére sem.

6. cikk

A miiszaki engedélyezés elismertetése

A tagéllam illetékes hatdsadga jelen Egységes Szabalyokkal Osszhangban engedélyezi a prototipust és az
iizemeltetést. A kiallitott tanusitvanyokat a tobbi tagallamban a hatdsdgok, a vasuti kozlekedési vallalatok és az
infrastruktura-iizemeltetdk elismerik anélkiil, hogy ujabb vizsgalatra, vagy uj miiszaki engedélyezésre volna sziikség
ahhoz, hogy ezen tagallamok teriiletén az adott berendezések a forgalomban részt vehessenek és hasznalatba
keriiljenek.



7. cikk

El6irdsok a jarmiivek szerkezetére vonatkozoan

1. § A nemzetkozi forgalomba valdo engedélyezéshez a vasuti jarmiiveknek a kovetkezd elbirasoknak kell
megfelelniiik:

a) az APTU Egységes Szabalyok Mellékletében meghatarozott szerkezeti eldirasoknak;

b) a RID Mellékletében meghatarozott, gyartasra és szerelvényekre vonatkozo eldirasoknak.

2. § Amennyiben az APTU Egységes Szabalyok Mellékletének nincsen vonatkozd rendelkezése, a miiszaki
engedélyezes soran az altalanosan elismert miiszaki szabalyozasokat kell alkalmazni. Egy miiszaki szabvany, akkor
is, ha nincs az APTU Egységes Szabalyokban meghatarozott eljarassal érvényesitve, biztosra vehetd, hogy a
szabvanyba foglalt szaktudas egy altalanosan elfogadott miiszaki szabalyon alapul.

3. § A miszaki fejlédés lehetové tétele végett az APTU Egységes Szabalyok Mellékleteiben meghatarozott
altalanosan elismert miiszaki szabalyoktol €s a szerkezeti eldirasoktol el lehet térni, amennyiben:

a) a biztonsag legalabb olyan foku, mint a szabalyok ¢és eldirasok betartdsa esetén,

b) a csereszabatossag biztositott.

4. § Amikor egy tagallam a 2. § vagy a 3. § szerint egy vasuti jarmiivet engedélyeztet, errél késedelem nélkiil
értesiti a Szervezet Fotitkarat. A Fotitkar errdl értesiti a tobbi tagallamot. A Fotitkar altal adott értesitést kovetd egy
honapon beliil barmely tagallam kérheti a Miiszaki Szakért6i Bizottsag dsszehivasat, annak megallapitasa céljabal,
hogy a 2. § vagy a 3. § alkalmazasanak feltételei teljesiilnek-e. A Bizottsag e targyban attol a naptdl szamitott harom
hénapon beliil hoz hatarozatot, amelyen a Fétitkar az 6sszehivasra iranyul6 kérelmet kézhez kapta.

8. cikk

Egyéb berendezésekre vonatkozo szerkezeti eldirasok

1. § A nemzetkdzi forgalomban vald hasznalat engedélyezése céljabol az egyéb vasuti berendezéseknek az APTU
Egységes Szabalyok Mellékletében meghatarozott eldirasoknak meg kell felelniiik.

2.§ A 7. cikk 2-4. §-ai megfelelden iranyadok.

3. § A tagallamok szamara az 1985. majus 31. napjan kelt, a F6 Nemzetkozi Vasutvonalakrol szol6 Eurdpai
Egyezménynek (AGC), valamint az 1991. februar 1. napjan kelt, a Fontos Nemzetkdzi Kombinalt Fuvarozasi
Vonalakrél és ezek Létesitményeirdl kotott Eurdpai Egyezménybdl (AGTC) eredd kotelezettségek tovabbra is
érvényesek.

9. cikk

Uzemeltetési eldirasok

1. § A vasuti kozlekedési vallalatok, amelyek a nemzetkozi forgalomban engedélyezett vastti jarmiiveket
iizemeltetnek, kotelesek betartani az APTU Egységes Szabalyok Mellékletében meghatarozott, a nemzetkozi
forgalomban engedélyezett vasuti jarmiivek tizemeltetésére vonatkozo eldirasokat.

2. § A tagédllamokban a nemzetkdzi alkalmazédsra szant és arra alkalmas infrastruktirat - beleértve a
kozlekedésbiztonsagi és iranyitasi rendszereket - lizemben tartd vallalkozasok és kozigazgatasi szervek kotelesek
betartani az APTU Egységes Szabalyok Mellékleteiben foglalt miiszaki eldirasokat, és azokat allandoan
érvényesiteni kell adott infrastruktara kialakitasanal és lizemeltetése kdzben.

10. cikk

Miiszaki engedélyezés

1. § A miiszaki engedély megadasa (tipusengedély, tizemeltetési engedély) egy adott vasiti jarmii prototipusara,
vagy egy adott vasuti jarmiire vonatkozoan torténik.



2. § A miiszaki engedélyezést kérheti:

a) a gyarto,

b) vasuti kozlekedési vallalat,

¢) egy jarmii izemben tartdja,

d) egy jarmi tulajdonosa.

A kérelmet barmely, az 5. cikkben meghatarozott hataskorrel rendelkezd hatésagnal el lehet terjeszteni, barmely
tagallamban.

3. § Aki egyszertisitett mtiszaki engedélyezési eljarassal kéri a vasuti jarmi iizemeltetési engedélyezését [4. cikk 1.
§ b) pont], a kérelméhez koteles csatolni egy, a 11. cikk 2. §-dnak megfelelden kitoltott tanusitvanyt a
tipusengedélyrdl, és koteles megfelel6 modon igazolni, hogy azok a jarmiivek, amelyekre az iizemeltetési engedélyt
kéri, megfelelnek ennek a prototipusnak.

4. § A miszaki engedélyt a kérelmez6 személyére valo tekintet nélkiil kell megadni.

5. § A miiszaki engedélyt elvben korlatlan idére adjak; lehet altalanos vagy korlatozott.

6. § A prototipus alapjan kiadott engedély visszavonhat6, ha az annak alapjan gyartott vagy gyartando vasuti
jarmi kozlekedése soran nem biztositott az lizemeltetés biztonsaga, az egészségvédelmi és a kornyezetvédelmi
el6irasok betartasa.

7. § Az lizemeltetési engedély visszavonhato:

a) ha a vasiti jarmii mar nem felel meg az APTU Egységes Szabalyok Mellékleteiben meghatarozott szerkezeti
eldirasoknak, a 7. cikk 2. §-a vagy 3. §-a szerinti kiilonleges engedélyezési feltételeknek, vagy a RID Mellékletében
meghatarozott, gyartasra és szerelvényekre vonatkozo eldirasoknak, és amennyiben az izemben tartd nem tesz eleget
az illetékes hatdsag felszolitasanak, hogy a hibakat adott hataridén beliil haritsa el;

b) ha az 5. § szerinti korlatozott engedélyezésbdl szarmazo kotelezettségeknek és feltételeknek nem tesznek
eleget, vagy azokat nem tartjak be.

8. § A prototipusra kiadott engedélyt, vagy az lizemeltetési engedélyt csak az a hatdsag vonhatja vissza, amelyik
azt kiadta.

9. § Az lizemeltetési engedélyt felfiiggesztik:

a) ha a vasuti jarmiivekre az APTU Egységes Szabalyok Mellékleteiben az engedélyezésre vonatkozd, a 7. cikk 2.
vagy 3. §-a szerinti kiilonleges feltételek szerinti, vagy a RID Mellékletében meghatarozott, gyartasra és
szerelvényekre vonatkozo el6irasokban eldirt miiszaki vizsgalatokat és ellendrzéseket, valamint a karbantartasi vagy
javitasi munkakat nem végzik el;

b) ha a vasiti jarmii stlyos sériilése esetén az illetékes hatosag el6tti bemutatas kotelezettségének nem tesznek
eleget;
¢) ha jelen Egységes Szabalyokat és az APTU Egységes Szabalyok Mellékleteiben foglalt eldirasokat nem tartjak
be;

d) ha az illetékes hatdsag elrendeli.

10. § Az iizemeltetési engedély érvényét veszti, ha a vasuti jarmiivet kivonjak a forgalombol. A forgalombdl valo
kivonasrél az tizemeltetési engedélyt kiado, illetékes hatésagot tajékoztatni kell.

11. § Amennyiben a jelen Egységes Szabalyok nem tartalmaznak vonatkozd rendelkezéseket, a miiszaki
engedélyezési eljarasra annak a tagallamnak a jogat kell alkalmazni, amelyben a miiszaki engedély iranti kérelmet
benyujtottak.

11. cikk
Tanusitvanyok

1. § A tipusengedélyt és az lizemeltetési engedélyt killon - ,,Tanusitvany a prototipus engedélyezésérol” és
»lanusitvany az lizemeltetés engedélyezésérdl” - megnevezésii okmanyokon adjak ki.

2. § A prototipus engedélyezésérdl szo6l6 tantisitvanynak tartalmaznia kell:

@) a vasuti jarmi prototipusa gyartdjanak megnevezését;

b) minden olyan miszaki adatot, amely a vasuti jarmii prototipusanak azonositdsdhoz sziikséges;

¢) adott esetben, egy adott prototipusti vasuti jarmiire és e prototipusnak megfeleld vasti jarmiivekre vonatkozo
kiilonleges kozlekedtetési feltételeket.

3. § Az lizemeltetési engedélyezésrol sz016 tantsitvanynak tartalmaznia kell:

a) a vasuti jarmil iizemben tartdjanak megnevezését;



b) minden olyan miiszaki adatot, amely sziikséges az adott vashti jarmii azonositasahoz. Ez a prototipus
engedélyezésére kiadott tanusitvanyra torténd hivatkozassal is torténhet;

¢) adott esetben, a vasuti jarm{ kozlekedtetésére vonatkozo kiilonleges feltételeket;

d) adott esetben az érvényességi hatarido;

e) a vasuti jarmire az APTU Egységes Szabalyok Mellékleteiben a kiilonleges engedélyezési feltételekrol
rendelkezé 7. cikk 2. vagy 3. §-a szerinti, a RID Mellékletében meghatarozott, gyartasra és szerelvényekre
vonatkozo el6irasokban eldirt vizsgalatokat, valamint minden egyéb miiszaki feliilvizsgalatot, amely a szerkezeti
elemekre és a jarm{i meghatarozott gépegységeire vonatkoznak.

4. § A tantisitvanyokat legalabb két nyelven kell nyomtatni, amelyek koziil legalabb egy a Szervezet
munkanyelve.

12. cikk
Egységes mintak

1. § A Szervezet a ,Tanusitvdny a prototipus engedélyezésérdl”, valamint a , Tanusitvany az iizemeltetés
engedélyezésérol” megnevezésli okmanyokra egységes mintakat ir eld. Ezeket a Miiszaki Szakértdi Bizottsag késziti
el6 és fogadja el.

2. § Az Egyezmény 35. cikkének 1. §-a, valamint 3-5. §-ai megfelelden iranyadok.

13. cikk
Adatbank

1. § A nemzetkdzi forgalomban engedélyezett vasuti jarmiivekr6l adatbankot hoznak 1étre, amelynek elkészitése
és aktualizalasa a Szervezet feladata.

2. § A vasuti jarmiivek lizemeltetési engedélyének megadasara illetékes hatdsagok, vagy adott esetben az altaluk
felhatalmazott szervek, késedelem nélkiil megkiildik a Szervezetnek azokat az adatokat, amelyek a jelen Egységes
Szabalyok értelmében a nemzetkozi forgalom szamara engedélyezett vasuti jarmiivekre vonatkozoan sziikségesek. A
Miszaki Szakért6i Bizottsag allapitja meg, hogy mely adatok sziikségesek. Kizarolag ezeket az adatokat taroljak az
adatbankban. Minden esetben kozdlni kell a Szervezettel az engedélyezett tipusnak a forgalombol valé kivonasat, a
hatosagi kocsileallitast, az lizemeltetési engedély visszavonasat, és a jarmivon végzett - prototipustdl eltérd -
valtoztatasokat.

3. § Az adatbankban rogzitett - a vasuti jarmii miiszaki engedélyezésére vonatkozd - adatok nem mindsiilnek
bizonyito erejlinek.

4. § A bevitt adatokat lekérdezhetik:

a) a tagallamok;

b) azok a vasuti kozlekedési vallalatok, amelyek részt vesznek a nemzetkozi forgalomban, és amelyek székhelye
egy tagallamban van;

¢) olyan infrastruktira-iizemeltetok, amelyeknek a székhelye abban a tagallamban van, amelyben nemzetkozi
forgalmat bonyolitanak;

d) a vasuti jarmigyartok, sajat jarmiiveik vonatkozasaban;

e) a vasuti jarmu lizemben tartoi, sajat jarmiiveik vonatkozasaban.

5. § Azokat az adatokat, amelyekhez a 4. §-ban felsorolt jogosultak hozzaférnek, tovabba az azokhoz vald
hozzaférés feltételeit jelen Egységes Szabalyok Melléklete allapitja meg. E Melléklet az Egységes Szabalyok szerves
részét képezi. Tartalmardl az Ellendrz Bizottsag az Egyezmény 16., 17. cikkeiben és a 33. cikk 4. §-ban
meghatarozott eljarassal dont.

14. cikk

Feliratok ¢s jelzések

1. § A nemzetkdzi forgalomra engedélyezett vasuti jarmiiveken fel kell tiintetni:



a) egy olyan jelzést, amely nyilvanvalova teszi, hogy a jelen Egységes Szabalyoknak megfelelden engedélyezték a
jarmiivet a nemzetk6zi forgalom szamara;

b) egyéb feliratokat és jelzéseket, amelyeket az APTU Egységes Szabalyok Mellékletei eléirnak.

2. § A Miszaki Szakértéi Bizottsag allapitja meg az 1. § a) pontban meghatarozott jelzést, valamint azt az
atmeneti id6szakot, amelyen beliil a nemzetkdzi vasuti forgalomban engedélyezett jarmiivek eltérd feliratokkal és
jelzésekkel kozlekedhetnek.

3. § Az Egyezmény 35. cikkének 1. §-a és 3-5. §-ai megfelelden iranyadok.

15. cikk

Karbantartas

A vasuti jarmiiveket és egyéb vasuti berendezéseket megfelelden karban kell tartani, annak érdekében, hogy
forgalmuk vagy a nemzetkozi forgalomban tdrténd hasznalatuk ne veszélyeztesse az lizemeltetés biztonsagat, ne
karositsa a kornyezetet ¢s megfeleljen az egészségvédelmi eldirasoknak. Ennek érdekében a vasuti jarmiiveket az
APTU Egységes Szabalyok Mellékleteiben meghatarozott szerelési, karbantartasi és iizemeltetési, a 7. cikk 2. §-a
vagy 3. §-a szerinti egyedi engedélyezési feltételeiben, vagy a RID Mellékletében meghatarozott, gyartasra és
szerelvényekre vonatkoz6 eléirasokban eldirt vizsgalatoknak és karbantartasi miiveleteknek ala kell vetni.

16. cikk

Balesetek ¢s sulyos sériilések

1. § A vasuti jarmiiveket ért baleset vagy sulyos sériilés esetében a vastti infrastruktira-tizemeltetje - adott
esetben az lizemben tartoval vagy a vasuti kozlekedési vallalattal egyiitt - koteles:

a) késedelem nélkiil meghozni minden sziikséges intézkedést, a biztonsagos vasuti forgalom, a kdrnyezetvédelem
és az egészségiigyi eldirasok betartasa érdekében, és

b) megallapitani a baleset vagy a sulyos sériilés okat.

2. § Sulyosan sériiltnek tekintik azt a jarmiivet, amelyet mar nem lehet egyszerii mddon javitani ahhoz, hogy egy
vonatszerelvény részét képezze, és nem képes sajat kerekein a veszélytelen lizemeltetés biztonsagaval kdzlekedni.

3. § A balesetekrdl és a sulyos sériilésekrol a jarmiivet forgalomba engedélyezd hatdsagot azonnal értesiteni kell.
E hatosag kérheti a sériilt jarm{i bemutatasat - esetleg mar javitott allapotban - annak érdekében, hogy feliilvizsgalja
a kiadott iizemeltetési engedély érvényességét. Adott esetben az engedélyezési eljarast Gijra le kell folytatni.

4. § A tagallamok illetékes hatosdgai tdjékoztatjdk a szervezetet a nemzetkozi forgalomban bekovetkezett
balesetek és sulyos sériilések okardl. Barmely tagallam kérésére a Miiszaki Szakértdi Bizottsag megvizsgalhatja a
nemzetkozi forgalomban bekovetkezett stlyos balesetek okat, annak érdekében, hogy az APTU Egységes Szabalyok
Mellékletében a vashti jarmilivekre és egyéb vasuti berendezésekre meghatarozott szerkezeti és ilizemeltetési
eléirasokat lehet6leg fejlesszék.

17. cikk

Jarmuvek leallitasa és visszautasitasa

Az 5. cikkben hivatkozott hataskorrel rendelkezé hatosag, egy masik vasiati kozlekedési vallalat vagy
infrastruktura-iizemelteté nem utasithatja vissza és nem allithatja le a vasati jarmiiveket, ha a jelen Egységes
Szabalyokat, az APTU Egységes Szabalyainak Mellékletébe foglalt eldirasokat, az engedélyezés kiilonleges
feltételeit tartalmazo a 7. cikk 2. vagy 3. §-at, illetve a RID Mellékletében meghatarozott, gyartasra és szerelvényekre
vonatkozo eldirasokat betartottak.

18. cikk

Az eléirasok figyelmen kiviil hagyésa



1. § A 2. § és a 10. cikk 9. §-anak ¢) pontja kivételével jelen Egységes Szabalyok és az APTU Egységes
Szabalyok Mellékleteiben talalhatd eldirasok be nem tartdsanak jogkovetkezményeit annak a tagallamnak a belsé
jogszabalyai és elbirasai szabalyozzak, amelynek illetékes hatésaga kiadta az iizemeltetési engedélyt, beleértve a
jogszabalyok 0sszelitkozésének az esetére vonatkozo szabalyozast is.

2. § A jelen Egységes Szabalyok és az APTU Egységes Szabalyok Mellékleteiben talalhato eldirasok be nem
tartasanak az infrastruktirara vonatkozo polgari jogi és biintetéjogi kovetkezményeit annak a tagallamnak a belso
jogszabalyai és el6irasai szabalyozzak, amelynek teriiletén az infrastruktura-iizemeltetdjének a székhelye van,
beleértve a jogszabalyok sszelitkozésének az esetére vonatkozo szabalyozast is.

19. cikk

A vitas esetek rendezése

Amennyiben két vagy tobb tagallam kozott a nemzetkdzi forgalomban hasznélni tervezett jarmiivek és az egyéb
vastti berendezések miiszaki engedélyezése kapcsan vita keletkezik, és azt nem sikeriil kozvetlen targyalas utjan
rendezni, a tagallamok a Miszaki Szakértdi Bizottsaghoz fordulhatnak. Ilyen vitdkat az Egyezmény V. Cimében
foglalt eljarasokkal 6sszhangban a Valasztottbirdsag elé is lehet terjeszteni.”

3. § Az Orszaggylilés felhatalmazast ad arra, hogy a Magyar Koztarsasag a COTIF 42. cikke alapjan a
szerz6déshez a kovetkez6 fenntartast tegye:

,»A Magyar Koztarsasag nem alkalmazza a COTIF kovetkezo Fiiggelékeit:

- Egységes Szabalyok a nemzetkdzi vasuti forgalomban hasznalt infrastruktirara vonatkozé szerzédésekre (CUI -
a COTIF E Figgeléke),

- Egységes Szabalyok a nemzetkodzi forgalomban hasznalni tervezett vasuti berendezésekre vonatkozo miiszaki
szabvanyok érvényesitésére és egységes muiiszaki eldirasok elfogadasara (APTU - a COTIF F Fiiggeléke),

- Egységes Szabalyok a nemzetk6zi forgalomban hasznalt vasiti berendezések miiszaki engedélyezésére (ATMF -
a COTIF G Figgeléke).”

4. § (1) Ez a térvény a kihirdetését kdvetd 8. napon 1ép hatalyba.

(2) E torvény végrehajtasahoz sziikséges intézkedésekrol a kozlekedésért felelés miniszter gondoskodik.

(3) A Bernben, az 1980. évi méjus ho 9. napjan kelt Nemzetkozi Vasuti Fuvarozasi Egyezmény (COTIF)
kihirdetésérdl szolo 1986. évi 2. torvényerejii rendelet rendelkezéseit a Magyar Koztarsasagban azon allamok
tekintetében kell alkalmazni, amelyek nem részes felei a jelen torvénnyel kihirdetett, Vilniusban elfogadott, 1999.
junius 3-an kelt Jegyz6konyvnek.

(4) A Jegyz6konyv, valamint az 1986. évi 2. torvényerejii rendelettel kihirdetett, Bernben, az 1980. évi majus ho
9. napjan kelt Nemzetkozi Vasiti Fuvarozasi Egyezmény (COTIF) Részes Allamainak korérél és az abban
bekovetkezett valtozasokrol a kiilpolitikaért felelds miniszter kozleményben ad tajékoztatast.

(5) Ha a CIV Egységes Szabalyok és CIM Egységes Szabalyok végrehajtasa érdekében a részes vasuttarsasagok a
COTIF 10. Cikkének megfelelden kiegészitd hatarozmanyokban allapodnak meg, azokat honlapjukon oldalht
szoveggel kozzéteszik, és a kozlekedésért felelés miniszter altal vezetett minisztérium hivatalos lapjaban
meghirdetik.



