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1. Bevezeto feltételek

1.1. Ervényesség
A rakodasi iranyelvek 120 km/h vonatsebességig érvényesek.

A Rakodasi szabalyok alkalmazasa szavatolja a vast lizembiztonsagat, valamint a rakomany ¢és a
kocsi épségének megovasat a sériilésektdl, azok betartasaért a feladd/rakodo fél tartozik feleldsség-
gel. Ennek figyelmen kiviil hagyasa esetén a vasuttarsasag megtagadhatja a kiildemény felvételét.

A Rakodasi szabalyok utasitas a rakomany és a rakomanybiztositas rakodaskori allapotat ismerteti.

A Rakodasi szabalyokban az iranyad6 hivatkozasok minden esetben az idézett szabvany mindenkor
érvényes kiadasara vonatkoznak.

Veszélyes aruk rakodasanal ezenkiviil figyelembe kell venni a RID (Szabalyzat a veszélyes aruk
nemzet-kozi vasuti fuvarozasara) eldirasait is.

A lap bal oldalan talalhat¢ feltételek A lap jobb oldalan talalhaté feltételek
— normalis kocsirendezéssel kezelt egyes kocsik- |- szalasztas és guritas nélkiil, zart vonatokkal to-
ra és kocsicsoportokra vabbitott kocsikra,

— kombinalt forgalom vonataival tovabbitott, nagy-
konténerekkel, cserefelépitményekkel, félpotko-
csikkal és tehergépkocsikkal (adott esetben pot-
kocsival) rakott kocsikra

— lokeéscsillapitoval felszerelt kocsikra (A betlisoro-
zat ,,j” betlit is tartalmaz.)

érvényesek.
Az oldal teljes szélességében nyomtatott feltételek altalanos érvénytiek.

A zart vonatokbdl kisorozott kocsik
— sziikség esetén csak kiilonleges feltételekkel tovabbithatéak vagy
— anormalis kocsirendezés feltételeinek megfeleld kiegészitd biztositasrol kell gondoskodni.

A vastag fekete vonallal (1) ellatott feltételek olyan valtozasokat jeldlnek, amelyek az oldal aljan
megadott id6ponttal 1éptek életbe.

1.2. Tagozédas

Az 1. és 2. kotet német, francia és angol nyelvil kiadasat az UIC jelenteti meg. Az utasitas leforditasa
egy masik orszag nyelvére engedélyezett, azért azonban az UIC semmilyen feleldsséget nem vallal. A
szabalyok eltérd értelmezése esetén a francia nyelvii kiadas az iranyado.

1. kotet - Alapelvek

A rakodasnal és a rakomanybiztositasnal figyelembeveendo szabalyokat tartalmazza, ezek betartasa
kotelezo.

2. kittet - Aruk

Az egyes aruféleségekre vonatkozo rakodasi iranyelveket tartalmazza, amelyek az 1. kétet alapelvei-
nek lényegében megfelelnek, vagy melyeket gyakorlati probak alapjan dolgoztak ki. Ezek tartalmaz-
hatnak konnyitéseket és emelt kovetelményeket is a rakomanybiztositassal szemben.

Egyéb rakodasi modok és rakomanybiztositasok is megengedettek, ha azok figyelembe veszik az 1.
kotet elbirasait. Ez érvényes akkor is, ha kiilonlegesen berendezett kocsikat hasznalnak, amelyek mas
modon szavatoljak az tizembiztonsagot.

A vasuti vallalkozasok esetenként mas rakodasi modokrol vagy kiilonleges berendezésii kocsikrol
adnak ki szines rakodasi példakat. A szinek jelentése:

— kék = az 1. kotet valamennyi alapelvét betartottak, valamennyi vasuti vallalkozasra érvényes;
— rozsaszin = az 1. kotettdl valo eltérésekkel, az érintett vasuti vallalkozasokkal meg kell allapodni;
— sarga = az 1. kotettdl valo eltérésekkel, csak a példat kiado vasuti vallalkozas vonataiba soro-

zott kiildeményekre érvényes.

A kék és a rozsaszin rakodasi példakat meg kell kiildeni valamennyi vastti vallalkozas és az UIC ré-
szére.
Ezen rakodasi példak az UIC hivatalos oldalan hozzaférhetdk.
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Uj rakodasi médok esetén a rakomany biztositasanak a megfeleldségét sziikség esetén
— akocsi hossziranyaban a 4. tablazat szerinti iitkoztetési kisérletekkel,

— a kocsi keresztiranyaban futoprobaval vagy probapadon

bizonyitani kell.

Az iizembiztonsagot minden esetben szavatolni kell.

Vonalosztalyok
A vasutvallalatok altal hasznalt szakaszok vonalosztalyai az UIC hivatalos internet oldalan vannak
kozzétéve. (LOCA).

1.3. Szallitasi igénybevételek
A vasuti szallitas soran a kovetkez6 igénybevételekkel kell szamolni
— a kocsi hossziranyaban
e a sulyerd 4-szeresével merev rakodasi mod |e asulyerd 1-szeresével,
esetén,
o asulyerd 1-szeresével csuszast lehetoveé tevo
rakodasi mod esetén,
— a kocsi keresztiranyaban a stlyer6 0,5-szeresével,
— fliggbleges iranyban a stlyerd 0,3-szeresével (ami eldsegiti a rakomany elmozdulasat).

Az ¢el6z06 er6k hatasideje kb. 1/10 masodperc (A gyorsulasokat 15-20 Hz-es sziir6 utan mérik.). A
rakomanyok biztositasakor az er6ket egyenletes nagysaginak kell tekinteni.
A rakomanyra menetkdzben hatd keresztiranyu és fliggéleges erék 2 - 8 Hz frekvenciaju lengéseket
idéznek eld.
Az EN 16860 szabvany B mellékletét alkalmazva a biztonsag az alabbi eljarasok altal bizonyithato:

1) afent megnevezett igénybevételeket alapul vevd szamitasokkal, vagy

2) tkoztetési-, futd-, vagy mitkodési probakkal, vagy

3) jovahagyott szamitdgépes szimulaciokkal.

1.4. Rakomanyok jellemzéi

A rakodasi iranyelvek és a rakodasi példak kiillonbséget tesznek

— Omlesztett aruk (soder, fémhulladék, szemét, faapriték stb.),

— rakomanyegységek (jarmiivek, 1adak, gépek, a kombinalt forgalom szallitbegységei® stb.),

— egymassal szilardan Osszefogott targyak, amelyek a fuvarozas alatt egyetlen targynak tekinthetok
(csomagok, kotegek, balak, 6sszekotozott rakatok stb.)

kozott.

A rakomanyt a szallitdeszkdzon (teherkocsin, konténeren stb.) beliil

— egyenletesen kell elosztani,

— elmozdulas és leesés, a menetszélItél valo lesodrodas ellen biztositani,
— atorékeny arukat alkalmas anyaggal védeni kell.

Folyadékok kombinalt forgalomban térténé szallitasakor a folyékony allapotih anyagok szallitasahoz
hasznalt tartalykonténereknek, melyek nincsenek legfeljebb 7500 1-es rekeszekre osztva, kapacitasuk
legalabb 80%, vagy legfeljebb 20%-aig kell megtoltve lenniiik.

Ezen el8iras nem vonatkozik a 20 °C-on legalabb 2680 mm?/s kinematikai viszkozitast folyékony-,
valamint a toltési hémérsékleten legalabb 2680 mm%/s kinematikai viszkozitasi olvadt anyagokra.
Veszélyes aruk rakodasa esetén a rakomany-specifikus rakodasi el8irasokat® kell figyelembe venni,
kiiléndsen azokat melyek a csomagolas és a tartaly alkalmazasara vonatkoznak.

Tartalykocsikban, tartalytestekben 1évé nehezen folyd arukat (pl.: krétasar, kaolin...), azok sajatossa-
gai alapjan kiilonleges feltételek mellett kell fuvarozni (pl. min. 80 %, vagy max. 20 % toltési fokkal).

A vasuti kocsira felrakando kerekes-, vagy lanctalpas jarmiivek, valamint a kombinalt forgalom szalli-
toegységeinek — amelyeknek a mindenkori aru szallitasara alkalmasnak kell lenniiik — megrakasakor
és az azokon beliili arubiztositasnal az 1. kotet idevagd eldirasai értelemszeriien érvényesek. Kivétel
ez aldl a csuszast lehetévé tevd rakodasi mod; ennek alkalmazasa a vasuti kocsira rakodott kerekes-,
vagy lanctalpas jarmiivek, valamint a kombinalt forgalom szallitoegységén beliill nem megengedett.

! Ezen szallitoegységeknek rendelkezniiik kell a sziikséges engedélyekkel és kizarolag a kombinalt forgalom
hordozokocsijain fuvarozhatok.

? lasd a RID 4. és 7. fejezetét, valamint az ADR elbirasait, amennyiben az 4rut kombinalt forgalom keretében
tovabbitjak.
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1.5. A rakomanyegységek kialakitasa

A rakomanyok rakoméanyegységekké vald dsszefogdsdhoz alkalmasak

- Acélszalagbol, acéldrotbol, miianyagszalagokbodl, vagy szovott hevederekbol készitett kotések,
amelyeket meg kell fesziteni, a kotozOszer és a kapcsoléelemek szakitoereje az egyenes agban le-
galabb:

e 500 daN a rakodolapos aruknal kb. 500 kg-ig,

e 700 daN a rakodolapos aruknal 500 kg folott, a gyalulatlan firészaruknal, széldeszkak-
nal és gerendaknal, cellulézbalaknal stb.,

e 1000 daN a gyalult flirészaruknal, talpfaknal, ké- és betonlapoknal stb.,

e 1400 daN lemezcsomagokndl, lemeztekercseknél (egyes tekercs) csdkotegeknél, idom-
¢és radacéloknal, hengerelt dréttekercseknél, szalagacéloknal, rudaknal, réte-
gelt- és farostlemezekbdl képzett rakatoknal, k6tomboknél stb.,

e 2000 daN tobb lemeztekercs 0sszek6tozésnél,

e 4000 daN olyan acélcsovek 0sszekotozésénél, amelyek egy ékekkel biztositott rétegen
nyergelten fekszenek.

Az egyenletesen elosztott kdtések szamat az aru jellemzotol fliggden kell megvalasztani, de legalabb 2
legyen. Tobb lemeztekercs Osszekotozéséhez legalabb 4 kotés sziikséges.

Halmazokba rakott fiirészfa, széldeszka és farostlemez 0sszekotozésére (halmazkotés) a szakadaskor
fellépo fokozott balesetveszély miatt nyitott kocsik esetén acélszalag hasznalata nem engedélyezett.

- Zsugor, vagy nyujtott folidnak, vagy foliabol késziilt zsugorsapkanak (a rakodolapos aruknal kb.
1000 kg-ig; a folianak a rakodolap labait is koriil kell fognia) a vasttiizem soran fellép6 mechanikai,
klimatikus igénybevételeknek ellen kell allnia. Amennyiben sziikséges biztositani kell, hogy a folia a
fellépo biologiai jellegii terhelésnek (mikroorganizmusok, kartevo rovarok) ellenalljanak

1.6 Surlédas

A rakomany és a felfekvési feliilet kozotti surlodasi viszony dontd befolyassal van a rakomanybiztosi-
tas kivitelezésére. A rakomanybiztositas megitéléséhez kizarolag a rakomany és a rakfeliilet ill. a ra-
komanyok ko6zotti csuszasi surlodasi tényezo pcs mértékado; melyet strlodasi értéknek, vagy strloda-
si egyiitthatonak neveznek és p-vel jelolnek.

Surlodast noveld alatétek alkalmazésa esetén a miiszakilag legjobb megoldast kell kivalasztani, hogy a
lehetséges legmagasabb strlodasi értéket — idedlis esetben pu > 0,7 érjék el.

! Polietilén (PET) szalag alkalmazéasa esetén a kotési helyeknek az egyenes dgban a szakitoszilardsag legalabb 80
%-at el kell érniiik.
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2. A kocsik, szallitoeszkozok és a kombinalt forgalom szallitoegységeinek

hasznalata
2.1. Altalanos eléirasok

A tulajdonos jovahagyasa nélkiil a kocsin, szallitéeszkdzon/ kombinalt forgalomban hasznalt szalli-
toegységen nem szabad szerkezeti valtoztatdsokat végrehajtani, mint pl. furatokat késziteni,
rogzitéeszkozoket felhegeszteni vagy alkatrészeket levagni.

A rakodas megkezdése el6tt a rakfeliiletrdl le kell tisztitani a jeget és a havat.

A be- és a kirakas utan

az ajtokat, a falakat, a tetket, a csappantytkat, fedeleket, szelepeket stb. be kell zarni és biztosi-

tani kell,

— a lehajthato alacsony oldalfalakat fel kell allitani, kivéve azokat, amelyeket a rakomany miatt
lehajtva kell tartani. Ezeket rogziteni kell, pl. kikotozéssel; az 1. tdblazat tartalmazza azon kocsik
jegyzékét, amelyeknél a lehajtott oldalfalak a rakszelvényen nem nyualnak tal. A
kocsifeliratoknak ¢s a barcaknak mindig lathatoaknak kell maradniuk,

— egyéb levehetd vagy mozgathatd kocsitartozékokat vagy biztositd eszkdzoket (pl. kiemelhetd
rakoncékat) megfeleld berendezésben vagy tartoban kell rogziteni.

— arumaradvanyokat, szennyezddéseket és a laza, biztositatlan részeket (kovek, kéregmaradvanyo-
kat, stb.) a kocsirdl el kell tavolitani,

— arakomanybiztositd eszkdzoket (fakat, szogeket, drotmaradvanyokat szintén teljesen el kell tavo-
litani.

A rakodas befejezése utan a rakoncakat elvileg mindig fel kell allitani. (Ez aldl kivételt képez a
kombinalt forgalom szallitdegységeinek konténertiiskékkel felszerelt pérekocsin valo fuvarozésa.) A
lehajthaté homlokfalak biztositasat képezo rakoncéakat kirakds utan mindig fel kell allitani.

Ha egy kocsi/kombinalt forgalomban hasznalt szallitoegység levehet6 vagy elmozdithat6 alkatrésze-
it a vasut engedélyével kivételesen nem normal alaphelyzetben rogzitik, akkor ugy kell azokat elhe-
lyezni, hogy a vasutiizem biztonsagat ne veszélyezteSsek.

2.2. Padlozat

Azokat az arukat, amelyek kis felfekvofeliiletiik, alakjuk vagy tomegiik miatt a kocsipadlot megsért-
hetik, alatétekre kell allitani. Alatét sziikséges minden olyan esetben, amikor a padlora haté erd na-
gyobb, mint

— 10 kg/cm?, az UICHjel,

— 5 kglcm?, az egyéb kocsiknal.

Pdrekocsira rakott kozuti jarmiivek esetén nem kell alatétet hasznalni, ha a kerékterhelés a 5000 kg-
ot nem haladja meg.

A targoncaknal megengedhetd legnagyobb padloterhelés

— kocsiknal 3000 kg/kerék,

— nagykonténereknél 2760 kg/kerék, mikozben 2 ilyen terhelés kozotti tavolsagnak legalabb 760
mm-nek kell lennie.

2.3. Oldalfalak és ajték
A kocsifalaknak nekifekvd aruk nem okozhatnak olyan igénybevételt, hogy azok megsériilhessenek
vagy a fuvarozas soran lizemveszély 1épjen fel.

A toloajtok, az eltolhatd oldalfalak, a nyithato tetok zarasat nem akadalyozhatja a rakomany. Ezek
veszély nélkiil legyenek nyithatoak. A toloajtok és eltolhatd oldalfalak csak oly mértékig vehetdk
figyelembe a rakomanybiztositasnal, amennyire azt terhelhetdségiik megengedi. A rakoméany nem
gurulhat és nem délhet neki ezeknek.

A rakomany nem fekhet fel a falakra, kivéve a halmazba rakott, a rakoncaknak nekifekvo rakomany-
egységeket (pl. faronk stb.).
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2.4. Ponyvateté

A ponyvatetd az arut csak az idéjaras hatasai ellen képes megvédeni. A rakomany biztositasara al-
kalmatlan. Azért, hogy a ponyvatetd kifogastalanul legyen nyithatd, a rakomanyt nem szabad koz-
vetleniil nekifektetni.

2.5. Rakoncak

A rakoncaknak nekifekvé rakomanyok sem a rakoncakat, sem azok tartojat nem vehetik oly mérték-
ben igénybe, hogy azok maradanddan deformalodjanak. A rakoncak fiiggdleges helyzettdl valo elté-
rése megengedett a rakoncatart6 jatékabol adodo mértékben, adott esetben a lehajthat6é rakoncakat —
a kocsi megrakasa el6tt — keményfa-ékekkel potlolag rogziteni kell.

Amennyiben a halmazokba vagy nyergelten felrakott hengeres rakomanyok a rakonca félma-
® gassaga folott is nekifekszenek a kiemelhetd rakoncaknak, akkor a szemben all6 rakoncakat

6ssze kell kotni.

Az ehhez felhasznalt kotozOszer szakito ereje legalabb 1000 daN legyen.

kotések
@

MHF:%D] kiemelhetd rakonca

A rakomany ki- és a lekotozésekor a rakoncakat a kotozOszer elhelyezéséhez csak akkor szabad fel-
hasznalni, ha a rakoncdk kiemelés ellen biztositottak.

2.6. Rogzitéelemek (gyiiriik, horgok, szemek)

A rakomany ki- és lekotozéséhez a legalabb 16 mm atmérdju koracélbol kialakitott rogzitdgytiriiket,
szemeket és horgokat kell felhasznalni. Két, egymassal szemben elhelyezkedé régzité ponthoz a
kovetkezo tomegii rakomany kotheto ki:

— 10 t-ig a p6re kocsikon,

— 5t-ig a fedett kocsikban.

A ponyvak rogzitéséhez a kocsin kialakitott szemek és gytiriik csak olyan rakomany biztositasara
alkalmasak, amelyek tomege

— kikotozés esetén legfeljebb 2 t,

— lekotozes esetén legfeljebb 4 t.

Rogzitési pontok terhelhetdségének meg kell felelnie a kotozoszer szakitoereje altal megkdvetelt
terhelésnek, adott esetben lehetséges tobb rogzitési pont egyiittes alkalmazasa. Tobb kotozoszer
alkalmazasa esetén minden felhasznalt kotozdszernek legalabb akkora szakitoerejinek kell lennie,
mint a kotési pontoknak.

Amennyiben a sziikséges helyen nincs rogzitési pont, akkor a kotések elhelyezéséhez felhasznalha-
toak a kocsi erre alkalmas részei. Megengedhetetlen azonban a kotozdszereknek a futomt és a rugo-
zas részeihez, a forgdvazakhoz, a jelz6tamokhoz, az ajto-zardszerkezetekhez, a fogantyukhoz, a
1épcsokhoz stb. vald kapcsolasa. A kotéseket nem szabad atfiizni a vono- és az litk6zokésziiléken, a
fékberendezésen vagy az alvaz alatt.
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2.7. A Kocsi részét vagy tartozékat képezé rakomanybiztosito berendezések

Vilaszfalak
A valaszfalak rakoméanyrészek biztositdsara szolgalnak. A valaszfalak k6zott a hossziranyu felddlés
elleni biztositas jelent6sen csokkenthetd vagy teljesen elhagyhato.

A szabvanyos kialakitdst kocsiknal 1 valaszfallal elvalasztott térbe legfeljebb 5 t tomegt, 2 kozvet-
leniil egymas mellé reteszelt valaszfallal elvalasztott térbe legfeljebb 7 t tomegli rakomany rakhatd
be. A rakomény valaszfalnak tdmaszkodo feliilete legaldbb 2400 mm széles és 700 mm magas le-

gyen.

Bolcsok

A bolcsOk altalaban a lemeztekercseket biztositjak. Alkalmasak azonban hasonldé rakomanyok, pl.
kabeldobok berakasahoz is. A rakodaskor figyelembe kell venni az egyes bolcsdknél megengedett
atméroket és tomegeket. Az oldaliranyu biztositasra szolgalo berendezéseket (pl. rogzitd kar) a bol-
csO megrakasa utan a tekercshez a lehetd legkdzelebbi biztosito helyzetbe kell allitani.

Lekotozd berendezések

A lekotoz6 berendezések altalaban csovek, ronkfak és flirészelt fak szokasos biztositasara szolgal-
nak. A kotézoszereket a be- és a kirakas utan meg kell fesziteni vagy hasznélaton kiviil biztonsago-
san le kell fektetni.

Kerékelotét-ékek

A kerékelotét-¢kek a kerekes jarmiivek biztositasara szolgalnak. A kerékelotét-ékek a rakfeliileten
hossziranyban eltolhato és tetszés szerinti helyen rogzithetd kiviteltiek. A jarmivek biztositasakor
azokat a lehetd legszorosabban a kerékabroncsokhoz kell illeszteni. A kirakas utan biztonsagosan
kell azokat elhelyezni.
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3. A kocsik terhelése

3.1. Vonalosztalyok

A vasuti vallalkozasok vonalait a tengelyterhelés és a méterenkénti tdmeg figyelembevételével osz-
talyokba soroljak a kdvetkezdk szerint:

Megengedett legnagyobb ten-

Megengedett legnagyobb méte-

Vonalosztaly gelyterhelés renkénti tomeg
A 161t 5,0 t/m
B1 181 5,0 t/m
B2 181 6,4 t/m
C2 20t 6,4 t/m
c3 20t 7,2 t/m
ca 20t 8,0 t/m
D2 225t 6,4 t/m
D3 2251 7,2 t/m
D4 225t 8,0 t/m
E4 25t 8,0 t/m
ES 25t 8,8 t/m

Minden vasut kételes meghatarozni a normal vonalosztalyt, amely a nemzetkozi forgalomban hasz-
nalt halozatanak nagyobb részén megengedett..

Meghatarozott forgalmakra, vonalakra vagy kocsikra a vasuti vallalkozasok kiilon megallapodasokat
kothetnek. Ugyancsak eltéréen szabalyozhato a kocsik belfoldi forgalomban megengedhet terhelé-

SE.

3.2. Terhelési hatarok

A terhelési hatarokat a kocsikra iratozzak fel. A rakodasnal mindig azt a vonalosztalyt kell mérv-
adonak tekinteni, amelyik a fuvarozasi utvonalon a legalacsonyabb. Ezt sohasem szabad tallépni.

Példa

S

Bz

Ca CaCsy

S5

Példa a vasuttarsasagok kozotti megallapodasra

C D

! A vasutvallalatok altal hasznalt szakaszok vonalosztalyait részletesen az UIC honlapja tartalmazza. (LOCA)
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3.3. Teherelosztas

A rakomanyt egyenletesen kell elosztani a kocsiban. Ekdzben nem szabad tullépni a megengedett
legnagyobb tengelyterhelést:

— 2-tengelyes kocsiknal a tengelyterhelések kozotti arany legfeljebb 2 : 1 lehet.

b !
I
— | =
En E2
- _ >
| -
E;=Pxall +T/2 P = a rakomany tomege t-ban
T = a kocsi sajat tomege t-ban
E;=(P+T)-E; E;, E; = tengelyterhelés t-ban
- a, | = tavolsagok m-ben
0ssztomeg
Példa:

P=20t T=122t
a=45m, I=8m

E;=20x4,5/8+12,2/2=17,35t
E,=20+122-17,35=14,85t
A tengelyterhelések aranya: E(/E, = 17,35/14,85=1,17/1 < 2/1

Végkovetkeztetés: A kiildemény kozlekedtethetd, mivel a tengelyterhelések aranya kisebb mint 2:1;
mégsem kozlekedhet az A vonalosztalyu vonalakon, mivel az E; tengelyterhelés nagyobb mint 16 t.
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— forgovazas kocsiknal a forgdvaz-terhelések kozotti arany nem lehet nagyobb, mint 3:1.

A forgévaz-terhelések kozotti arany kiszamitasa

P1 P2 P3
— T
E1 7 ] Tz
| c |
| L N 77b ] a pi
[ - S I »7
- L -
E = (P, xa) +(P, x b)+(P3 x ) + T
- I 2 Pi, P2, Pz =az egyes rakomanyegységek tomege
t-ban
T=a kocsi sajat tomege t-ban
E;=(P1+P,+P3+T)-E; E;, E; = aforgdvaz-terhelések t-ban
a, b, c, | =tavolsagok m-ben
0ssztOmeg
Példa: P, =20tP,=8t P;=2t T=24t
a=115t b=7m c=25m I=13m

20x115+8x7+2x25 + 24
13 2

E,= = 34,38 t, azaz a tengelyterhelés 17,19 t.

E,=(20+ 8 + 2 + 24) - 34,38 = 19,62 t, azaz a tengelyterhelés 9,81 t.

A forgovaz-terhelések kozotti arany: El = ig’gg
2 )

=175 <3

Végkovetkeztetés: A kiilldemény kozlekedtethetd, mivel a forgovaz-terhelések kozotti arany kisebb,
mint 3 : 1; mégsem tovabbithatd A vonalosztalya palyakon, mivel a tengelyterhelés (az E; jeli for-
govazban) nagyobb, mint 16 t.

~  az egy kerékparhoz tartozo kerekek terhelése kozotti arany 1,25 : 1 lehet *

*) A kerékterhelések kozotti arany hatarértéke betarthatd, ha a rakomany témegkdzéppontja a kozépvonaltol keresztiranyban
nem tér el nagyobb mértékben, mint

—10 cm, a teljesen,
— 15 cm, a félig kiterhelt kocsinal.
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A rakomany tomegkozéppontjanak a kocsi keresztiranyaban megengedett eltérésének Kisza-
mitasa

R;, R, =a kerékterhelés t-ban
Ei, E; = atengely, illetve a forgovaz-terhelés t-ban

T = a kocsi sajat tomege t-ban
Pa = a rakomanyegységnek a vizsgalt kerékparra, illetve forgdvazra esé tomege t-ban
S = a rakomanyegység tomegkozéppontjanak tavolsaga a kocsi kozépvonalatol m-ben
Q = a figyelembe veend6 vonalosztalynak megfelel6 terhelési hatar szerinti terhelés t-ban
M = 0ssztomeg
Feltétel:
R, 10 1 T
R "8  [SS—|l4——
12 2+p.

Szamitasi példa a kerékterhelési viszonyok vizsgalatahoz:

Rakomanyok tomege: P1 =221, P2 = 10t, P3 = 15 t C e T + c .
Elégséges a szamitas egy kerékparra vald elvégzése, b
mivel a rakomany a kocsi hossziranyaban szimmet- >
rikusan van felrakodva. ~a.
A sulypont helyzetét a kocsi keresztiranyaban a
rakomany minden egységre meg kell hatarozni: a TP,
példaban az alabbi tavolsagokkal kell szimolni: i o e
a=400 mm, b=500 mm, c=1550 mm fa— . = vl |
L R
4 tengelyes kocsi - sajattomeg: T=22 t it k3
i yatiomes [|fme 8|
# * # Yr

ZM&:O:RI*L—PI c_ B% R T, R, R,

: 1 4 1 8 . 750 1

F*c B*b P*a L=1500

+—=—— T *
R = 1 4 4 2
L 8
* * _ *
R - 5.5%1550+2,5%500 —3,75*400 +2 Ri=827t
1500 8
B P P T
R="1+24+34+— R
T4 4 4 4

R2= (55+25+3,75+5,5)-8,27=8,981
R2/R1=28,98/8,27 =1,09 <

Az R2 / R1 kerékterhelési viszony kisebb, mint 1:1,25. Ennek megfelelden az igy felrakott rakomany
kozlekedtethetd.
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3.4. A kocsi kozepén elhelyezett nehéz rakomanyegységek

A kocsira rakhaté nehéz rakomanyegység megengedhet6 legnagyobb tomegét a kocsira feliratozott
tablazat adja meg. Ennek értéke fligg a felfekvés modjatol és a rakomany hosszatol (elsésorban a
poérekocsiknal).

hossztarté
m|—txx
| 1 | a-a 0100 |00 | I |
c b a b-b 0100 (D0 a b ¢
c-c 0100 |00
I
i
Gm
om
Om

A kovetkezo két felfekvési modot kell megkiilonbdztetni:

a) Megoszlo terhelés, amikor a rakomany vagy kozvetleniil vagy legalabb 4 keresztiranyu alatéten a
kocsipadlon fekszik. Ha a rakomany kozvetleniil a kocsipadlon fekszik, akkor a tovabbiakban a ra-
komany felfekvoéfeliletének hosszat kell figyelembe venni. Olyan megoszl6 terhelésnél, amelynél
a rakomany tobb alatéten fekszik, a sz¢éls6 alatétek kdzepe kozotti tavolsagot kell felfekvési hossz-
ként figyelembe venni. Ha azonban a sz¢ls6 alatétek a tengelyeken, illetve a forgécsapokon kiviil
helyezkednek el, akkor felfekvési hosszként a rakomany teljes hossza figyelembe vehetd.
Legnagyobb terhelésként a megfeleld tavolsaggal szemben a jel alatt megadott tOmeg
rakhato fel.

1 = figyelembe veheto felfekvési hossz

L (PR

T OO o CREC) CAEC)
- L o’ 1 =
. | =] I i T
OXO) GO CIECE EECIEC)
L = - L
B = i e 7 |
SIRE) AR I I T ——— 1> T ¢ S

b) Két keresztiranyu alatéten atadodo terhelés.
Felfekvési hosszként a két alatét kdzepe kozotti tavolsagot kell figyelembe venni. Legnagyobb

terhelésként a megfeleld tavolsaggal szemben, a & & jel alatt megadott tomeg rakhato fel.
1 = figyelembe veheto felfekvési hossz l

- 2 — O

A tengelyeken, illetve a forgdcsapokon kiviil ilyen alatétezés azonban csak abban az esetben
engedhet6 meg, ha a kocsin erre vonatkozo terhelési érték szerepel.

Amennyiben a kocsin nincs “& & jel felfestve, akkor is rakhatd a rakomany 2 keresztiranyu
alatétre, ha a tdbmege nem nagyobb, mint a — jel _ i
alatt megadott érték. - ——
Tobbtengelyes kerekes jarmiivek rakodasa esetén mindig a = i

jarmi széls6é tengelyei kozotti tavolsagot kell mértékadd - A oo a.--\, |
LIS 4 7 . 5 .\__ ad
,,a-a” tavolsagként figyelembe venni. ;,_rf_ T E'*'-_ T N 1;5 =
Q/}m’ A\ xf‘:*lf I '@
LY I & . \_____.""
d-a
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A kocsi kozepén elhelyezett nehéz rakomanyegységekre vonatkozé feliratban megadott értékek a
kovetkezo felfekvési szélesség esetén érvényesek:

— legalabb 2 m, a felirati jel egyszert keretezése esetén,

mf|——=tg—x
l ! | a-a  Jg0C000 ' !
c b a b-b o000 0 a b c
c-¢ 00 CGIHC‘

Ha a rakomany figyelembeveendd hossza a kocsira feliratozott felfekvési hosszértékek koz¢é esik, akkor a meg-
engedett legnagyobb tomeget interpolalassal kell meghatarozni.

Szamitdsi példa
A rakomany megengedett tdmege 6,5 m felfekvési hossz esetén

A BJBZ C
44150 t|52 1] 60

—_f e d ¢ ba ab c d e f -
2m | M| =t z=g
3m | a-a 213540
S b-b 3137 | 47
-.‘7 — - ‘ c-c 57143 | 56
S E—_A—] d-d 715158
Ls 9m | e-e 9160]| 60
) 12m | ft-f 124 601 28

b — - —
— a hosszkiilonbség: 7-5=2m

— a tomegkiilonbség: 51-43=8t

A rakomany 1,5 m-rel hosszabb, mint a c-c jelhez tartozo hosszisag; az erre a tavolsagra megengedhetd tomeg
8tx 1,5m
— = 6t
2m

A kozvetleniil a padlon fekvo rakomany tdmege

43 + 6 = 49 t lehet.

2017.04.01.



Szamitdsi példa

A kocsi kozepén, az a-a jelolések kozotti részen, kozvetleniil a kocsipadlon felfekvd rakomany megengedett
tomege (1. abra)

1,5m

1. 4bra - 2. abra m|=t g
] a-a 2435140

b-b 3437 |47

— : 3 ) — c-c 57143 | 56

OXIO) (OJIO) d-d 7151| 58

im e-e 9+60| 60

2 t-1 124601 28

A rakomany kozvetleniil a kocsi padlojan fekszik, ezért kocsi kdzepén elhelyezett nehéz rakomanyegységekre

vonatkozo6 feliratban a

— jel alatt megadott értékek érvényesek (2. abra).

A rakomany az a—a-jelek kozott fekszik; a megengedhetd legnagyobb tdmeg értékét a kdvetkezdképpen kell
kiszamitani:

1. A kocsi kdzepén elméletileg megengedhetd legnagyobb tomegbdl kell kiindulni. Ezt az a—a-jel alatt sze-

repld tomeg (=35 t) €s az alabbi tablazatbol kiolvasott tényezo szorzatabdl adodik.

Tengely-, ill. forgocsaptavolsag
a—a
6m 7m 8m 9m 10m (11m (12m (13m (14m |15m |16m |[17m

15m | 0,88 0,89 0,90 0,92 0,93 0,93 0,94 0,94 0,95 0,95 0,95 0,96
20m | 0,83 0,86 0,88 0,89 0,90 0,91 0,92 0,92 0,93 0,93 0,94 0,94
25m | 0,79 0,82 0,84 0,86 0,86 0,89 0,90 0,90 0,92 0,92 0,92 0,93
30m | 0,75 0,78 0,81 0,83 0,85 0,86 0,88 0,88 0,89 0,90 0,91 0,91

Ebbdl adodik, hogy a kocsi kdzepén elméletileg megengedhetd legnagyobb terhelés:

0,89x35t=31,15t
. Ezt a terhelést meg kell novelni azzal az értékkel, amely a—a tavolsagtol és a rakomany hosszatol fiigg:

— aza—atavolsag =2 m;

— arakomany hossza = 1,5 m;

— az a—a ———— jel alatti terhelés és a kocsi kozepén elvileg megengedett legnagyobb tomeg kozot-

ti kiilonbség
35t-31,15t=3,85t

3,85mx1,50m
2m

= 2,89t

A kocsi kdzepén kozvetleniil felfekvo rakomany tehat legfeljebb
31,2t+2,91t= 34,04t tomegii lehet.

A vonalosztalytol fiiggd korlatozas ebben az esetben nem all fenn (3. 4abra).

3. abra

A B C
[ S 440 | 520 60,0
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Szamitdsi példa

A kocsi kdzepén, az a-a jelolések kozotti részen két alatéten fekvo, a kocsi kozepére szimmetrikusan
elhelyezett rakomany megengedett tomege (1. bra)

2,5m
1. abra e 2. dbra m|=—txz
_ max 77,31 a-a 243540
b-b 3+37 |47
x c-c 514356
1 T T TR d-d 715158
o e-e 9160 60
< T g f-1 124601 28

Mivel a rakomany két alatéten fekszik, ezért kocsi kdzepén elhelyezett nehéz rakomanyegységek-
re vonatkozo feliratban a & & — jel alatt megadott értékek érvényesek (2. abra).

Felfekvési hosszként a két alatét kozepe kozotti tavolsagot kell figyelembe venni.

Az alatétek az a—a-jelek kozott fekszenek; a megengedhetd legnagyobb tomeg értékét a kovetke-
z6képpen kell kiszamitani:

1. A kocsi kdzepén elméletileg megengedhetd legnagyobb tomegbdl kell kiindulni. Ezt az a—a-
jel alatt szerepld tomeg (=40 t) és az alabbi tablazatbdl kiolvasott tényezd szorzatabol adodik.
Tengely-, ill. forgocsaptavolsag
a-a
6m 7m 8m 9m 10m |11m |12m |13m |(14m |15m |16m |[17m
15m |07 |079 (081 |08 |08 (08 |08 |08 |08 |09 |091 |091
20m |067 |0O71 (075 }Jo78 |o8 |08 |08 |08 |08 |087 |08 |[0,88
25m | 058 |064 |069 |072 |075 |077 |079 |08 |08 |08 |084 |[0,85
30m |050 |o057 |063 |067 |O70 |073 |075 |077 |079 |080 |081 |0,82

Ebbdl adodik, hogy a kocsi kdzepén elméletileg megengedhetd legnagyobb terhelés:

0,78x40t=31,2t

2. Ezt a terhelést meg kell novelni azzal az értékkel, amely a—a tavolsagtol és a rakomany hosz-

szatol figg:
— az a—atavolsag =2 m;
— arakomany hossza = 1,5 m;

— az a—a ~& & — jel alatti terhelés €s a kocsi kozepén elvileg megengedett legnagyobb tomeg

kozotti kiilonbség 40t —31,2t=8,81

88mx15m
2m

6,6 t

A kocsi kozepén kozvetleniil felfekvo rakomany tehat legfeljebb
31,2t +6,6 t = 37,8t tdmegi lehet.
3. A vonalosztalytol fiiggd korlatozas ebben az esetben nem all fenn (3. abra).
3. abra

A B C
| S 440 52,0 60,0
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3.5. A teherelosztas vizsgalata

A teherelosztas feliilvizsgalata

— szamitassal (lasd a 3.3. pontot) vagy

— az egyes kerékparok, illetve forgovazak mérlegelésével
torténhet.

Egyenldtlen teherelosztast kell feltételezni, ha
¢ a sinkorona felsé éle és az litk6z6k kozépvonala k6zotti tavolsag 940 mm-nél kevesebb vagy
1065 mm-nél tobb,
@® o ahordrugo-bilincsek és hordrugd-iitkozotamok kozotti tavolsag kisebb, mint 15 mm.

min & mm

@ e Csapagyhaz és a forgovazkeret kozotti tavolsag kisebb, mint 8 mm.
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4. A rakomany megengedett méretei

4.1. A rakszelvény és sziikitései

A vasutak vonalain figyelembe kell venni a rakszelvényeket (1. tablazatok).

A rakomany nem nyulhat tal a fuvarozasi Gtvonalon érvényes legkisebb rakszelvényen. Ennek betar-
tasat egyenes, vizszintes vaganyon, a sinkoronatol mérve kell ellendrizni.

A rakomany szélességét ivekben szilikitését (2. tablazatok) figyelembe kell venni
@ a kerékparok/forgdcsapok kozott,
@ a kerékparokon/forgdcsapokon kiviil.

4.2. Mellgerendan tiléré rakomanyok

A feliratozott rakodési hossz — az {itk6zo felerdsitési sikjatol mérve — a kovetkezd mértékben 1éphe-
to tal:

©) « legfeljebb 21 cm-rel
©) * a sinkoronatdl 2 m-es magassagig és
® + legfeljebb 41 cm-rel e magassag folott.
®
®

&g R
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Ekozben a kovetkez6 tereket szabadon kell tartani:
— a vonokésziilék térségében
® 20 cm a vonohorogtdl mérve mindkét oldalon és folotte,

I

— a sarokhagcso f6lott

@) 20 cm a sarokhagcso kozépvonalatol
2 m-es magassagig

az 1itkdzo felerdsitési sikjatol mérve.

Lokéscsillapitoval felszerelt kocsiknal a fekete-sarga atlos savozassal megjelolt feliiletet is szabadon
kell tartani.

4.3. Védoékocsik

Amennyiben a rakomany meghaladja a 4.2. pontban el6irt méreteket, akkor véddkocsit kell beallitani.
Legalabb a kovetkez6 tavolsagokat kell szabadon tartani:

® 35 cm-t hossziranyban, a rakomanyrészek kozott,
10 cm-t fliggdlegesen, a rakomany és a védokocsi kozott,
a 25 tablazat szerinti méretet keresztiranyban (a fordito kiegészitése).
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A 10 cm-es fiiggbleges tavolsag azonban csak akkor elegendd, ha a rakomany a tengelyen/forgocsapon legfeljebb
6,5 m-rel nyulik tal.

Ennél nagyobb tulnyulas esetén a kovetkezd tablazat szerinti méreteket kell figyelembe venni. K6zbens6é méretek
esetén az interpolalas megengedett.

Tulnyulés legfeljebb (m) Szabadon tartand6 tdvolsag (cm)
7,0 13,0
8,0 16,0
9,0 19,0
10,0 23,0

4.4. Tobb részbél tartésan osszekapcesolt kocsiegységek és csuklos kocsik

441

4472

443

444

4.45

Osszekapcsolt kocsiegység

A tobb tartésan Osszekapcesolt elembdl allo kocsiegység olyan alvazakbol/kocsiszekrényekbdl all, ame-
lyeket az iizemeltetés soran nem lehet szétkapcsolni. A kocsiegység 2-tengelyes vagy forgdvazas ele-
mekbdl allhat.

Csuklos kocsi

A csuklos kocsik olyan elemekbdl allnak, amelyek egymassal egy ko6zos futomiivon elhelyezett csuklon
keresztiil kapcsolodnak egymassal. Legalabb 3 kerékparral vagy 3 forgdvazzal rendelkeznek.

Jarmii egység

Minden egységet forgalmi szempontbdl egyetlen jarmiinek kell tekinteni. Csak egy palyaszammal ren-
delkezik és csak egy kocsira vonatkozo feliratokat kap, igy az egyetlen terhelési hatar is az egész egy-
ségre vonatkozik.

Legnagyobb terhelési hatar

Az egyes kocsik legnagyobb terhelési hatara a feliratozott terhelési hatar egy kocsirészre esé hanyada.
Minden kocsirészre azonos szabalyok vonatkoznak, mint a hagyomanyos teherkocsikra, kiilondsen a ra-
komany hossz- és keresztiranyu elosztasara.

Merev rakomanyok

A merev rakomanyokra érvényesek a tobb kocsira rakott kiildeményekre vonatkozé eléirasok (lasd az
5.9.1. pontot is!).

A rakomanyok a kapcsolat folé is berakhatok, ha megengednek valamennyi szabad jatékot (lasd a 4.3.
pontot is!).

A védbkocsikra vonatkozo el6irasok értelemszeriien érvényesek, ha a rakomany csak az egyik
kocsirészre fekszik fel és a rovidkapcsolat térségén tulnyulik.
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5. Rakodasi modok és rakomanybiztositas

5.1. Alapelvek

A rakoményok berakasakor figyelembe kell venni azok tulajdonsagait, a kocsi és a fuvarozasi utvonal
miiszaki jellemzéit.

A vasutlizem biztonsagit nem veszélyeztetheti sem a rakomany elcsuszasa, sem a tdmegkozéppont
helyzete, sem a sz¢l hatasa, sem a rakfeliileten, illetve a rakomanyon levé jég és ho stb. A rakomanyo-
kat ennek elkeriilése érdekében stabilan kell berakni és felemelkedés, leesés, elcstiszas, gordiilés és
felddlés ellen mind hossz-, mind keresztirdnyban biztositani kell. Az elhelyezés és a rogzités nem
okozhatja sériilésiiket.

A rakomanybiztositdshoz elényben kell részesiteni az alacsony és a magas oldalfalakat, a rakoncakat
¢és a kocsi tartozékat képezd rogzitdeszkozoket. A lehajthaté alacsony oldalfalakat és a rakoncakat
ezért elvileg mindig azok hatdsos alaphelyzetében kell rogziteni. Ha ez — pl. a rakomany tulzott szé-
lessége miatt — nem lehetséges, akkor a rakomanyt — a felado vasuti vallalkozas engedélyével — kiilon-
leges rogzitoeszkozokkel kell biztositani.

5.2. Lazan (rendezetleniil) berakott aruk

Az olyan arukat, mint a fémhulladék, a hasznalt papir, a fahulladék, a ko stb., lehetdleg egyenletesen
kell a teljes rakfeliileten elosztani.

5.2.1. Konnyii rakomanyok, amelyeket a menetszél lesodorhat, pl.

lemezhulladék (fliggetleniil annak nagysagatol, feliiletét6l és vastagsagatol), karosszéria részek,
sajtolasi hulladék, fémhulladék és nehéz fémhulladék vegyesen,

deszkak, farost és rétegelt lemezek és széldeszkak kb. 15 mm vastagsagig,

faapriték,

ujsagkotegek, sajtolatlan, hasznalt papir stb.

@ rakodas legfeljebb az oldalfal magassagaig, a kocsi kozepén is,

@ faapriték rakomanykuppal is megengedett,

©) a rakomany teljes feliiletét le kell takarni (fiiggetleniil a rakomany magassagatol), lasd a 6. pon-
tot is.

e i e Ser B N7
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5.2.2. Nehéz aruk, amelyek a menetkozbeni razkodastol vagy a rendezési titkozésektdl leeshetnek,
pl.

e 15 mm-nél vastagabb deszkak,

o nehéz fémhulladék, mint fémapriték (shredder), 6ntvény téredék és kovacsolt darabok, eszterga- és
gyaluforgacs, ko stb.
0] rakodas kb. 10 cm-rel az oldalfal fels¢ széle alattig,

e sajtolt fémhulladék, laposra sajtolt vagy sajtolatlan autok,

@ rakodas kb. az oldal magassagaig,
3
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©) Koszoruzas sem a konnyti, sem a nehéz arubol nem képezheto.
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5.3. Omlesztett aruk

Az olyan arukat, mint az érc, a szén, a koksz, a homok, az apatit, a foszfat, a 1égyiimdélcs, a cukorrépa
stb. a teljes rakfeliileten egyenletesen kell elosztani.

5.3.1. Normal vagy kiilonleges épitésii kocsikra felrakott aruk
5.3.1.1. Normal épitésii kocsik

Rakodas rakomanykuppal

@® legfeljebb 50 cm-es magassagig az oldalfal f616tt,
@ a rakomany oldalfalnak tdmaszkodoé része maradjon az oldalfal alatt kb. 15 cm-rel.
L

Rakodas rakomanykup nélkiil
©) az oldalfal magassagaig (a kocsi kdzepén is).

5.3.1.2. Kiilonleges épitésii kocsik (nyeregpadlds/tolcséres)

@® Az egyes kocsirekeszeket és tolcséreket hossz- és keresztiranyban egyenletesen kell feltolteni,
@ a rekeszek vagy tolcsérek egyoldalu toltése vagy iiritése megengedhetetlen.

5.3.2. Aruk, amelyeket a menetszél lesodorhat, mint pl. apatit, foszfat, kvarchomok vagy mas RID
szerinti aruk

Ezeket az arukat
— fedett kocsiba kell rakni vagy
— ateljes feliiletet ponyvaval le kell takarni (Lasd a 6. pontot is!)
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5.4. Szoros vagy merev rakodasi méd
Azok az aruk rakhatok ezzel a rakodasi moddal, amelyek nem cstszhatnak el és amelyek a 16késekre
nem érzékenyek.
0] Szoros rakodas = szabad
terek nélkiil, illetve a fenn-
marado terek kitoltésével, I
@ merev rakodds = az aruda- ! [TT1 ]ﬂ% 1T !
. c L_|
rabokat egyenként vagy @) T
csoportosan rogzitik.

A rakomanybiztositashoz figyelembe vehet6ek a tartozékokkal felszerelt teherkocsik, pl. kocsik eltol-
hato, reteszelhetd valaszfalakkal, vagy a kovetkezo lehetdségek valamelyike:

5.4.1. Biztositas az oldalfalakkal vagy a rakoncakkal
A rakomanynak keresztiranyban kozvetleniil neki kell fekiidnie a falaknak vagy a rakoncaknak®

@® A hossz- vagy keresztiranyt biztositasra szolgald részek hatasos magassaga legalabb 10 cm
legyen.

Azokat a rakomanyegységeket

— amelyek lebillenhetnének, az oldalfalakkal, illetve a rakoncakkal legalabb a tomegkdzéppontjuk
magassagaig kozvetleniil biztositani kell;

— amelyek a falakon vagy a rakoncakon atgordiilhetnének, az oldalfalakkal, illetve a rakoncakkal lega-
labb az atmér6jiik feléig kozvetleniil biztositani kell; a hatasos magassag legalabb 10 cm legyen.

@ Ha a rakomanyt csak 2 rakonca biztositja, ahol a rakoncékat a mindenkori halmazvégekt6l szami-
tott els6 harmadban kell pozicionalni, akkor a rakomanynak a kocsi hossziranyaban tal kell nytl-
nia a rakoncak (kettds rakoncakkal felszerelt kocsik esetén mindig a belsé rakoncak) kdzépvona-
lan legalabb

50 cm-rel, 30 cm-rel,
illetve durva felfekvéfeliilet esetén | illetve durva felfekvofeliilet esetén
30 cm-rel 20 cm-rel

® A Dbiztositas szempontjabol mértékado rakoncaknak a rakoncak6zéptél mérve egymashoz képest
| legalabb 80 cm tavolsagra kell lenniiik.

Ronkfa rakodasa esetén a rakoncaknak a mindenkori halmazvégekt6l szamitott els6 harmadban
kell pozicionalva lenniiik. Amennyiben e feltétel nem betarthatd, a halmaz mindkét végén a vé-
gektdl nagyjabol 50 cm tavolsagra egy-egy lekotést kell elhelyezni. (A lekotozések szakitoereje
| az egyenes agban legalabb 4000 daN.)
(® Azokat a szabalyos felfekvoéfeliileti rakomanyegységeket, amelyeknek csak az egyik végét bizto-
sitja mindkét oldalrdl rakonca, a masik végiikon vezetéfakkal kell biztositani.

) Ezen kocsirészektdl a tavolsag nem lehet 10 cm-nél nagyobb
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® Csomagokka dsszekotozott flirészarukat és ladakat hianyzo6 rakonca esetén az adott végen egy
potlolagos lekotozéssel biztositani kell.

B @

@ @ 2 ?. @
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5.4.2. Biztositas a szabad terek Kitoltésével és kitamasztassal

@Tc@

P
E

o e

©) A szabad terek kitoltésére pl. élére allitott raklap vagy felfujhaté parna alkalmas. Nagyobb
terek kitoltéséhez gerendabol készitett kitdmasztasok (minden iranyban legalabb 2) sziiksé-
gesek, amelyek keresztmetszete legalabb 10 x 10 cm.

@ A fak szdma a rakomanyegység tdmegétol €s a kitdmasztas hosszatdl fligg. 2 m-es kitdmasz-
tasi hossz ¢s 10 t tomegii rakomany esetén példaul

4 db 10 x 10 cm-es | 2db 10 x 10 cm

keresztmetszetli gerenda sziikséges.
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5.4.3. Biztositas rogzitéfakkal, vezetéfakkal vagy ékekkel

@ A fak legalabb 5 cm vastagsaguak legyenek, a szélesebbik oldalukon fekiidjenek és a
felfekvofeliilet szabalyos négyszog legyen.

A fak hatasos magassaga legalabb
@ — 5 cm legyen a hossziranyu és
() — 3 cm legyen a keresztiranyu elcsuszas elleni biztositasnal.

2 ©

A leszogezett tak és ékek alkalmazasi lehetosége
— hossziranyu elcsuszas elleni biztositasnal legfeljebb

3t | 121t

rakomanytomegre korlatozodik.

A rogzitéshez minimalisan sziikséges szogek szamat - amely mindenkor legalabb 2 - az egyes aruféle-
ségekre vonatkozo rakodasi iranyelvek hatarozzak meg. Ez fiigg

— ardgzitendd rakomany tomegétol,

— a figyelembeveendd erdktol,
— a fennall¢ strlodasi viszonyoktol.

Abbol lehet kiindulni, hogy 5 mm atmér6ji szogek hasznalata és kdzepes sarlodasi tényez6 (p = 0,4)
esetén a rakomany kellképpen biztositva van, ha a fakat vagy az ékeket

a) a kocsi hossziranyaban, mindkét végen 0sszesen legalabb
100 kg-onként 1 szoggel | 400 kg-onként 1 szoggel

b) a kocsi keresztiranyaban mindkét oldalon legalabb 1500 kg-onként 1 szoggel
rogzitették.
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@ A szogeket fliggblegesen és lehetbleg egyenletesen elosztva kell beiitni. Legalabb 40 mm mé-
lyen kell a kocsi padlojaba, illetve az alatét- és kozbetétfakba behatolniuk.

/

® Az ékeket ugy kell levagni, hogy az igénybevétel iranya merdleges legyen a szaliranyra.

Az ékeknél korlatozni kell a szogek szamat a széthasadasuk megel6zése érdekében. 10 cm szélessé-
gig legfeljebb 3 szog iithetd be. Sziikség esetén az ékeket csavarokkal vagy rogzitéfakkal kell potlo-
lag biztositani.

A kocsi keresztiranyaban ezen kiviil megengedett kisebb atmérdjt szogek hasznalata, ha a behatolas
mélysége vagy a szogek szama/rakomany tomege aranyt megfeleléen modositjak.

Ugyanigy a rovatkolt szogek a sima szdgekkel szemben nagyobb kihtizoeronek allnak ellen. Egy 5 mm
atmérojli sima szog szilardsaga egy 4,2 mm atmérdji rovatkolt szoggel hasonlithatd Gssze.

100 M

Keresztiranyu biztositasnal a kdvetkezd érvényes:

Szog fajtaja Atméréje Behatolasi mélység Tomeg/szog
dn S
(mm) (mm) (1)
rovatkolt 4,2 40 15
sima 5,0 40 15
sima 4,6 50 15
sima 4,2 50 1,0

Az igénybevétel iranyatol, az €k/rogzitéfa szaliranyatol és a szogek atmérdjétol fiiggden a szogek,
illetve a szogek és az ék/rogzitéfa széle kozott egy legkisebb tavolsagot mindig be kell tartani. A
legkisebb méretii (12 cm magas, 8 cm széles) faékbe 4 db, 5 mm atmér6jl szog iithetd be. Tobb szog
hasznalata esetén az ék szélességét megfeleléen meg kell nvelni.

=15dn =12dn  =10dn

H =120 mm

=10 dn =10dn =10dn

o ™ 4_..1 E
RV B |E
2 A go° dn - _Aeo““

v

e—sle sl
=12dn =12 dn 10dn
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5.4.4. Biztositas kikotozéssel
A kikotozések a huzas iranyaban hatnak és megakadalyozzak a rakomany elmozdulasat.

Az aru jellegétdl, tomegétdl és a rakodasi modtol fiiggben koracélbdl késziilt lancok, drotkotelek,
szovott hevederek és rakomanybiztositod szalagok™ hasznalhatok. Acélszalagot, a szakadasakor bekd-
vetkez6 rendkiviili balesetveszély miatt, nem szabad hasznalni. A legfeljebb 3 t tdémegii rakomanyok
esetén lagy acéldrot is felhasznalhato.

Azoknal a rakomanyoknal, amelyeket csak kik6tozéssel biztositanak, a kétéseknek mind hossz-, mind
keresztiranyban hatniuk kell, vagy kiegészit0 biztonsagi intézkedéseket kell alkalmazni. Elvileg min-
den iranyban legalabb 2-2 kiko6tozés sziikséges.

Egy, a gurtni vezetésébdl és/vagy a kotozési pont helyzetébdl adodo, legfeljebb 90°-os tekeredést ki-
véve, a kikotozésre felhasznalt gurtnikat alapvetéen megtekeredés-mentes allapotban kell megfeszite-
ni.

Kikotézéskor az alabbi eljarasok alkalmazhatoak:
@ Atlés kikdtozés
mely kozvetleniil kapcsodik mind a rakoméanyhoz, mind a szallitéeszkozhoz
@ Hurkolt kikotozés
mely kozvetleniil kapcsolddik a szallitoeszk6zhoz

® Sarok kikotozés
mely kozvetleniil kapcsolddik a szallitoeszk6zhoz

A (2) és (3) szerinti eljarasok esetén kiegészité intézkedések alkalmazasa, mint pl.: lekotozések (lasd
5.5.4. pontot), ill. surldédast novelo alatétek (1asd 5.5.5. pontot) sziikséges.

Abbol lehet kiindulni, hogy a kikotézés a kocsi hosszirdnyaban kielégitden méretezett, ha a paros
szamu kotozoszer szakitoereje? minden iranyban, a rakomanyegység minden 1000 kg-jara szamitva
legalabb

3200 daN. | 1000 daN.

A lagy aceldrot atmérdje legalabb 4 mm legyen. Minden kotés legalabb
4 | 2
drotszalbol alljon.

A rakomanybiztositd szalag olyan parhuzamosan futd, nagy szakitoszilardsagu, markas poliészter fonalakbol késziil, amelyeket minden
oldalrol magas polimerizacidja, hére lagyulé miianyagba agyaztak (Felhasznalhatosag —25 és +70 °C kozott).

Milanyag szalagok, rakomanybiztosito szalagok és szovott hevederek esetén a szakitderé az egyenes agban megfelel a megengedett
huzoéerd (Lashing capacity, LC) kétszeresének.
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A lancokat, a drotkoteleket, a szovott hevedereket és a rakomanybiztosito szalagokat
@ vagy feszitOberendezéssel kell ellatni
©) vagy kiilonallo feszitd eszkozzel kell megfesziteni.

A hevederekhez €s a biztositdszalagokhoz tartozo zarak, kapcsok és csatlakozo elemek kialakitasa és
szilardsaga minden esetben alkalmazkodjon a kotozdészer kiviteléhez.

A kotozodszereket
©) hurokként kell megfesziteni vagy
® horgokkal kell a kocsihoz kapcsolni. Zart rakterekben valo alkalmazast leszamitva a hor-

goknak azok akaratlan kiakadasat megakadalyozando biztositassal kell ellatva lenniiik. A
biztositds hidnydban a horgokat a kotdzési pontokon példaul kabelrendszerezdvel, drottal
stb. biztositani kell.

® Eles éleken a kotozoszereket alatétekkel, véddcsovekkel vagy élvédokkel kell megovni.

@ A lagy acéldrotbol készitett kotéseket a drotszalak parosaval torténd osszesodrasaval
kell megfesziteni.
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5.5. Rakodas hossziranyu elmozdulast lehetdvé téve

Elcsuszasi lehetdséggel kell szamolni egyes kocsik €s kocsicsoportok esetén olyan

@ nehéz aruknal, amelyeknél a szoros, vagy a merev rakodasi mod alkalmazasa lehetetlen (pl.
acélbugak)

||
! L
ol L_,,__,,:—; | | || i
/ i 7 " i =y =
. ( | &
@ 16késre érzékeny aruknal, amelyek a hossziranyu igénybevételek hatasara megsériilhetnének

(pl. gépek)

®

Annak megakadalyozasa érdekében, hogy a rakomanyegységek keresztiranyban elcstisszanak és ezal-
tal a rakszelvényen tilérjenek és/vagy a kerékterhelések kozotti arany az 1:1,25 értéket meghaladja, az
arut oldalrol biztositani kell.

Kiegészitésként figyelembe kell venni az 5.4.1. és az 5.4.3. pont eldirasait.

5.5.1. Csitiszast lehet6vé tevo eszkozok

@® A csuszotalpaknak és az allvanyok szantalpainak a padlon a kocsi hossziranyaban kell fe-
kiidniiik; azok als6 homlokélét ferdén le kell vagni, hogy a padlo egyenetlenségein egy eset-
leges feliitkozés elkeriilhetd legyen.

@ Az allvanyok egyes részeit egymassal menetes rudakkal vagy keresztfakkal elmozdithatatla-
nul 0ssze kell kotni. A keresztfakat elsdsorban atmend csavarokkal vagy facsavarokkal kell
rogziteni. Ha az egyes részeket kivételesen Osszeszogezik, akkor csavarszogeket kell alkal-
mazni, amelyek legalabb 40 mm mélyen hatoljanak a fakba.

Ezen allvanyokat a rakomany jellemzdinek megfeleléen kell méretezni.

= = - @n% ==
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Az arut ugy kell a csuszotalpakon vagy a szanokon rdgziteni, hogy azon ne mozdulhassanak el és a
padlot ne érinthessék.

Ha rakomany stabilitasanak biztositasahoz kitamasztokat vagy kikotéseket kell alkalmazni, akkor azo-
kat a cstuszotalpakhoz vagy az allvanyhoz kell rogziteni.

E I
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5.5.2. Szabadon tartandé terek
©) A kocsi mindkét végén, hossziranyban szabad tér sziikséges, mégpedig

— legaldbb 30 cm a durva felfekvdfeliiletii aruknal (pl. k6tdmbok),

— legalabb 50 cm a sima felfekvofeliileti aruknal (pl. zsiros vagy fényes feliiletli acélcsdvek
vagy idomacélok),

—100 - 150 cm az alatétfakra, csuszotalpakra vagy allvanyokra rakott aruknal (pl. lemezcso-
magok, kabeldobok, gépek).

Q) @
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A rakomany szallitasi igénybevételek altal eldidézett hossziranyl elmozdulésa csuszast lehetévé rako-
dasi mod esetén engedélyezett, amennyiben a

- 4. pont szerint a szabad terekre és/vagy a,
- 3.3. pontnak megfelelden a teherelosztasra

vonatkozo feltételek teljesiilnek.

A megcsuszott rakomdny az alatét és kozbetéteken kielégitéen tilnyulik (talnyalads nagyobb, mint
fennmarado csuszasi tt).

5.5.3. Csiiszasi ut korlatozasa

A csuszasi utat korlatozni kell, ha

— atengelyterhelés tullépése bekovetkezhet,

— atengely-, illetve a forgovazak terhelése kozotti megengedett aranyt meghaladnak,
— arakomany vagy a kocsi megsériilhetne,

— arakomany a kocsirendezok részére fenntartott szabad térbe nyomulhatna.

A csuszasi ut korlatozasahoz az alabbi intézkedések vehetdk figyelembe:
— lekotozések (pl. szovott heveder, rakomanybiztositd szalag),
— surlodasnovelo ala- vagy kozbetétek, @K
— rugalmas anyagok a homlokfal el6tti kiparnazasként.
— surlodast novelé csomagolas sik felfekvofeliilet esetén, melyet az @ szerint jelol-
nek, ahol a nyil hegye a novelt surlddasi értékii érintkezési feliiletre mutat 1

A biztositoeszk6zok magukban vagy egymassal kombinalva is hasznalhatok.

Lokésre érzéketlen aruknal kivételesen el lehet tekinteni a szabad tér biztositasatol,
példaul idom- és radacélokndl, profilacéloknal, kozép- és durvalemezeknél, acélbugaknal, betonacé-
loknal, kotegelt acélesdveknél, egy kocsira rakott sineknél.

Itt elsdsorban olyan oszthatatlan arukrél van szd, amelyek a teherkocsi rakfeliiletét megkozelitSleg
kitoltik, és amelyeknél a leirt biztositasok nem, vagy csak aranytalanul magas raforditassal hajthatok
végre.

Amennyiben rendezéskor a rakomany a szabadon tartando térbe csuszik, akkor rakoményigazitassal
kell a kiildeményt szabalyozni.
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5.5.4. Biztositas lekotozéssel

A lekotozésbol adodo fiiggdleges erdhatasok novelik a strlodasi ellenallast és fokozza a rakomany-
egység stabilitasat.

A lekotozés hatasossagat a kovetkezo jellemzok hatarozzak meg:
— az eldfeszito erd,
— a kocsi rakfeliilete és a kotozdszer kozott bezart a szog.

Minél kisebb a bezart a szog, annal nagyobbnak kell lennie a kotdzdszer eléfeszitésének az azonos
leszorito erd eléréséhez.

@® Kotozoszerként elsésorban szovott hevedert vagy rakomanybiztosité szalagot kell hasznalni.
Ezeknek rendelkezniiik kell feszité berendezéssel vagy egy kiilonallo feszitd eszkozzel kell
azokat megfesziteni.

@ Rakomanyegységenként legalabb 2 lekotozés sziikséges, amelyeket a rakomany végeitdl kb.
50 cm-re kell elhelyezni.

A kotozoszerek szakitoereje? a tomegtél, az aru hosszatol és a feliiletétdl fiiggden 1000 - 4000 daN;
az elofeszitd erdt a gyartd eldirdsai szerint kell megvalasztani. Acélszalag a szakadaskor jelentkezd
rendkiviili balesetveszély miatt nem hasznalhato!

A hevederekhez és a biztositdszalagokhoz tartozd zarak, kapcsok és csatlakozo elemek kialakitdsa és
szilardsaga minden esetben alkalmazkodjon a kdtozdszer kiviteléhez.

A kotozoszereket lehetdleg horgokkal kell rogziteni vagy hurokként kell megfesziteni (a hurok meg-
duplazza a szakitoer6t). Zart rakterekben vald alkalmazast leszamitva a horgoknak azok akaratlan
kiakadasat megakadalyozand6 biztositassal kell ellatva lenniiik. A biztositds hianyaban a horgokat a
kotozési pontokon példaul kabelrendszerezdvel, drottal stb. biztositani kell.

A csomozas kb. 60 %-kal csokkenti a szakitdero értékét, ezért azt el kell keriilni. Csomozas alkalma-
zasa esetén a szakitderd csokkenését nagyobb szakitoerejii kdtozoszer valasztasaval ki kell egyenlite-
ni.

Eles éleken a kotozOszereket alatétekkel, védScsovekkel vagy élvédékkel kell megovni (lasd az 5.4.4.
® pontot is).

Sima, vagy érzékeny feliiletii aruk esetén a lekotozéssel egylitt surlodast ndveld ala- és kozbetéteket,
vagy az 5.5.3. @ pont szerinti jel6léssel ellatott surlédast ndveld csomagolast kell alkalmazni.

A le- és Osszekotozésre hasznalt gurtnik - az alabbi feltételek betartasa mellett (a fordito kiegészitése)-
megtekeredett allapotban is megfeszitheték. Egy gurtnin legfeljebb harom 360°-os megtekeredés en-
gedélyezett.

A megtekeredések a gurtni rakomanyra felfekvé tartomanyaban, pl.: ronkhalmaz, vagy nyergelten
felrakodott csovek ives lezarasa is engedélyezett. Eleknél, pl.: fiirészaru csomagok, kocsihossztarto,
oldalfalak, a megtekeredés azonban nem megengedett.

Y Milanyag szalagok, rakoméanybiztositd szalagok és szovott hevederek esetén a szakitoerd az egyenes agban megfelel a

megengedett huzoerd (Lashing capacity, LC) kétszeresének.
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5.5.5. Biztositas surlodast novelé anyaggal

Kiilonbséget kell tenni aszerint, hogy a surlodasndveld anyagokat a csuszasi ut korlatozasaként a biz-
tonsagi intézkedések csokkentéséhez (lekotések szama), vagy az aru rogzitéseként alkalmazzak (ez
utobbi a gyakorlatban kizarolag keresztiranyban lehetséges).

Emellett egyes esetekben a rendelkezésre allo feliiletek kozott €bredd surlodas értékét, tovabba a fel-
hasznalasi célt (rakomanyrdgzités, vagy csuszasi Ut korlatozasa) is figyelembe kell venni.
Surlodasnoveld anyagok sziikségesek— a hossziranyu elcsuszas korlatozasahoz, pl.

e sima bevonatu vagy zsirozott acélcsoveknél,

e csiszolt kdlapoknal,

e rakodolapos aruknal sima kocsipadl6 esetén,

o fektetve vagy allitva berakott papirtekercseknél,

e Dbevonatos farostlemezeknél.
— a keresztiranyu elcstszas csokkentéséhez, pl.

e keresztben fekvo vagy allo papirtekercseknél,

o kereszthben fekvo lemeztekercseknél,

e Dbevonatos farostlemezeknél.
Hossziranyban rogzitett aruk esetén a keresztiranyu elcsuszas elleni biztositdshoz megfeleld méretezés
mellett strlodast noveld anyag alkalmazhato.
A surlédast noveld anyagok dnmagukban nem elegendéek az aru kocsirdl valo leesésének vagy a
rakszelvényen vald talnyulasanak megakadalyozasahoz. Ezt pl. a falakkal vagy a rakoncakkal kell
megakadalyozni.
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5.6. Rakomanyok, amelyek elgordiilnének

Az olyan arukat, mint a lemeztekercsek, papirtekercsek, kdbeldobok, vasuti kerékparok, egyéb henge-
res rakomanyegységek, jarmiivek, stb. minden gordiilési iranyban szilard falakkal, rakoncakkal, ¢kek-
kel vagy bolcsokkel rogziteni kell.

5.6.1. Tengely a Kkocsi keresztiranyaban

— A legfeljebb 7 t tomegii (egyenkénti tomeg vagy az egymas mellé vagy mogé berakott darabokbol
allo csoport Ossztomege) rakomanyegységek kozvetlenill a padlon fekhetnek; ezeket ékekkel kell
biztositani.

— A legfeljebb 10 t egyedi vagy csoporttomegii rakomanyegységeket nyeregallvanyra kell felrakni.
Ha az allvanyt fabol készitik, akkor részeit csavarozassal kell 0sszeerdsiteni.

— A 10 t-nal nagyobb egyedi tomegii rakomanyegységeket bolcsokkel felszerelt kocsiba vagy konté-
nerbe kell berakni.

5.6.1.1. Legfeljebb 7 t tomegii rakomanyegységek, csoportok
Az egyes darabokat vagy csoportokat a kovetkezé méretii faékekkel kell biztositani:

@ — a rakomanyhoz tamaszkodo feliilet ékszoge kb. 35°, jarmiiveknél 45°-ig megengedett,
@ — az ék magassaga (hatasos magassag) az atméro 1/12-e, azonban legalabb 12 cm,

©) — az €k szélessége az ék magassaganak legalabb 2/3-a.

A rakomanyt minden gordiilési iranybol

@ — legalabb 2 ékkel vagy

® — 1 ékkel, amelynek hossza a rakomanyegység hosszisaganak kb. 3/4-e.

A kocsi keresztiranyaban a rakomanyegységeket
® —kb. 30 cm hosszu és legalabb 50 mm magas fakkal vagy
— mechanikus berendezéssel vagy
— 2 t egyedi tomegig sturlodast ndveld alatétekkel, vagy surlodast ndveld csomagolassal kell
biztositani.

A fakat kb. 5 mm atmér6ji szogekkel rogziteni kell
— minden gordiilési iranyban 0sszesen

500 kg-onként | 2000 kg-onként
— a kocsi keresztiranyaban 1500 kg-onként 1-1 szoggel

A szogeket lehetdleg fliggdlegesen kell beiitni és azok a kocsi padlojaba legalabb 40 mm mélyen ha-
toljanak be. A szogeket az ékekben és a fakban egyenletesen kell elosztani, azonban ékenként lega-
labb 2 szoget kell alkalmazni. A legfeljebb 100 mm széles ékekbe azonban legfeljebb 3 szdg iithetd
be.

A rakomanyegységeket feld6lés ellen is biztositani kell, ha
@  — a szélesség kisebb, mint az atmér6 5/10-¢ (pérekocsiknal kisebb, mint 7/10-¢), pl. 6sszeko6to-
zéssel (lasd az 1.5. pontot is).
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5.6.1.2. Legfeljebb 10 t tomegii rakomanyegységek

A rakomanyt egyenként 2 parosékkel (acéllemezzel 6sszekotott faékekbol késziilt nyereg) kell biztosi-
tani.

A rakomany szélessége az atmérének legalabb 5/10-¢ (pbrekocsin 7/10-€) legyen.

A rakomany nem fekhet fel a kocsipadlon és nem csuszhat el az ékparok kozott.

Az ékszog rakomanyoknal kb. 35°, jarmiiveknél legfeljebb 45°.

Az ¢k magassaga (hatasos magassag) az atmér6 1/8-a, de legalabb 20 cm.

Az €k szélessége a magassaganak 2/3-a, azonban legalabb 15 cm.

Minden faéket harom oldalrdl legalabb 4 mm vastag acéllemezzel kell koriilfogni és ahhoz
hozzacsavarozni.

Minden talplemezt legalabb 6 (2 x 3), 10-15 mm hosszi tiiskével kell ellatni a hossziranyu
elcstiszas elleni biztositasként.

Q ©O0®O0O

10 t-nal nagyobb tomegii rakomanyegységek

A rakomanyegységeket bolcsokkel felszerelt kocsiba vagy konténerbe kell rakni.

A rakomany nem fekhet fel a bolcsé fenekén €s abban nem is mozdulhat el.
® A hatasos magassag az atmérének legalabb 1/8-a legyen.
® A rakomanyt a kocsi keresztiranyaban elcstszas ellen biztositani kell, tovabba feld6lés ellen

legalabb tomegkozéppont magassagaban meg kell tamasztani, ha a szélessége kisebb, mint az
atméro 4/10-e.
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5.6.2. Tengely a kocsi hossziranyaban

5.6.2.1 Hengeres rakomanyegységek, mint pl. tartalyok, csovek stb.

A rakomany a kocsipadlon, rakodogerendan vagy alatétfakon fekhet.

Alatétként megfeleld keresztmetszetii és mindségii anyagot kell felhasznalni.

Az alatétek

— egy darabbol alljanak,

— derékszogli négyszog keresztmetszettel rendelkezzenek (magassag legalabb 5 cm, szélesség lega-
labb 15 cm),

— szélesebbik oldalukon fekiidjenek,

— ateljes rakszélességen érjenck végig,

— oldaliranyu elcsuszas ellen legyenek biztositva (pl. szogekkel, ékkel, rakoncaval vagy oldalfallal),

— arakomany végétdl legalabb 50 cm-re legyenek és

— darabszama paros legyen, amely szam a rakomany tomegéhez, hosszahoz és jellemzoihez igazodik.

A rakomanyt a kdvetkez6 méretii faékekkel kell biztositani:

@ — az ékszog rakomanyoknal kb. 35°, jarmiiveknél legfeljebb 45°,

@ — az ék magassaga az atméré 1/12-e, de legalabb 12 cm legyen,

©) — az €k olyan széles legyen, mint az alatét.

Az ékeket

O] — beliilrdl és kiviilrél kb. 5 mm atmérdjt szogekkel kell rogziteni, mégpedig ugy, hogy minden
gordiilési iranyban 1500 kg-onként 1, de gordiilési iranyonként legalabb 4 szoget hasznalja-
nak.

A szogeket lehetbleg fliggblegesen kell betitni (a kocsi padldjaba legalabb 40 mm mélyen) és az ékek-
ben egyenletesen kell elosztani.

Hossziranyu elcstszas ellen az arut homlokiranybol falakkal, vagy rakoncakkal kell biztositani, vagy
legalabb két feszitOmiives kotéssel (szakitderd legalabb 4000 daN) le kell kotdzni. A kotések tavolsa-
ga a rakomany végeit6l kb. 50 cm.

A halmazba rakott arukkal kapcsolatban lasd még az 5.8. pontot is.

5.6.2.2 Hengeres rakomanyegységek, mint lemeztekercsek, kabeldobok stb.
A rakomanyegységeket

— 10 t tomegig (egyedi vagy csoporttomeg) fabol,

— 10 t-nal nagyobb tomeg esetén fémbdol
késziilt nyeregallvanyra kell fektetni.

®@ A rakomany nem fekhet fel a padlon és nem csuszhat el az allvanyon.
® A fékat szilardan 6ssze kell csavarozni.
® a nyereg hatasos magassaga az atmér6 1/12-e, de legalabb 12 cm legyen.
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Ha a rakomanyegységek szélessége kisebb, mint az
® atméréjiik
5/10-¢, | 4/10-e,
akkor 0ssze kell kotni azokat, vagy a tomegk6zéppont magassaga folott ki kell tamasztani.

A nyeregallvanyok biztositasa ¢és a betartando elmozdulasi Gt végett lasd az 5.5. pontot.

12 O

5.6.3. Kerekes vagy hernyotalpas jarmiivek és eszkozok

A jarmiiveket és az eszkozoket

— a kocsi hossziranyaban kell felrakni,

— be kell fékezni és a hajtomiivet a legalacsonyabb fokozatba kell kapcsolni, illetve reteszelni kell,
— a hossz- és a keresztiranyt elmozdulasok ellen vagy ki kell ékelni vagy ki kell k6tozni.

Ha a jarmiiveket és az eszkozoket nem lehet befékezni €s a hajtomiivet a legalacsonyabb fokozatba

kapcsolni, illetve reteszelni, akkor azokat ki kell ékelni, és ki kell k6tozni.
Az abroncsokat {izemi nyomasra fel kell tolteni.

A sériilések elkeriilése érdekében a jarmiivek és az eszkdzok kozott kelld tavolsagot kell tartani, amely

a szallitando jarmuvek és eszk6zok muszaki jellemz6itdl fligg.

Ezen talmenden a kocsiegységek kapcsolata f6lott elhelyezett jarmiveknél és eszkozoknél tekintettel
kell lenni a kocsifelek kozotti jatékra, valamint a jarmiivek €s az eszk6zok ivben torténd egymashoz

képest bekovetkezo relativ elmozdulasara.

©) A biztositas kivitelezése ékekkel (az ékszdg kb. 35°, a jarmiiveknél legfeljebb 45°) és fakkal
— a kocsi hossziranyaban
o 6 t-ig fackekkel (magassag az atméro 1/8-a, legalabb 12 cm),
¢ 6 t-nal nagyobb tomeg esetén acéltiiskés ékekkel (magassag legalabb 17 cm),
o az ¢kek szdma minden gordiilési iranyban

-- kerekes jarmiiveknél 4 2
-- hernyotalpas jarmiveknél
és 1-tengelyli potkocsiknal 2 2

— a kocsi keresztiranyaban mindkét oldalon (beliil vagy kiviil)
o kerekes jarmiiveknél 2 faékkel,
e hernyotalpas jarmiiveknél legalabb 2 faval (legalabb 5 cm magas)
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@ Biztositas kikotozéssel

— mindkét jarmiivégen 2 megfeszitett kotéssel, amelyeknek mind hossz-, mind

keresztiranyban hatniuk kell.

@
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® Nehéz kerekes jarmiivek biztositasa kerékeldtétekkel, amelyek hossz- és keresztiranyban
hatnak
O] Konnyt kerekes jarmiivek biztositasa autdszallitd kocsin a kocsi el6tétékeivel, amelyek

hossz- és keresztiranyban hatnak

Biztositas egy tengely kerekeinél
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Biztositas az elso tengely el6tt és a hatso
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Biztositas csak egy ker¢knél akkor engedélye-
zett, ha a jarmiivek keresztirdnyt elmozdulé-
sat a mértékado rakszelvényen tal legalabb 50
mm magas vezetOsinek akadalyozzak meg,
mikozben a kerékeldtét hossziranyban hatdsos
marad.
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5.7. Rakomanyok, amelyek feld6Inének

A szabadonallo rakomanyegységeket (a felfekvofeliilet kerek vagy szogletes)

@ — szabalyos hasab vagy hengeres formaval,
@ — szabalytalan alakkal (a tdmegkdzéppontot meg kell hatarozni)

eld6lés ellen biztositani kell, ha a kdvetkez6 a : h vagy b : K arany

— akocsi hossziranyaban (rogzitett vagy nem rogzitett rakomanyok)

7/10-nél | 6/10-nél
©) ®
‘ H H

| +—

; k
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a b, a

— akocsi keresztiranyaban 5/10-nél;

- ha a rakomanyegység tomege a szélnek kitett oldalfeliilet egységnyi feliiletére (amely az aru
hosszasaganak és magassaganak szorzatabol adodik) vonatkoztatva 1 t/m?-nél kisebb, pére és
stillyesztett rakfeliileti kocsira rakott aru esetén 7/10-nél

kisebb.
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Ezek az aranyok érvényesek akkor is, ha a rakomanyokat allvanyokra, szantalpakra stb. rogzitették és
azokkal egyiitt egy rakomanyegységet képeznek.
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A feldo6lés elleni biztositas megvalosithato
— tobb rakomany hézagmentes egylivé rakasaval és 6sszekotdzésével

— allvannyal torténd alatamasztassal

Az allvanyokat ugy kell kialakitani, hogy azok ne tudjanak elddlni, mikdzben arra is {igyelni kell,
hogy a kocsi egyik oldala se legyen tulterhelve.
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5.8. Halmazokba rakott aruk

©) A rakomanyt a kocsipadlo lehetdleg minél nagyobb feliiletén kell elosztani, hogy a halmazo-
kat a lehet6 legalacsonyabbra lehessen kialakitani.

| N N N N N ==

A rakomany egymason fekvo részeinek stabil halmazokat kell képeznie, amelyek nem eshetnek szét,

ezért pl.

— arétegeket kotésbe kell rakni (pl. fémontecseket, zsakokat),

— alatéteket és kozbetéteket vagy a stirlodast ndveld anyagokat kell felhasznalni (pl. bugaknal, leme-

zeknél, fiirészarunal, papirtekercseknél),

— nyeregfakat kell alkalmazni (pl. cséveknél, hordoknal),

— zsugor- vagy tapadofoliat kell felhasznalni (pl. rakoddlapos aruknal),

— arakomanyt 0ssze kell kotozni (pl. tablalemezeknél, rétegelt lemezeknél),

— hevederekkel vagy kotozoszalaggal le kell kotdzni (pl. halmazba rakott gombfanal).

@ Ha a halmazt kiilonb6z6 hosszusagu és tomegli arubol kell kialakitani, akkor a hosszu és a
nehéz daraboknak, illetve a nagyobb atmérdjiicknek alul kell fekiidniiik. Eltéré vastagsagi
vagy eltér6 tomegi végekkel rendelkezé rakomanyegységeket valtakozo végekkel kell berak-
ni.

= j%ﬁ

4] U
Hengeres arukbdl a halmazok rétegesen vagy nyergelten alakithatdak ki.
) A rétegeket altalaban kozbetétekkel el kell valasztani.
@ Rétegekbe rakott hengeres aruk kézépvonalainak fliggdlegesen egymas folott kell elhelyez-
kedniiik.
® A nyergelés csak akkor megengedett, ha a nyeregbe helyezett rakomany atméréje nem na-

gyobb, mint a nyerget képez6 aruké.
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Azoknal a pOrekocsira rakott halmazoknal, amelyek keresztiranyban kilenghetnek (pl. épitési acélha-
10), a rakszelvény és a rakomany kozotti legkisebb vizszintes tavolsagot a 2. tablazat szerint meg kell
novelni.

® A keresztiranyu ledélés megeldzése érdekében a halmaz magassaga alapvetéen nem lehet
nagyobb, mint a halmaz szélessége, vagy

@ a rakomany leddlés elleni biztositasat egyéb alkalmas intézkedésekkel (pl. lekotozésekkel)
kell biztositani.

Négyszog keresztmetszetli rakomanyegységek esetén (pl. laddk vagy csomagokba kotozott

fiirészaru-rakatok) megengedett ezen feliil kozépen egy rakomanyegység felrakasa.
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® Csovek esetén a rétegek szama nem lehet nagyobb, mint az egyes rétegekben elhelyezett
csovek szama; ezen feliil elhelyezheté még egy nyergelt réteg.

® Olyan nyergelten felrakott csoveknél, amelyeket ékeléssel biztositottak, a nyergelt rétegek
szama legfeljebb 4 lehet. ]
10—
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5.8.1. Alatétek és kozbetétek

Alatétként és kozbetétként kelld keresztmetszetii és j6 mindségii anyagot kell felhasznalni. Altalaban
egy darabbol kell késziteni és a rakomanyegység, illetve a rakomany teljes szélességében végig kell
érniiik. Nem délhetnek és nem gordiilhetnek el. A kocsi keresztiranyaban fekvo alatétek és kozbetétek
ezért szabalyos négyszog keresztmetszetliek legyenek és a szélesebbik oldalukon fekiidjenek.

Megengedett:

— teherviseld szerep esetén (pl. rétegekbe rakott csdveknél) sarkosan vagott, legaldbb 6 cm vastag
fak vagy pallok alkalmazasa, amelyek mindsége megfelel az EN 338 sz. szabvany C 24-es szilard-
sagi kovetelményének, keresztmetszete igazodik a mindenkori felhasznalasi igényekhez.

— nem teherviselé szerep esetén (pl. folyamatos ontésti bugaknal) deszkak és lécek alkalmazasa,
kozbetétre tuskot vagy éket kell szogezni, akkor annak egy darabbol kell késziilnie és vastagsaga
legalabb 5 cm legyen.

Az alatétek és a kozbetétek szdma igazodjon az arutomegéhez, hosszahoz, lengési viselkedéséhez és

jellemzéihez.

Azoknal az aruknal,

©) amelyek nem hajlanak meg: 2 alatét,

@ amelyek nagyobb hosszisagtiak és nehezebbek: 2x2 kozvetleniil egymas mellé helyezett
(iker) alatét sziikséges.

Hajlékony aru esetén legalabb 4, egyenletesen elosztott alatétet kell felhasznalni. Sinek rakodasa ese-
tén az ala- és kozbetétek szama a sinek tomegéhez, hosszlisagahoz és jellegéhez/sajatossagaihoz, va-
lamint rakodasi modhoz igazodik.
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©) Ha kocsiban keresztiranyban fekvé alatétek és kozbetétek oldaliranyban elcsuszhatnanak, pl.

sin és idomacél halmazoknal, akkor ezeket ez ellen biztositani kell. Azért, hogy a rakomany
hossziranyu elcsuszasakor ne litk6zzenek a rakoncaknak, ugy kell azokat elrendezni, hogy a
szomszédos rakoncaktol kb. azonos tavolsagban legyenek.

® A rakomany talnyulésa az ala- és kozbetétek kozépvonalan legalabb
50 cm 30cm
durva felfekvéfeliiletii aruk esetén
30 ecm | 20 em

Y Haa sziikséges vastagsag elérése érdekében kivételesen tobb darabot egymasra kell helyezni, akkor ezeket a darabokat szogezéssel vagy

csavarozassal ossze kell fogni.
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5.8.2. Osszekotozés

A halmazokba rakott rakomanyegységek Osszekotozéséhez hevedereket, acélszalagokat vagy rako-
ménybiztosito-szalagot kell hasznalni. (A szakitd erd az aru fajtajatol fiiggden 1400 — 4000 daN).

A le- és Osszekotozésre hasznalt gurtnik - az alabbi feltételek betartasa mellett (a fordito kiegészitése)-
megtekeredett allapotban is megfeszithet6k. Egy gurtnin legfeljebb harom 360°-0os megtekeredés en-
gedélyezett.

A megtekeredések a gurtni rakomdnyra felfekvd tartomanyaban, pl.: ronkhalmaz, vagy nyergelten
felrakodott csovek ives lezarasa is engedélyezett. Eleknél, pl.: firészaru csomagok, kocsihossztarto,
oldalfalak, a megtekeredés azonban nem megengedett.

A rakoncak f6lott fekvé rakomanyokat, ha mas moédon nem biztosithatoak, a rakonca altal biztositott
rakomannyal 6ssze kell kotni.

Az egyenletesen elosztott kotések sziikséges szama fligg a rakomdny tomegétdl, hosszatol, lengési
viselkedésétol és tulajdonsagaitol. Minden halmaznal legalabb 2 6sszekotozés sziikséges (lasd az 1.5.
pontot).

©) Olyan hengeres rakomanyegységekbdl all6 halmazoknal, amelyeket ékeléssel biztositottak €s
a rakoncdkon atmér6jiik felénél nagyobb mértékben tulnytlnak, kiegészitd biztositasként
mindig sziikséges az 6sszekotések elkészitése.

Rétegesen felrakott hengeres rakomanyegységeknél, amelyeknél egy nyergelt réteget is elhelyeztek,
minden esetben 6ssze kell ezt k6tozni a legfels6 hordozo réteggel.

@ A kocsi keresztiranyaban fekvo bekotozott alatéteknél a kotozoszert horonyba kell siillyeszte-
ni.

L
(

@
® Halmazokba rakott fiirészfa, széldeszka és farostlemez rakomanyegységgé vald Osszefogasa-
hoz a szakadaskor fellépd fokozott balesetvesz€ly miatt acélszalag hasznalata nem engedélye-
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b Csekély stirtiségili aruknal, pl. fiirészarunal kivételesen megengedett 700 daN szakitoerejii kotdzdszer.
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5.8.3. Biztositas

A halmazokat, mint az egységes arudarabokat, hossz- és keresztiranyban elcsuszas, legordiilés és lebo-
rulas ellen biztositani kell.

Ehhez — az aru fajtajatol fiiggéen — figyelembe kell venni az 5.4., az 5.5., az 5.6. és az 5.7. pont
eléirasait.

Kiegészit6 megjegyzések:

Leszogezett rogzitofak, vezetofak és ékek esetén a szogek szamanak meghatarozasahoz sziikséges
tomeget a kovetkezok szerint kell figyelembe venni:

— rétegesen elhelyezett halmazoknal a réteg tomegét, adott esetben a nyergelten elhelyezett réteg to-
megével egyiitt,
— nyergelten elhelyezett halmazoknal a halmaz teljes tomegét.

©) Ha a rétegekben elhelyezett halmazokat keresztiranyu elcsuszas ellen biztositani kell, akkor a
kozbetétek végére tuskokat vagy ékeket kell rogziteni, amelyeknek meg kell akadalyozniuk a
kozbetétek keresztiranyll elmozdulasat a mindenkor alattuk elhelyezkedé halmazokhoz ké-
pest. A tuskokat vagy az ékeket ennek érdekében alulrol és feliilrol el kell késziteni.

JSs) 1
1 U i 1] N

@ Hengeres aruknal (pl. acélcsoveknél) az ékek rogzitéséhez az ékeket olyan szélesre kell ké-
sziteni, mint az alatétek és a kozbetétek szélessége, igy kielégitd szélességli feliilet all ren-
delkezésre a szogezéshez és az ékek nem hasadnak szét. Az ékeket kiviilrdl és beliilrdl le kell
szOgezni, ezért a biztosito eszkozoket a rakodas el6tt el kell késziteni.
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Olyan nehéz hengeres aruknal (pl. acélcséveknél), amelyek a rakoncakat atmérdjiik tobb mint felével
tallépik, az ékeket

— a rétegesen felrakott rakomanyegységeknél a rakoncak f616tti kozbetéteknél,

— a nyergelten felrakott rakomanyegységeknél az alatéteknél

©) mindkét oldalrol, lemezbdl készitett 6sszekotdvel potldlag biztositani kell.

)

@ A leko6tozések hatasossaganak fokozasa érdekében a nyergelten felrakott rakomanyegységek-
bdl kialakitott halmazokat ivesen kell lezarni. Az iv magassaga (h) legalabb 20 cm és legfel-
jebb a rakomanyszélesség (I) 1/3-a legyen. Ett6l el lehet térni az olyan rétegesen felrakott
csoveknél, amelyeknél még egy réteg nyergelt csovet is elhelyeztek.

4
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5.9. Tobb kocsira rakott aruk

A t6bb kocsira rakott aruk esetén kiilonbséget kell tenni

— a merev rakomanyegységek (pl. betontartok) és

— a hajlékony rakomanyegységek® (pl. sinek, betonacélok, miianyagesovek) kozott.

5.9.1. A merev rakomanyegységeket két forgozsamollyal / forgd-csuszozsamollyal felszerelt for-
govazas kocsira kell felrakni. Ezeket rendkiviili killdeményként kell tovabbitani. (lasd még 7. pontot)

A rakoményt (hosszt 6nhord6 rakomanyok) 2 azonos tipust forgdvazas kocsira, melyek egy forgo- és
egy forgd-cstszozsamollyal vannak felszerelve, és amennyiben sziikséges kozbens6- és/vagy
védokocsikra kell rakodni. Sziikség esetén a homlokfalakat és a rakoncakat le kell hajtani, vagy ki kell
emelni.

A forgbzsamoly rogziti a rakomanyt a tartdbhoz, mig a forgo-cstiszozsamoly lehetévé teszi a hosszki-
egyenlitddéseket a rakomany ¢€s a kocsi kdzott ivekben valo tovabbitaskor, valamint vond- és iitk6zo-
késziilekek mitkodésébdl adodd hossziranyt mozgisok soran. Kiilpontos rakodas esetében a kocsi
engedélyezett legnagyobb terhelését (erd bevezetési pont) szamitassal, vagy probakkal igazolni kell.

A forgdzsdmolyt/forgo-csuszoézsamolyt a hordozd kocsik hossztengelyén, amennyire csak lehetséges
kozépre + 1 m kell poziciondlni; €s a fellépd igénybevételeknek megfelelden kell biztositani. Lengés-
technikai szempontok szerint az ni/ na =2,67:1 arany az optimalis; rakodaskor erre kell térekedni.

A rakomanynak a zsamolyok felfekvési feliiletén nagyjabol legalabb 1 m-rel tal kell nyualnia. Ett6l
abban az esetben lehetséges eltérni, amennyiben bizonyos rakomanyegységek (pl.: betontartok) esetén
a konstrukcid aldtdmasztasi pontjai azt sziikségessé teszik. Ez esetben biztositani kell, hogy a rako-
manyegység a zsamolyok felfekvési feliiletérdl ne cstszhasson le.

Ha a rakomany kiilalakja azt sziikségessé teszi, a forgozsamoly/forgd-csuszozsamoly kiegészitd bizto-
sitas céljabol segédkonstrukcioval szerelhet6 fel.

Egyenes vaganyon a rakomany sulypontjanak a forgézsamoly/forgd-cstiszozsamoly kozott, a kocsi
hossztengelye f616tt kell lennie.

Uzemi feltételek
Ezen szallitasi egységeket tilos guritddombra vinni, szalasztani ¢és iitkoztetni. Ugyancsak tilos egyéb
jarmiiveket ezen szallitasi egységekre szalasztani és titkoztetni.

A szaéllitasi egységeket egymassal és egymds utan ugy kell dsszekapcsolni, hogy az iitk6z6k enyhén
érintsék egymast, azaz a kapcsolas szoros legyen.

Azon vonatokat, melyekbe a fentiek szerint rakodott egységeket soroztak be, tilos tolomenetben to-
vabbitani.

Amennyiben egy szallitasi egységen beliil az egyik kocsi fékberendezését ki kell iktatni fékezeésbol,
abban az esetben a szallitasi egység masik kocsijat (hordozé kocsit beleértve védo- és kdzbenso ko-
csit) is Ki kell iktatni fékezésbdl.

5.9.2. A hajlékony rakomanyegységek

tobb, lehajthatdé homlokfallal és oldalfallal, vagy rakoncéaval felszerelt kocsira rakhatéak. Adott vas-
utakon zart vonatban a tobb, mint 2 kocsira rakodott kiildemények is normal kiildeményként tovabbit-
hatoak, lasd a 7. pontot.

A hajlékony rakomanyegységeket ugy kell felrakni, hogy
— a rakomany ¢és a lehajtott homlokfalak, valamint az iitkdz6étanyérok folott legalabb 50 mme-es tavol-
sag fliggélegesen szabadon maradjon.

. Fiiggetlen tengelyes kocsik a kocsira, valamint a tovabbitasi utvonalra vonatkozo mértékado
terhelési hatar legfeljebb 75 %-aig,
. forgovazas kocsik a kocsira, valamint a tovabbitasi utvonalra vonatkozé mértékado terhelési
hatér legfeljebb 85 %-aig
terhelhetok.

YA rakoményok akkor tekinthet6k hajlékonynak, ha 75 m sugaru ivben biztonsadgosan tovabbithatoak.
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A terhelés elosztasaval kapcsolatban figyelembe kell venni a 3. pont elirasait.

@ A kotegelt hajlékony rakomanyegységeket (betonacélok és hasonld aruk) legfeljebb 4 réteg-
ben ugy kell felrakni, hogy a rakomanyegységek és az oldalfalak vagy a rakoncak kozott kb.
10 cm-es tavolsag annak érdekében szabadon maradjon, hogy a rakomany helyezkedése lehe-
téve valjon.
I 1 i <00 |

A rakomany

— kocsik kozotti részét és a csak rakoncéaval felszerelt kocsiknal a rakomany végeit a végétol kb. 1 m-
re hevederrel vagy rakomanybiztositd szalaggal (szakitdoerd 4000 daN vagy 8 mm atmérdji drot)
dssze kell kotni,

— és a homlokfal kozott legalabb 50 cm-t szabadon kell tartani,

— végeinek a sz¢lso alatéteken kb. 1 m-rel tul kell nytalniuk.
Nem kotegelt hajlékony rakomanyegységek (sinek és hasonlé aruk) legfeljebb

— 4 rétegbe rakhatoak, ha legfeljebb 36 m hosszuak,
— 3 rétegbe rakhatoak, ha 36 m-nél hosszabbak.

@ Ezeket a rakomany végétol 1,5 - 3 m tavolsagban pl. tavtartokkal ki kell tamasztani. A tavtar-
tokat ugy kell kialakitani, hogy az oldalfalaktol, illetve a rakoncaktol kb. 10 cm szabadon
maradjon. Ezen kiviil a kitamasztast a rakoncakkal szilardan 6ssze kell kotni;

©) A tavtartok also élének 5 cm-rel mélyebben kell lennie, mint az als6 sinréteg felfekvo feliile-
te.

Ha kozbetéteket hasznalnak, akkor azokat elcsuszas ellen biztositani kell, lasd az 5.8.1. pontot.
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Ha a legfelsé réteg nincs teljesen kitoltve, akkor az biztosithato:

® a tavtartok tartomanyaban ellentétes irAnyban kifeszitett hevederekkel (szakitoer6 legalabb
4000 daN) val6 0sszekotozéssel, vagy

® a tavtartok tartomanyéban legalabb két 5 mm atmérdji drottal, melyeket az egymassal szem-
ben 1év6 rakoncakhoz kell kik6tdzni, vagy

@) a rakomany kdzepén az Osszes kdzbetétre szogezett, vagy csavarozott és legalabb 2 kotéssel

(szakitoer6 az egyenes agban min. 700 daN) rogzitett rogzitéfakkal.
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A rakomany végei
— ¢s a sz¢€Is6 kocsik homlokoldalai kdzott — a rakomany hosszatol fiiggéen — a kovetkezo tereket kell
szabadon tartani:

A rakomanyegység hossza Legkisebb szabad tér
36 m-ig 50 cm
36 m f6l6tt, 60 m-ig 75¢cm
60 m f616tt, 90 m-ig 100 cm
90 m fol6tt, 120 m-ig 125 cm
120 m folott 180 m-ig 150 cm

—nyuljanak tl a sz¢€ls6 alatéteken

e legalabb 100 cm-rel 36 m-ig
e legalabb 150 cm-rel 36 m felett
e legalabb 200 cm-rel 150 m felett

A fuvarozas soran bekdvetkezd hossziranyt szallitasi igénybevételek kovetkeztében a rakomany sza-
badon tartandd térbe csiszasa megengedett, amennyiben a rakomany a cstszas iranyaval atellenes
sz€1s6 alatéten kielégité mértékben, legalabb

e 50 cm-rel 60 m-es sinhosszlisagig

o 75 cm-rel 60 m-es sinhosszasag felett
talnyalik, mikdzben a rakomany elhelyezkedése megfelel a 4.2 pont eldirasainak.
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6. Rakomanyok letakarasa

A rakomanyok letakarasa sziikséges

—a RID, a dijszabasi és a vam eldirasok szerint,
— az id6jaras hatasai elleni védelemként,

— a menetszél ellen.

6.1.  Letakaras egyszer- és tobbszor hasznalhaté ponyvakkal

6.1.1. Tobbszor hasznalhaté ponyvak jellemzdi az UIC 806 sz. dontvénye szerint
— bevonatos szovetbdl késziiljenek,

— ellenalloképesek és csak langalloak legyenek,

— rendelkezzenek a rogzitésiikre szolgald szemekkel.

A ponyvik elhelyezése

— akocsi tulajdonosanak jele és palyaszama, valamint minden ponyva szama lathato legyen,

— csuszast lehetéveé tevo rakodasi mod esetén a ponyvat kozvetleniil a rakomanyhoz vagy a szanhoz
kell rogziteni,

— aviz lefolyasat tegyék lehetdvé, teknd kialakulasat el kell keriilni,

— tobb ponyva felhasznalasakor azok végei kb. 50 cm-es atfedésben legyenek,

— lekotdzott rakomanyoknal a ponyva foltt nem alkalmazhatd fémes kot6zoeszkoz.

A ponyvak rogzitése

— nem fémes kotdzészerrel (szakitdoerd kb. 500 daN) feszesen, a ponyva minden szemét a kocsi
ponyvagytriivel vagy horgaival (szilard kocsirészekkel), kettés csomoval 6ssze kell kotni, nem
szabad azonban leszogezni.

@ — Minden kotést a kocsi legkozelebbi kotélgyliriijéhez kettds csomoval kell hozzakotni,

@ — tobb ponyva felhasznalasa esetén a ponyvak végeit az atlapolasnal oldalanként legalabb 3
ferde kotéssel kell rogziteni.

©) — ha az atlapolas helyén ponyvaszemek hianyoznak, akkor a harmadik kotés az atlapolas
folott atvezetett lekotozéssel helyettesitheto.
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6.1.2. Takaras egyszer hasznilhaté ponyvaval, egyszer hasznilhaté ponyvak jellemzéi

A ponyvakat gy kell felhelyezni, hogy viztekné ne alakulhasson ki, és a viz lefolyasa biztosi-

tott legyen.

A kocsi és a rakomany éles élein élvédot kell hasznalni.

Tobb egyszer hasznalhato ponyva alkalmazasa esetén az atlapolas nem engedélyezett.

Olyan rakomanyok esetében, melyeket lekdtozéssel biztositanak, fémes kotozoszer az egyszer
hasznalhat6 ponyva felett nem alkalmazhato.

@ Az egyszer hasznalhatdé ponyvak rogzitésekor nem fémes kotozoszerrel (szakitoeré kb. 500
daN) a ponyva minden szemét a kocsi ponyvagylrlivel vagy horgaival (szilard
kocsirészekkel), kettds csomoval 6ssze kell kotni, nem szabad azonban leszogezni és

®  kiegészitbleg a ponyvat nagyjabol 2 m-enként at kell kotni

, Kotozészem a L
| ponyvan 1 i
. 2 ]

{ RN \ [ ¥

P ) Kocsi

Miiszaki adatok (minimalis kovetelmények)

Anyag PE szalag-szovet, UV-stabilizalt

Elkészités:
- méretre szabott és hegesztett szovet

7" kétézégylrije

1]

- koros-koriil 3-szorosan beszegett, 4-szeresen elvarrt

- rovidebbik oldalon nagyjabol 78 cm-ként 20 mm-es kerek horganyzott acél fiizészemekkel

- hosszabbik oldalon nagyjabol 100 cm-ként 20 mm-es kerek horganyzott acél fiizoszemekkel

Feliileti tomeg:

Szakitoer$ hossz-/keresztszalak:

Szakadasi nytlas hossz-/keresztszalak
Tovabbszakito szilardsag hossz-/keresztszalak
Hegesztési varrat szilardsaga

Hegesztési varrat/bevonat kohézids szilardsaga
Kotozészemek tépOszilardsaga

Fagyallas

Hoallas

Vizoszlop

Ttizvédelmi besorolés

Megjegyzés:

240 g/m?
1'200/1'050 N/5 cm
17/24 %
230/230 N/5¢cm
800 N/5 cm

22 N/5¢cm

750 N

- 40° C-ig

+ 80° C-ig

40 cm

B2

EN 1SO 2286-2
EN ISO 1421
EN ISO 1421
DIN 53.363

DIN ISO 2411

EN ISO 1421

EN 1SO 20811
DIN 4102

A Bl tiizvédelmi besorolas csak a fehér szin esetén érhet6 el, a fennmarado értékek az Gsszes tobbi

szinre érvényesek.
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6.2. Takaras gépfonattal vagy haloval

Jellemzok
— gépfonat (csirkehaldé mindség) esetén a halonyilas legfeljebb 100 mm,
— milanyagbol vagy természetes rostbol késziilt halo esetén a halényilas legfeljebb 30 mm Iehet”

A halék rogzitése

O]

@
©)
@

Az oldalfalnal kb. 2 m-enként nem fémes kotdzoszerrel (szakitoerd kb. 50 daN) rogzitve,
¢ a homlokoldalon legalabb 2 kétéssel (a fémhalé drottal is lekothetd), vagy @ szerint rogzitve

e Minden kotést a halohoz, vagy a gépfonathoz csomozva, vagy
¢ a halot keresztiranyban feszesen atkotve, vagy
¢ a kocsi horgaiba feszesen beakasztva (horgok pl. Eaos kocsin talalhatoak).

{

D A szakitéerd hossziranyban legalabb 39 daN és keresztiranyban legalabb 48 daN (a vizsgalati minta 10 cm széles, 3 szél()
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7. Rendkiviili kiildemények

Rendkiviilinek kell tekinteni egy kiilldeményt, ha a kiilsé6 méretei, a tomege vagy a jellemz6i — a vasuti
berendezések vagy a kocsik miatt — a szallitasban résztvevd vasutak akar csak egyikén kiilonds nehé-
zséget okoznak, ezért a tovabbitas csak kiilonleges miiszaki vagy forgalmi feltételek mellett engedhetd
meg.

Elsdsorban a kovetkezo kiilldeményeket kell rendkiviili kiilldeménynek mindsiteni:

azokat a rakomanyokat, amelyeket nem a Rakodasi Szabalyok 1. vagy 2. kotete szerint biztositot-
tak, és amelyeknél egy hasonlo értékli — pl. rézsaszin, vagy sarga rakodasi példa — biztositasi valto-
zat sem talalhato (lasd 1.2. pontot)

azokat a rakomanyokat, amelyek az el6irt sz&lességi sziikitések figyelembevételével a 4.1. pontban
a mindenkori vonalra eldirt rakszelvényt tallépik,

a két vagy tobb forgézsamolyos / forgd-csuszozsamolyos kocsira rakott merev rakomanyokat (1asd
az 5.9.1. pontot),

a tobb, mint 2 kocsira rakodott hajlékony rako- |— lasd a ? labjegyzetet
manyokat (lasd az 5.9.2. pontot)®,

azokat a 25 t-nal nehezebb és/vagy siillyesztett pérekocsira rakott rakomanyokat, amelyek atrakas
nélkiil nem tovabbithatdak a rendeltetési allomasig (csak széles nyomtavolsagi vasutakkal vald at-
rakas forgalom esetére vonatkozik),

azokat a kiildeményeket, amelyeknek kompon is 4t kell menniiik, ha azok az AVV? 14. melléklet
rendelkezéseinek nem felelnek meg,

a sajat kerekeiken futd, aruként tovabbitott vasiti jarmiiveket, ha nem viselnek TEN ¢és G1 jelet,
TEN-RIV, GE, RIV, RIC, vagy kiilon megallapodas jelek valamelyikét,

a 8-nal tobb tengelyes kocsik, ha rakottak, még akkor is, ha a RIV-, vagy az atjarhatosagot igazolo
jelet viselik,

azon jarmiveket, melyek rakomanya a tovabbitasi Gtvonalra engedélyezett vonalosztaly szerinti
terhelési hatart tullépi,

azon jarmiiveket, amelyeket a feliratozott terhelési hatart meghaladé (terhelési hatartabla, kiegészi-
to terhelési tabla) de a konstrukcids maximalis teherhordo képességet betartva rakodtak meg.

terhelhetOségre és onsulyra vonatkozé feliratok nélkiil kozleked6 jarmiiveket (pl.: épitdégépek)
terhelési hatarokra vonatkozo feliratok nélkiili rakott jarmiiveket,

sajat kerekein futo kiilonleges jarmiiveket (vontatdjarmiivek, motorvonatok, villamosszerelvények,
épitdégépek), melyek csak kiilonleges ilizemi feltételek mellett szallithatok.

A rendKkiviili kiildemények csak kiilonleges feltételekkel veheték at, amelyekrdl az érdekelt vas-
uti vallalkozasoknak elézéleg meg kell allapodniuk.

! Megjegyzés:  Bizonyos vasutak e szallitmanyokat a Rakodasi szabalyok és az ahhoz kiadott rakodasi példak
betartdsa esetén normal kiilldeményként kezelik:

zart vonati tovabbitas esetén: SZDC (CZ), DB, SBB, ZSR (SK), ProRail (NL), MAV, CFL
kocsiegység forgalomban: DB, SBB
Legfeljebb 36 m hossz esetén 3 kocsira rakodva Rfi (FS);

2A BDZ, az EWS, a GySEV, az FS, a HZ, az MZ, a ZFBH, a ZRS, a ZS, az OBB, a PKP, az ADIF, az ASTOC, az SNCB,

az SNCF, az SZ és a TCDD vonalain a zart vonatként tovabbitott, tobb mint 2 kocsira rakodott rakomanyegységek is
rendkiviili killdeménynek tekintendok.

¥ Allgemeine Vertrag fiir die Verwendung von Giiterwagen
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8 1. tablazat

A rakszelvények jegyzékeA vasit megnevezése Jele Qrszégok A rakszelvény szd-
kod-szama ma

Nemzetkozi rakszelvény 1
UIC GA rakszelvény 1,
UIC GB rakszelvény 13
Finn Vasutak VR 10 15,13, 15
Litvan Vasutak LG 24 14
Alban Vasutak HSH 41 15,13, 14
Gyor-Sopron Ebenfurti Vasut GySEV 43 15,13, 14
Szerb Koztarsasag Vasutai 7RS 44 1,, 13,14
Bosznia és Hercegovina Szovetségének Vasutai 7FBH 50 1y, 13, 14
Lengyel Allamvasutak PKP 51 1,
Bolgar Allamvasutak BDZ 52 1,, 13, 14
Roman Vasutak CFR 53 14
Roman Vasutak Csoportja RO-GFR 53 1
Sevtrans Invest RO-STI 53 14
Cseh Vasutak Cargo (ex CD) ¢DC 54 1y, 13, 14
Rail Cargo Hungaria Zrt. (ex MAV) RCH 55 1,, 13,14
Cargo Szlovakia Vasuttarsasag Rt. (ex ZSSK) 7ZSSKC 56 1;, 13, 14
Lotschberg Vasut Rt BLS 63 16
Eszak-Milano-Esercizioi Vasut FNME 64 1, 17
Macedon Koztarsasag Vasutai MZ 65 1,, 13,14
Ahaus-Alstitti Vasut AAE 68 15,14
Angol, Welszi és Skot Nemzetkozi Vasutak EWS 70 1g
Spanyol Vasutak RENFE 71 15, 19
Szerb Vasutak (ex JZ) ZS 72 1o, 13, 14
Gorog Vasutak (ex CH) TRANOSE 73 1,, 13,14
TRAFIKVERKET (Svédorszag) TRV 74 15, 13, 110
Torok Allamvasutak TCDD 75 14, 112, 113, 114
Cargonet C 76 15,15, 115
Horvét Vasutak HZ 78 15,15, 14
Szlovén Vasutak SZ 79 12,13, 14
DB Schenker Rail Németorszag DB 80 1,, 14
Rail Cargo Ausztria OBB 81 1y, 14
Luxemburgi Vasutak Nemzeti Tarsasaga CFL 82 1y, 13, 14
Trenitalia FS 83 17
Railion Hollandia NS-RN 84 15, 14
Svéjci Szovetségi Vasutak / SBB Cargo SBB/CFF 85 1s
Railion Dania DSB 86 1,, 13, 14
Francia Vasutak Nemzeti Tarsasaga SNCF 87 1y, 15, 13, 118
Belga Vasutak Nemzeti Tarsasaga / B-Cargo B (SNCB) 88 15, 116
Portugal Vasutak CcP 94 15, 19
Irdni Allamvasutak RAI 96 1y
Sziriai Vasutak CFS 97 1, 13, 14
Iraki Vasutak IRR 99 14
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8.1 1,. tablazat: Nemzetkozi rakszelvény

Valamennyi vonalon megengedett, kivéve

— Nagybritannia vonalait (lasd az 1g. tablazatot),

— Iran vonalait (lasd az 1,7. tablazatot).
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A rakszelvény félszélességei

11 tablazat

Magassag | A hozza- | Magassag | Ahozza- | Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza-
a sinkorona tartozé a sinkorona tartozd a sinkorona lartozd a sinkorona tartozo
felett félszélesséq felett félszélesség felett félszélesség felett félszélesség
mm mm mm mm mm mm mm mm
3450 1481 3750 1260 4050 893
430 460 1456 760 1252 060 871
3175 1575 470 1450 770 1243 070 850
180 1573 480 1445 780 1234 080 829
190 1570 490 1439 7 90 1226 080 807
3200 1567 3500 1434 3800 1217 4100 786
210 1563 510 1428 810 1207 110 764
220 1560 520 1422 820 1198 120 743
230 1557 530 1416 830 1189 130 721
240 1553 540 1410 840 1179 140 700
3250 1549 3550 1404 3850 1169 4150 679
260 1546 560 1398 860 1159 180 657
270 1542 570 1392 870 1149 170 636
280 1538 580 1385 880 1139 180 614
290 1534 590 1379 890 1128 190 593
3300 1530 3600 1372 3900 1118 4200 571
310 1526 610 1366 910 1107 210 550
320 1522 620 1359 920 1096 220 529
330 1518 630 1352 930 1085 230 507
340 1513 640 1345 940 1073 240 486
3350 1509 3650 1338 3950 1062 4250 464
360 1505 660 1331 960 1050 260 443
370 1500 670 1323 970 1038 270 421
380 1495 680 1316 980 1025 4280 400
390 1491 690 1308 990 1013
3400 1486 3700 1301 4000 1000
410 1481 710 1293 010 979
420 1476 720 1285 020 857
430 1471 730 1277 030 936
440 1466 740 1269 040 914
3450 1461 3750 1260 4050 893
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8.2 1,. tablazat: (UIC) GA rakszelvény

Azon vasutak jegyzékét, amelyek e rakszelvény alkalmazasat megengedik, lasd a T1,-3 — T1,-4 olda-
lakon.

3850

ns
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A rakszelvény félszélességei

Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza-
asinkorona| tartozo asinkorona| tartozo |asinkorona| tartozé |asinkorona| tartozo
felett félszélesség felett félszélesség felett félszélesség felett félszélesség
mm mm mm mm mm mm mm mm
3450 1467 3750 1326 4050 1010
430 460 1462 760 1322 060 989
470 1457 770 1317 070 969
480 1453 780 1312 080 948
1575 490 1448 790 1308 090 928
3500 1443 3800 1303 4100 908
510 1439 810 1298 110 887
3220 520 1434 820 1294 120 867
230 1570 530 1429 830 1289 130 847
240 1565 540 1425 840 1284 140 826
3250 1560 3550 1420 3850 1280 4150 806
260 1556 560 1415 860 1266 160 785
270 1551 570 1411 870 1253 170 765
280 1548 580 1408 880 1239 180 745
290 1542 590 1401 830 1224 190 724
3300 1537 3600 1397 3900 1212 4200 704
310 1532 610 1392 910 1199 210 684
320 1528 620 1387 920 1185 220 663
330 1523 630 1383 930 1172 230 643
340 1518 640 1378 940 1158 240 622
3350 1514 3650 1373 3950 1145 4250 602
360 1509 660 1368 960 1131 260 582
370 1504 670 1364 870 1118 270 561
380 1500 680 1359 980 1104 280 541
320 1495 690 1354 880 1091 290 521
3400 1490 3700 1350 4000 1077 4300 500
410 1485 710 1345 010 1064 310 480
420 1481 720 1340 020 1050 4320 460
430 1476 730 1336 030 1037
440 1471 740 1331 040 1023
3450 1467 3750 1326 4050 1010
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Azon vasutak jegyzéke, amelyek a (UIC) GA rakszelvény alkalmazasat engedélyezik

VR

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas

HSH
Valamennyi allomas
GySEV

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas

ZRS

Valamennyi tranzitvonal
ZFBH

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas

BDZ

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas
CD

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas
MAV

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas
ZSSK

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas

FNME

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas

MZ

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas
AAE

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas

RENFE

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas

Jz

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas
CH

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas

TRAFIKVERKET

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas

C

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas

HZ

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas

sz

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas

DB

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas

OBB

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas
CFL

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas

NL-RN

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas

DSB

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi 4llomas

2018.04.01.



SNCF

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas, a kdvetkez6 allomasok kivételével:

AMPLEPUIS, AUREC, BAS-MONISTROL, BASTIDE-ST-LAURENT(LA), BEGAAR, BEL-AIR-LA-
MEDE, BILLOM, BOENS, BRIVES-CHARENSAC, CABANNES, CANDALE(RD), CAPDENAC,
CHALON-SUR-SAONE(PORT NORD), CHAMALIERES-SUR-LOIRE, CHAMBON-FEUGEROL-
LES(LE), CHARBOMNIERES-LES-VARENMNES, CHATEAUMEUF-LES-MARTIGUES, CHATEAL-
RENARD-DE-PROVENCE, CLAVAUX(LES), COLOMBIERS-RD, COURZIEU-BRUSSIEU, DECI-
NES, DEVILLE-LES-ROUEN, DRAP-CANTARON, FIRMINY, FONTVIEILLE, FRAISSE-UNIEUX,
GRAND-COMBE-LA-PISE, LANGEAC, LANGOGNE, LESGOR, LIPOSTHEY, LYCN-EST, MACON
(PORT FLUVIAL), MALBOSC, MAURS, MESSEMFRE, MILLERY-MONTAGNY, NOIRETABLE,
NOVES, OYONMAX, PLAN-D'ORGON, PUY-EN-VELAY(LE), RICAMARIE(LA), RIOUPEROUX,
SAINT-AMBROIX, SAINT-ANDIOL, TAMARIS, TARTAS, VIERZY, VIF, VILLEURBANNE-GARAGE,
VILLEURBANNE, VIZILLE-TERRASSE, YCHOUX

Ezen allomasokra az 1;. tablazat szerinti rakszelvény érvényes.

SNCB

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas, a kdvetkez6 allomasok kivételével:

BEIGNEE, BERZEE, COUR-SUR-HEURE, COUVIN, HAM-SUR-HEURE, JAMIOULX, MARIEM-
BOURG, PHILIPPEVILLE, PRY, WALCOURT és YVES-GOMEZEE.

Ezen allomasokra az 1,. tablazat szerinti rakszelvény érvényes.

CP
Valamennyi allomas
CFS

Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas

2017.04.01.



8.3 1;. tablazat: (UIC) GB rakszelvény

Azon vasutak jegyzékét, amelyek e rakszelvény alkalmazasat megengedik, lasd a T13-3 — T15-5 olda-
lakon.
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A rakszelvény félszélességei

Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza-
a sinkorona tartozo asinkorona| tartozd a sinkorona tartozo a sinkorona tartozé
felett félszélesség felett félszélesség felett félszélesseg felett félszélesség
mm mm mm mm mm mm mm mm
3450 1496 3750 1393 4050 1290
430 460 1492 760 1389 060 1286
470 1489 770 1386 070 1283
480 1485 780 1382 080 1280
1575 490 1482 790 1379 090 1245
3500 1478 3800 1376 4100 1211
510 1475 810 1372 110 1177
3220 520 1472 820 1369 120 1143
230 1571 530 1468 830 1365 130 1108
240 1568 540 1465 840 1362 140 1075
3250 1564 3550 1461 3850 1358 4150 1040
260 1561 560 1458 860 1355 160 1006
270 1557 570 1454 870 1352 170 972
280 1554 580 1451 880 1348 180 938
290 1550 590 1448 8390 1345 190 904
3300 1547 3600 1444 3300 1341 4200 870
310 1544 610 1441 910 1338 210 835
320 1540 620 1437 920 1334 220 801
330 1537 630 1434 930 1331 230 767
340 1533 640 1430 940 1328 240 733
3350 1530 3650 1427 3950 1325 4250 699
360 1526 660 1424 960 1321 260 665
370 1523 670 1420 970 1317 270 630
380 1520 680 1417 980 1314 280 596
390 1516 6390 1413 990 1310 290 562
3400 1513 3700 1410 4000 1307 4300 528
410 1509 710 1406 010 1304 310 494
420 1506 720 1403 020 1300 4320 460
430 1502 730 1400 030 1297
440 1499 740 1396 040 1293
3450 1496 3750 1393 4050 1290
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Azon vasutak jegyzéke, amelyek a (UIC) GB rakszelvény alkalmazasat engedélyezik

| VR, GySEV, ZRS, ZFBH, CDC, RCH, MZ, SZ, DSB, CFS, TRAFIKVERKET (Svédorszag)
Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas

HSH
Valamennyi allomas

BDZ
Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas, kivéve

BOROUCHTITZA, CHICHKOVTZI, DEBELETZ, GABROVO, GUECHEVO, KJUSTENDIL,
KOPILOVTZI, KRASTETZ, PLATCHKOVTZI, RADEVTZI, RADOUNTZI, RAIDAVITZA,
SAMOVODENE, SOKOLOVO, VARBANOVO, VELIKO, TRAPEZITZA, TRIAVNA

ZSSKC

Valamennyi tranzitvonal

Valamennyi allomas, kivéve BANSKA BELA, BANSKA STIAVNICA, KREMNICA, KREMNICKE
BANE

ZS

Valamennyi tranzitvonal, kivéve a VALIEVO-KALENIC és a GRLICA-DJENERAL JANKOVIC
vonalat

Valamennyi allomas

TRANOSE

Tranzitvonalak:

IDOMENI-MESSONISSION, IDOMENI-PROMACHON, MESSONISSION-
PROMACHON, ORMENION-PITHION

Allomasok:

IDOMENI, MESSONISSION und PROMACHON hatarallomasokon 4t:

ADENDRON, AGRAS, ALEXANDRIA, ALIKI, AMINTEON, ANCHIALOS MAC., ARMENION,
ARNISSA, ASPROS, DOIRANI, DOMOKOS, DOXARAS, EDESSA, EGHINION-KOLINDROS,
EPISKOPI, FILADELPHIA, FLORINA, GALIKOS, GHEFIRA, GIRTONI, IDOMENI, KALINDIA,
KASTANAS, KASTANOUSSA, KATERINI, KILKIS, KOMANOQOS, KAIANI, KRANON, LACHA-
NOKIPI, LAKIA, LARISSA, LATOMION, LEPTOKARIA, LITOCHORON, MANDRAKION,
MAVRODENDRION, MESSONISSION, METALLIKO, MOURIES, NAOUSSA, N. AGATHOU-
POLIS, ORFANA, PALEOFARSALQOS, PLATAMON, PLATZ, POLIKASTRON, PROMACHON,
PTOLEMAIS, RAPSANI, RODOPOLIS, SERRE, SIDIROKASTRO, SINDOS, SKIDRA,
SKOTOUSSA, STRIMON, TEMPI, THESSALONI KI, VELESTI NON, VERIA, VEVI, VIRONIA,
VOLOS, XECHASMENI.

ORMENION és PITHION hatarallomasokon at:

ALEXANDROUPOLIS, CHIMONION, DIDIMOTICHON, DIKEA, FERE, LAGHINA,
LAVARA, N. ORESTIAS, N. VISSA, ORMENION, PEPLQOS, PITHION, SOUFLION,
TICHERON

C (NSB)
Valamennyi tranzitvonal
Valamennyi allomas, kivéve: ARENDAL
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HZ

Valamennyi tranzitatvonal
Valamennyi allomas, kivéve

KASTEL STARI, KASTEL SUCURAC, SADINE, SOLIN LUKA, SPLIT, SPLIT PREDGRADE

CFL
Tranzitvonalak:
BETTEMBOURG-KLEINBETTINGEN, WASSERBILLIG-RODANGE/ATHUS.

Valamennyi allomas, kivéve

BELLAIN, BISSEN, CLERVAUX, COLMAR-BERG, COLMAR-USINES, CRUCHTEN,
DIEKIRCH, DOMMELDANGE, DRAUFFELT,

ETTELBRUCK, GOEBELSMUEHLE, @ KAUTENBACH, LINTGEN,
LORENTZWEILLER, MAULUSMUEHLE, MERSCH, MICHELAU,

SCHIEREN, TROISVIERGES, WALFERDANGE, WILNERWILTZ

SNCF
lasd az 145 tablazatot

2017.04.01.



84 1, tablazat: LG, HSH, GySEV, ZRS, ZFBH, PKP, BDZ, CFR, CD, MAVY, ZSSK (ZSR),
MZ, AAE, JZ, CH, TCDD?, HZ, SZ, DB, OBB, CFL, NS, DSB, CFS, IRR rakszelvénye
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az also tartomanyokat lasd a T14-3 és
T14-4 oldalon

Kivéve a kovetkez6 allomasokat:

) MAV: BUDAPEST-DELI PU.

Erre az allomasra az 1;. tablazat szerinti rakszelvény érvényes

2 TCDD: KAPIKULE, EDIRNE, ALPULLU, LULEBURGAZ, MURATLI, CORLU,
CERKEZKOY, HALKALI, KAPIKOY, VAN

Erre az allomasra az 115., 133. vagy 1y,. tdblazat szerinti rakszelvény érvényes.
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A rakszelvény félszélességei

Magassédg | A hozza- | Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza-
a sinkorona tartoz6 a sinkorona| tartozé asinkorona| tartozé |a sinkorona tartozo
felett félszélesség felett félszélesség felett félszélesség felett félszélesseg
mm mm mm mm mm mm mm mm
3800 1388 4100 1149 4400 899
430
3500 1575 805 1395 - - - -
510 1569 810 1391 110 1141 410 890
520 1563 820 1382 120 1132 420 882
530 1557 830 1374 130 1124 430 874
540 1551 840 1366 140 1116 440 865
3550 1545 3850 1357 4150 1107 4450 857
560 1540 860 1349 160 1099 460 849
570 1534 870 1341 170 1090 470 840
580 1528 880 1332 180 1082 480 832
590 1522 890 1324 180 1074 490 823
3600 1516 3900 1316 4200 1065 4500 815
610 1510 910 1307 210 1057 510 807
620 1504 920 1299 220 1049 520 798
630 1498 930 1281 230 1040 530 790
640 1492 940 1282 240 1032 540 782
3650 1486 3950 1274 4250 1024 4550 773
660 1481 960 1266 260 1015 560 765
670 1475 970 1257 270 1007 570 757
680 1469 980 1249 280 999 580 748
690 1463 990 1241 290 990 590 740
3700 1457 4000 1232 4300 982 4600 732
710 1451 010 1224 310 974 610 723
720 1445 020 1216 320 965 620 715
730 1439 030 1207 330 957 630 707
740 1433 040 1199 340 949 640 698
750 1427 4050 1191 4350 940 4650 690
760 1422 060 1182 360 932
770 1416 070 1174 370 924
780 1410 080 1166 380 915
790 1404 090 1157 390 907
3800 1398 4100 1149 4400 899
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A vasutak rakszelvényeinek als6 tartomanya

GySEV, CFR, MAV, OBB, CFL, DSB CH
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8.5

1:. tablazat: A VR rakszelvénye
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A rakszelvény félszélességei

Magassag A hozza- Magassag A hozza- Magassag A hozza-
a sinkorona tartozé a sinkorona tartozé a sinkorona tartozé
felett félszélesséq felett félszélesseg felett félszélesseg
mm mm mm mm mm mm
330 }
4 370 1700
4380 1691 - - - -
4390 1683
4 400 1674 4700 1416 5 000 1158
410 1666 710 1408 010 1149
420 1 657 720 1399 020 1141
430 1648 730 1390 030 1132
440 1640 740 1382 040 1124
4 450 1 631 4750 1373 5050 1115
460 1623 760 1365 060 1106
470 1614 770 1 356 070 1098
480 1 605 780 1347 080 1089
490 1597 790 1339 090 1081
4 500 1588 4800 1330 5100 1072
510 1580 810 1322 110 1 063
520 1571 820 1313 120 1055
530 1 562 830 1304 130 1 046
540 1 554 840 1296 140 1038
4 550 1545 4 850 1287 5150 1029
560 1537 860 1278 160 1020
570 1528 870 1270 170 1012
580 1519 880 1261 180 1003
590 1511 890 1253 190 995
4 600 1 500 4900 1244 5200 986
610 1494 910 1235 210 977
620 1485 920 1227 220 969
630 1476 930 1218 230 960
640 1468 940 1210 240 952
4 650 1459 4 950 1201 5250 943
660 1451 960 1192 260 934
670 1442 970 1184 270 926
680 1433 980 1175 280 917
690 1425 930 1167 290 909
- - 5300 900

2017.04.01.




8.6.

1. tablazat: A BLS és az SBB rakszelvénye
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A rakszelvény félszélességei

Magassag | A hozza- | Magassag | Ahozza- | Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza-
a sinkorona tartozé a sinkorona tartozé a sinkorona tartozé a sinkorona tartozé
felett félszélesség felett félszélesséq felett félszélesség felett félszélesség
mm mm mm mm mm mm mm mm
3300 1575 3600 1417 3900 1233 4200 922
310 1570 610 1412 910 1223 210 911
320 1565 620 1406 920 1212 220 901
330 1559 630 1401 930 1202 230 890
340 1554 640 1396 940 1192 240 880
3350 1549 3650 1390 3950 1181 4250 870
360 1543 660 1385 960 1171 260 859
370 1538 670 1380 970 1160 270 849
380 1533 680 1375 980 1150 280 838
390 1528 690 1369 930 1140 290 828
3400 1522 3700 1364 4000 1129 4300 818
410 1517 710 1359 010 1119 310 807
420 1512 720 1354 020 1108 320 797
430 1507 730 1348 030 1098 330 787
440 1501 740 1343 040 1088 340 776
3450 1496 3750 1338 4050 1077 4350 766
460 1491 760 1333 060 1067 360 755
470 1485 770 1327 070 1057 370 745
480 1480 780 1322 080 1046 380 735
490 1475 790 1317 090 1036 390 724
3500 1470 3800 1311 4100 1025 4400 714
510 1464 810 1306 110 1015 410 703
520 1459 820 1301 120 1005 420 693
530 1454 830 1296 130 994 430 683
540 1449 840 1290 140 984 440 672
3550 1443 3850 1285 4150 973 4450 662
560 1439 860 1275 160 963 460 652
570 1433 870 1264 170 953 470 641
580 1427 880 1254 180 942 480 631
590 1422 890 1243 190 932 490 620
3600 1417 3900 1233 4200 922 4500 610

2017.04.01.




8.7.

1. tablazat: Az FNME és az FS rakszelvénye
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A rakszelvény félszélességei

Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza-
a sinkorona tartozo a sinkorona| tartozd a sinkorona tartozo a sinkorona tartozé
felett felszélesseg felett félszélesseg felett felszélesseq felett félszélesség
mm mm mm mm mm mm mm mm
3500 1498 3800 1375 4100 880
510 1494 810 1359 110 864
520 1490 820 1342 120 847
530 1485 830 1326 130 831
370 540 1481 840 1309 140 814
3250 1600 3550 1477 3850 1293 4150 798
260 1596 560 1473 860 1276 160 781
270 1592 570 1469 870 1260 170 765
280 1588 580 1465 880 1243 180 748
290 1584 590 1461 890 1227 190 732
3300 1580 3600 1457 3900 1210 4200 715
310 1575 610 1453 910 1194 210 699
320 1571 620 1449 920 1177 220 682
330 1567 630 1445 930 1161 230 666
340 1563 640 1440 940 1144 240 649
3350 1559 3650 1436 3950 1128 4250 633
360 1555 660 1432 960 1111 260 616
370 1551 670 1428 970 1095 270 600
380 1547 680 1424 980 1078 280 583
390 1543 690 1420 990 1062 290 567
3400 1539 3700 1416 4000 1045 4300 550
410 1535 710 1412 010 1029
420 1530 720 1408 020 1012
430 1526 730 1404 030 996
440 1522 740 1400 040 979
3450 1518 3750 1395 4050 963
480 1514 760 1391 060 946
470 1510 770 1387 070 930
480 1506 780 1383 080 913
490 1502 790 1379 090 897
3500 1498 3800 1375 4100 880

2017.04.01.




8.8.

1;. tablazat: Rakszelvény Nagy- Britanniaban
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A rakszelvény félszélességei

Magassag A hozza- Magassag A hozza- Magassag A hozza-
a sinkorona tartozé a sinkorona tartozo a sinkorona tartozé
felett félszélesség felett félszélesség felett félszélesség
mm mm mm mm mm mm
3370 1283 3670 905
3 080 1410 3380 1274 3 680 891
3 090 1407 3390 1265 3690 877
3100 1404 3 400 1256 3700 864
3110 1401 3410 1247 3710 850
3120 1398 3420 1238 3720 836
3130 1395 3430 1229 3730 822
3140 1392 3 440 1220 3740 809
3150 1389 3 450 1207 3750 795
3160 1386 3 460 1193 3760 765
3170 1383 3470 1179 3770 735
3180 1379 3480 1165 3780 706
3190 1376 3480 1151 3790 676
3200 1373 3 500 1138 3 800 646
3210 1371 3510 1124 3810 616
3220 1368 3520 1110 3820 586
3230 1 366 3530 1097 3830 556
3240 1363 3 540 1083 3840 526
3250 1360 3550 1 069 3850 496
3 260 1357 3 560 1055 3 860 466
3270 1354 3570 1042 3870 436
3280 1 351 3 580 1028 3 880 407
3290 1348 3590 1014 3890 377
3 300 1345 3600 1001 3 900 347
3310 1336 3610 987 3910 317
3320 1327 3620 973 3920 287
3330 1318 3630 960 3930 257
3 340 1309 3640 946 3940 227
3 350 1300 3 650 932 3950 197
3 360 1291 3 660 918 3 965 152.5

2017.04.01.




8.9.

1,. tablazat: A RENFE és a CP rakszelvénye
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A rakszelvény félszélességei

Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza-
a sinkorona tartozé a sinkorona| tartozo a sinkorona tartozd6 |a sinkorona tartozé
felett félszélesség felett félszélesség felett félszélesség felett félszélesség
mm mm mm mm mm mm mm mm
430 1650
3290
3300 1646 3600 1532 3900 1312 4200 913
310 1642 610 1528 910 1304 210 893
320 1638 620 1524 920 1296 220 873
330 1635 630 1520 930 1287 230 853
340 1631 640 1516 940 1279 240 834
350 1627 650 1513 950 1270 250 814
360 1623 660 1509 960 1262 260 794
370 1619 670 1505 970 1254 270 774
380 1616 680 1497 980 1245 280 755
390 1612 690 1488 990 1237 290 735
3400 1608 3700 1480 4000 1229 4300 715
410 1604 710 1471 010 1220
420 1600 720 1463 020 1212
430 1597 730 1455 030 1203
440 1593 740 1446 040 1195
450 1589 750 1438 050 1187
460 1585 760 1430 060 1178
470 1581 770 1421 070 1170
480 1577 780 1413 080 1150
4390 1574 790 1404 090 1130
3500 1570 3800 1396 4100 1111
510 1566 810 1388 110 1091
520 1562 820 1379 120 1071
530 1558 830 1371 130 1051
540 1555 840 1363 140 1031
550 1551 850 1354 150 1012
560 1547 860 1346 160 992
570 1543 870 1337 170 972
580 1539 880 1329 180 952
590 1535 890 1321 190 933
3600 1532 3900 1312 4200 913

2017.04.01.




8.10.  1j. tablazat: A TRAFIKVERKET (Svédorszag) rakszelvénye
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A rakszelvény félszélességei

Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza-
a sinkorona tartozé a sinkorona| tartozo a sinkorona tartoz6 |a sinkorona tartozo

felett félszélesség felett félszélesség felett félszélesseég felett félszélesség

mm mm mm mm mm mm mm mm
3900 1440 4200 1140 4500 840

430 } 910 1430 210 1130 510 830

1200 1575 920 1420 220 1120 520 820

1200 1700 930 1410 230 1110 530 810

3640 940 1400 240 1100 540 800

3650 1690 3950 1390 4250 1090 4550 790

660 1680 960 1380 260 1080 560 780

670 1670 970 1370 270 1070 570 770

680 1660 980 1360 280 1060 580 760

690 1650 990 1350 2390 1050 590 750

3700 1640 4000 1340 4300 1040 4600 740

710 1630 010 1330 310 1030 610 730

720 1620 020 1320 320 1020 620 720

730 1610 030 1310 330 1010 630 710

740 1600 040 1300 340 1000 640 700

3750 1590 4050 1290 4350 990 4650 690

760 1580 060 1280 360 980

770 1570 070 1270 370 970

780 1560 080 1260 380 960

790 1550 090 1250 390 950

3800 1540 4100 1240 4400 940

810 1530 110 1230 410 930

820 1520 120 1220 420 920

830 1510 130 1210 430 910

840 1500 140 1200 440 900

3850 1490 4150 1190 4450 890

860 1480 160 1180 460 880

870 1470 170 1170 470 870

880 1460 180 1160 480 860

890 1450 190 1150 490 850

3900 1440 4200 1140 4500 840

2017.04.01.




8.11. 14 tablazat: Fenntartva

2018.04.01.






8.12.  1j,. tablazat: A TCDD rakszelvénye

Ervényes
—a KAPIKULE - EDIRNE vonalon,
— KAPIKULE, EDIRNE allomasokra

2400
|
» 3300 3
<@ 3200 >
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4200

A tobbi allomasra az 1,., 1;3. és 1,,. tablazat szerinti rakszelvény érvényes.

2017.04.01.
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A rakszelvény félszélességei

Magassag A hozzatartozé Magassag A hozzatartozé
a sinkorona felett felszélesséq a sinkorona felett félszélesség

mm mm mm mm
430
835 1600
835

4200 Loy 4450 1435
210 1640 460 1428
220 1630 470 1421
230 1620 480 1414
240 1610 490 1407

4250 1600 4500 1400
260 1590 510 1390
270 1 580 520 1380
280 1570 530 1370
290 1560 540 1360

4 300 1550 4 550 1350
310 1540 560 1 340
320 1530 570 1330
330 1520 580 1320
340 1510 590 1310

4 350 1500 4 600 1300
360 1490 610 1290
370 1480 620 1280
380 1470 630 1270
390 1460 640 1260

4400 1450 4 650 1250
410 1445 660 1240
420 1440 670 1230
430 1435 680 1220
440 1430 690 1210

4 450 1435 4700 1200

2017.04.01.




8.13.  1j5. tablazat: A TCDD rakszelvénye

Ervényes
—az EDIRNE - HALKALI vonalon,
— ALPULLU, LULEBURGAZ, MURATLI, CORLU, CERKEZKOY, HALKALI allomasokra
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A tobbi allomasra az 1,., 1. és 14. tablazat szerinti rakszelvény érvényes.

2017.04.01.



A rakszelvény félszélességei

Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza-
a sinkorona tartozo a sinkorona tartozo a sinkorona tartozé a sinkorona tartozo

felett felszélesség felett félszélesség felett félszélesség felett felszélesseg
mm mm mm mm mm mm mm mm
430 } 1575

3500 3 800 1422 4100 1262 4 400 3985
510 1570 810 1417 110 1252 410 975
520 1 565 820 1412 120 1243 420 966
530 1 560 830 1 407 130 1234 430 957
540 1555 840 1402 140 1225 440 948

3550 1 550 3850 1397 4150 1215 4 450 938
560 1544 860 1392 160 1206 460 929
570 1539 870 1387 170 1197 470 920
580 1534 880 1382 180 1188 480 911
590 1529 890 1377 190 1178 430 902

3600 1524 3900 1372 4 200 1169 4 500 892
610 1519 910 1 366 210 1160 510 883
620 1514 920 1361 220 1151 520 874
630 1 509 930 1356 230 1142 530 865
640 1504 940 1 351 240 1132 540 855

3650 1499 3950 1346 4 250 1123 4 550 846
660 1494 960 1341 260 1114 560 837
670 1489 970 1336 270 1105 570 828
680 1483 980 1 331 280 1095 580 818
690 1478 990 1326 290 1086 590 808

3 /00 14/3 4 000 1321 4 300 1077 4 600 800
710 1 468 010 1316 310 1068 610 791
720 1 463 020 1311 320 1058 620 782
730 1458 030 1305 330 1049 630 772
740 1453 040 1300 340 1040 640 763

3750 1448 4 050 1295 4 350 1 031 4 650 754
760 1443 060 1290 360 1022
770 1438 070 1285 370 1012
780 1433 080 1280 380 1003
790 1428 090 1271 390 994

3800 1422 4100 1262 4 400 985

2017.04.01.




8.14.  1y,. tablazat: A TCDD rakszelvénye

Ervényes
—a VAN - KAPIKOY vonalon,
— VAN, KAPIKOY allomasokra.
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A tobbi allomasra az 1,., 1. és 1;5. tablazat szerinti rakszelvény érvényes.

2017.04.01.



A rakszelvény félszélességei

Magassag A hozza- Magassag A hozza- Magassag A hozza-
a sinkorona tartoz6 a sinkorona tartozé a sinkorona tartozé
felett félszélesség felett félszélesseg felett félszélesség
mm mm mm mm mm mm
830 }
835 1600
835
3900 } 1800 4 200 1 660 4 500 1400
910 1795 210 1658 510 1380
920 1787 220 1656 520 1 360
930 1780 230 1654 530 1340
940 1774 240 1652 540 1320
3950 1760 4 250 1650 4 550 1300
960 1756 260 1648 560 1280
970 1752 270 1646 570 1260
3980 1748 280 1 644 580 1240
990 1744 290 1642 590 1220
4 000 1740 4 300 1640 4 600 1200
010 1738 310 1636 610 1180
020 1736 320 1632 620 1160
030 1734 330 1628 630 1140
040 1732 340 1624 640 1120
4 050 1730 4 350 1620 4 650 1100
060 1726 360 1616
070 1722 370 1612
080 1718 380 1608
090 1714 390 1604
4100 1710 4 400 1600
110 1708 410 1580
120 1706 420 1 560
130 1704 430 1 540
140 1702 440 1520
4150 1700 4 450 1 500
160 1692 460 1480
170 1684 470 1460
180 1676 480 1440
190 1 668 490 1420
4200 1660 4 500 1400

2017.04.01.




8.15.  1;;. tablazat: A C rakszelvénye
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A rakszelvény félszélességei

Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza-
a sinkorona tartozé a sinkorona tartozé a sinkorona tartozé a sinkorona tartozo
felett félszélesség felett félszélesség felett félszélesség felett félszélesseg

mm mm mm mm mm mm mm mm

3550 1500 3850 1200 4150 900

560 1490 860 1190 160 890

570 1480 870 1180 170 880

430 } 580 1470 880 1170 180 870

1200 1575 590 1460 890 1160 190 860

3600 1450 3900 1150 4200 850

610 1440 910 1140 210 840

620 1430 920 1130 220 830

1200 1700 630 1420 930 1120 230 820

3350 640 1410 940 1110 240 810

3350 1700 3650 1400 3950 1100 4250 800

360 1690 660 1390 960 1090 260 790

370 1680 670 1380 970 1080 270 780

380 1670 680 1370 980 1070 280 770

390 1660 690 1360 990 1060 290 760

3400 1650 3700 1350 4000 1050 4300 750

410 1640 710 1340 010 1040 310 740

420 1630 720 1330 020 1030 320 730

430 1620 730 1320 030 1020 330 720

440 1610 740 1310 040 1010 340 710

3450 1600 3750 1300 4050 1000 4350 700
460 1590 760 1290 060 990
470 1580 770 1280 070 980
480 1570 780 1270 080 970
490 1560 790 1260 090 960
3500 1550 3800 1250 4100 950
510 1540 810 1240 110 940
520 1530 820 1230 120 930
530 1520 830 1220 130 920
540 1510 840 1210 140 910
3550 1500 3850 1200 4150 900

95 2017.04.01.




8.16. 1. tablazat: Az SNCB rakszelvénye
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Kivéve a kovetkez6 allomasokat:

BEIGNEE, BERZEE, COUR-SUR-HEURE, COUVIN, HAM-SUR-HEURE, JAMIOULX,
MARIEMBOURG, PHILIPPEVILLE, PRY, WALCOURT és YVES-GOMEZEE.

Ezekre az allomasokra az 1, tablazat szerinti rakszelvény érvényes.

2017.04.01.



A rakszelvény félszélességei

Magassag A hozza- Magassag A hozza- Magassag A hozza-
a sinkorona tartozé a sinkorona tartozé a sinkorona tartozo
felett félszélesség felett félszélesséq felett felszélesség
mm mm mm mm mm mm
710 1374 210 1009
400 } 1575 720 1369 220 998
3230 730 1363 230 986
240 1572 740 1358 240 975
3250 1568 3750 1353 4250 963
260 1565 760 1348 260 951
270 1562 770 1342 270 939
280 1558 780 1337 280 926
290 1554 790 1332 290 913
3300 1551 3800 1326 4300 900
310 1547 810 1321 310 886
320 1544 820 1315 320 873
330 1540 830 1310 330 858
340 1536 840 1305 340 B44
3350 1532 3850 1299 4350 829
360 1529 860 1293 360 B14
370 1525 870 1287 370 798
380 1521 880 1281 380 782
390 1517 8390 1275 390 765
3400 1513 3800 1269 4400 748
410 1509 910 1262 410 731
420 1505 920 1256 420 712
430 1501 930 1249 430 694
440 1497 940 1243 440 674
3450 1493 3950 1236 4450 654
460 1489 960 1229 460 633
470 1485 970 1222 470 611
480 1481 980 1215 480 588
490 1476 990 1207 490 564
3500 1472 4000 1200 4500 538
510 1468 010 1192 510 512
520 1464 020 1185 520 483
530 1459 030 1177 530 453
540 1455 040 1169 540 420
3550 1450 4050 1161 4550 384
560 1446 060 1153 560 344
570 1441 070 1144 570 298
580 1437 080 1136 580 244
590 1432 090 1127 580 173
3600 1427 4100 1118 4800 -
610 1423 110 1109
620 1418 120 1100
630 1413 130 1090
640 1408 140 1081
3650 1404 4150 1071
660 1399 160 1061
670 1394 170 1051
680 1389 180 1041
690 1384 190 1030
3700 1379 4200 1020

2017.04.01.




8.17.

1,;. tablazat: A RAI rakszelvénye
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A rakszelvény félszélességei

Magassag | A hozza- Magassag | A hozza- | Magassag | A hozza- | Magassag A hozza-
a sinkorona tartozé a sinkorona tartozé a sinkorona tartoz6 a sinkorona tartozé
felett félszélesség felett félszélesség felett félszélesség felett félszélesség
mm mm mm mm mm mm mm mm
3300 1575 3600 1410 3900 1200 4200 900
310 1570 610 1405 910 1190 210 890
320 1564 620 1399 920 1180 220 880
330 1559 630 1394 930 1170 230 870
340 1553 640 1388 940 1160 240 860
3350 1548 3650 1383 3950 1150 4250 850
360 1542 660 1377 960 1140 260 840
370 1537 670 1372 970 1130 270 830
380 1531 680 1366 980 1120 280 820
390 1526 690 1361 990 1110 290 810
3400 1520 3700 1355 4000 1100 4300 800
410 1515 710 1350 010 1090 310 790
420 1509 720 1344 020 1080 320 780
430 1504 730 1339 030 1070 330 770
440 1498 740 1333 040 1060 340 760
3450 1493 3750 1328 4050 1050 4350 750
460 1487 760 1322 060 1040 360 740
470 1482 770 1317 070 1030 370 730
480 1476 780 1311 080 1020 380 720
490 1471 790 1306 090 1010 390 710
3500 1465 3800 1300 4100 1000 4400 700
510 1460 810 1290 110 990
520 1454 820 1280 120 980
530 1449 830 1270 130 g70
540 1443 840 1260 140 960
3550 1438 3850 1250 4150 950
560 1432 860 1240 160 940
570 1427 870 1230 170 930
580 1421 880 1220 180 920
590 1416 890 1210 190 910
3600 1410 3900 1200 4200 900

2017.04.01.




8.18. 15 tablazat: SNCF

Az (UIC) GB rakszelvény szerint megrakott kocsik rendkiviili kiildeményként, az 502 sz. UIC-dontvény eldirasai
szerint, az ATE 40 00 481 045 szdmu alland6é engedéllyel, TOURCOING, FEIGNIES, JEUMONT,
ZOUFFTGEN, APACH, FORBACH, LAUTERBOURG és KEHL hatarallomasokon at atadhatoak a kovetkezo

allomasokra:

ABBEVILLE
ACHERES-TRIAGE
ACHIET

AGEN
AIGREFEUILLE-LE-THOU
AIGUEBELLE
AIGUEPERSE
AIGUES-VIVES
AILLEVILLERS
AILLY-SUR-NOYE
AIRVAULT-GARE
AIX-MARCHANDISES
ALBERT
ALBERTVILLE
ALBI-VILLE
ALENCON
ALIXAN-CHATEAUNEUF-
D'ISERE
ALLONNES-BOISVILLE
ALTKIRCH
AMAGNE-LUCQUY
AMBAZAC
AMBERIEU

AMBOISE
AMBRONAY-PRIAY
AMIENS
AMIFONTAINE
ANGERS-SAINT-LAUD
ANGOULEME

ANOR

APACH (Moselle)
APACH-FRONTIERE
ARAMON

ARCHES

ARGAGNON
ARGENTAN
ARGENTEUIL
ARGENTON-SUR-CREUSE
ARLES

ARMENTIERES
ARNAGE

ARQUES (Pas-de-Calais)
ARRAS
ARRAS-MEAULENS
ARS-SUR-MOSELLE
ARTENAY (Loiret)
ARTIX

ATTIN (GARAGE)
AUBAGNE
AUBERGENVILLE-

ELISABETHVILLE AUBIGNE-

RACAN
AUBIGNY-SUR-NERE
AUBRAIS-ORLEANS (LES)
AULNAT
AULNOYE-AYMERIES
AUMALE

AUNEAU

AURAY

AUXERRE-SAINT-GERVAIS
AVALLON

AVESNES

AVIGNON

AYTRE

BACCARAT

BACOUEL
BAIGTS-DE-BEARN
BAINS-LES-BAINS

BALE
BALE-MARCHANDISES
BALE-SAINT-JEAN
BALE-VOYAGEURS
BANNALEC
BANYULS-DELS-ASPRES
BAPAUME
BARBENTANE-ROGNONAS
BADDYS (Les)
BAR-LE-DUC
BARONCOURT
BASSENS-APPONTEMENTS
BASTA-LES-FORGES
BATHIE (La)

BAYONNE
BAZANCOURT
BAZEILLES

BAZIEGE
BEAUCAIRE-MARCHANDISES
BEAUGENCY
BEAULIEU-LE-COUDRAY
BEAUNE

BEAUVAIS

BEGLES

BELFORT

BELLENAVES
BELLEVILLE
BELLEVILLE-SUR-SAONE
BENESTROFF

BENING

BERGERAC

BERGUES

BERLAIMONT

BERRE

BETHUNE

BEZIERS
BIACHE-SAINT-VAAST
BIARRITZ

BISCHEIM
BITCHE-LE-CAMP
BLAGNY
BLAINVILLE-DAMELEVIERES
BLAISY-BAS
BLANC-MESNIL (LE)
BLANGY-SUR-BRESLE
BLANQUEFORT
BLEUSE-BORNE (LA) (Garage)
BLOIS

BOBIGNY-G.C.

BOHAIN

2018.04.01.

BOISLEUX
BOLLENE-LA-CROISIERE
BON-ENCONTRE
BONNARD-BASSOU
BONNEVAL

BONNIERES
BORDEAUX-BASTIDE
BORDEAUX-HOURCADE
BORDEAUX-PASSERELLE
BORDEAUX-SAINT-JEAN
BORDEAUX-SAINT-LOUIS
BOUCAU

BOUCHAIN
BOULOU-PERTHUS (LE)
BOURG-EN-BRESSE
BOURGET (LE)
BOURGET-TRIAGE (LE)
BOURGOIN-JALLIEU
BOURG-SAINT-MAURICE
BOURRON-MARLOTTE
BOUSSENS
BOUZONVILLE

BRAM

BRAY-DUNES (FRONTIERE)
BRAZEY-EN-PLAINE
BREAUTE-BEUZEVILLE
BREST-BASSINS
BRETEUIL-EMBRANCHEMENT
BRETIGNY
BRETONCELLES
BRICY-BOULAY
BRIENON
BRIVE-LA-GAILLARDE
BROHINIERE (LA)
BRUGES

BRUMATH

BRUYERES (Vosges)
BRY-SUR-MARNE
BUISSON (LE)
BULLY-GRENAY

BUZY (Meuse)

CALAIS-VILLE
CAMBRAI-ANNEXE
CAMBRAI-VILLE
CARBONNE
CARCASSONNE
CARIGNAN

CARLING

CARPENTRAS
CASTELNAU D'ESTREFONDS
CASTELNAUDARY
CASTELSARRASIN
CASTRES (Tarn)
CATEAU (LE)
CAUDERAN-MERIGNAC
CAUDRY

CAVAILLON



CAZERES

CERBERE

CERCY-LA-TOUR

CHAGNY
CHALONS-EN-CHAMPAGNE
CHALON-SUR-SAONE
CHALON-SUR-SAONE (PORT-
NORD)

CHAMBERY-CHALLES-LES-EAUX

CHAMPAGNE
CHAMPIGNEULLES
CHANDIEU-TOUSSIEU
CHANGIS-SAINT-JEAN
CHAPELLE-SUR-ERDE (La)
CHARITE (LA)
CHARMANT

CHARMES (Vosges)
CHARS

CHARTRES
CHASSENEUIL (Vienne)
CHATEAUBRIANT
CHATEAU-DU-LOIR
CHATEAUDUN
CHATEAU-GONTIER
CHATEAULIN-
EMBRANCHEMENT
CHATEAUNEUF-SUR-CHARENTE
CHATEAUROUX
CHATEAU-THIERRY
CHATELAUDREN-PLOUAGAT
CHATEL-CENSOIR
CHATELET (LE)
CHATELLERAULT
CHATEL-NOMEXY
CHATILLON-SUR-LOIRE
CHAULNES
CHECY-MARDIE
CHELLES-GOURNAY
CHEMILLY-APPOIGNY
CHEVIGNY-SAINT-SAUVEUR
(Garage)

CHEVRIERES
CHOCQUES
CHOISY-LE-ROI
CINTEGABELLE
CLAMECY
CLERMONT-FERRAND
CLISSON

COCHEREN

COGNAC

COLAYRAC
COLLONGES-FONTAINES
COLMAR

COLOMBIERS
COMMERCY
COMPIEGNE
CONDAT-LE-LARDIN
CONFLANS-FIN-D’OISE
CONFLANS-JARNY
CONNERRE-BEILLE
CORBEHEM
CORBEIL-ESSONNES
CORBIE

CORDEMAIS

COSNE
COUCY-LES-EPPES
COUDEKERQUE-BRANCHE
COUHE-VERAC
COULANGES-SUR-YONNE
COULOMBIERS
COURNEUVE-DUGNY (La)
COURONNE (LA)
COURVILLE-SUR-EURE
COUTRAS
CRAVANT-BAZARNES
CREIL

CREPY-COUVRON
CREPY-EN-VALOIS
CREUSOT (LE)
CREUTZWALD
CROTELLES

CROUY

CRUAS

cuLoz

CUPERLY

DAMMARTIN-JUILLY-SAINT-
MARD

DAOURS

DARCEY (Céte-d'Or)
DAX

DECIZE
DERCY-MORTIERS
DIEMERINGEN
DIEPPE

DIEULOUARD
DIJON-PORTE-NEUVE
DINAN

DIRINON
DOCELLES-CHENIMENIL
DOL
DOMPIERRE-SUR-MER
DONCHERY

DONGES
DON-SAINGHIN
DOUAI

DOULON

DOURDAN

DOURGES

DREUX

DUNKERQUE

FAULQUEMONT
FEIGNIES-FRONTIERE
FENOUILLET

FERE (LA)
FERRIERES-FONTENAY
FERTE-HAUTERIVE (LA)
FERTE-SAINT-AUBIN (LA)
FERTE-SOUS-JOUARRE (LA)
FERTOT (Garage)
FLAVY-LE-MARTEL
FLIXECOURT

FOIX

FOLLIGNY
FONTAINEBLEAU-AVON
FORBACH
FORBACH-FRONTIERE
FORGENEUVE (Garage)
FOUG

FOUQUEREUIL
FOURCHAMBAULT
FOURMIES
FRESNOY-LE-GRAND
FREYMING-MERLEBACH
FRONTENEX
FRONTIGNAN

FROUARD

EBANGE

ECOUFLANT

EMPALOT (Garage)
ENNEZAT-CLERLANDE
ENTRAIGUES-SUR -LA-SORGUE
ENTRESSEN

EPERNAY
EPIERRE-SAINT-LEGER
EPINAL

EPLUCHES
EPONE-MEZIERES
ERAGNY-NEUVILLE
ESCALQUENS
ESTAQUE (L)
ETAMPES
ETAPLES-LE-TOUQUET
EU

GAILLAC
GAILLON-AUBEVOYE
GANDRANGE-AMNEVILLE
GANNAT

GANNES
GARGENVILLE
GAZINET-CESTAS
GENNES-LONGUEFUYE
GENNEVILLIERS
GENSAC-LA-PALLUE
GERZAT
GEVREY-CHAMBERTIN
GEVREY-TRIAGE

GIEN
GISORS-EMBRANCHEMENT
GIVORS-VILLE
GOUSSAINVILLE
GRAFFENSTADEN
GRANVILLE
GRENOBLE
GRISOLLES
GUIGNICOURT (Aisne)
GUILLAUCOURT
GUINGAMP

FACTURE
FARGNIERS (Garage)
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HAGONDANGE
HAM (SOMME)
HANGEST
HARGARTEN-FALCK
HAUBOURDIN
HAUSBERGEN
HAUTMONT

HAVRE (LE)
HAYANGE
HAZEBROUCK
HELLEMMES-LILLE
HEMING

HENDAYE
HENIN-BEAUMONT



HERICY
HERMITAGE-MORDELLES (L")
HERRLISHEIM (BAS-RHIM}
HESDIN

HETTAMGE-GRAMDE
HEYRIELX

HCOCHFELDEN

HOUDAN
HUTTE-COULOMBIERS (La)

IMPHY

INCHEVILLE
INGRANDES-SUR-VIENME
IRUM

ISBERGUES
ISLE-FONTAIME-DE-
VAUCLUSE (L'} ISS0UDUN
I5-SUR-TILLE
NRY-SUR-SEINE-FRET

JALONS-LES-VIGNES
JAMNZE
JARMAC-CHARENTE
JARVILLE-LA-MAL GRANGE
JALMEY-CLAM
JEAMDELIZE
JEUMONT
JEUMONT-FROMTIERE
JOEUF

JOIGHNY
JOUELES-TOURS
JUSSEY

JUVISY

KEHL-FROMTIERE
KERHUON
FUNTZIG

LABARTHE-INARD
LABENNE
LABOUHEYRE
LABRUGUIERE

LACE

LACS (Les)

LALUQUE

LAMBALLE
LAMOTTE-BEUVRON
LANDEBIA
LANDERNEAL
LANDIVISLAU
LANDRECIES
LANGEAIS

LANGON

LAON
LARDCHE-MIGENNES
LAUMES-ALESIA (Les)
LAUTERBOURG
LAUTERBOURG-FRONTIERE
LAWAL
LAVANNES-CAUREL (Garage)
LAVAUR
LAVILLEDIEU
LEDENON
LEFFRINCKOUCKE
LENS

LEROUVILLE LESCAR
LESQUIN

LEYMENT
LEZIGNAN-AUDE

LEZOUX
LIAMCOURT-RANTIGNY
LIBERCOURT LIBOURME
LIEUSAINT-MOISSY
LILLE-CHAMP-DE-MARS
LILLE-DELIWRANCE
LILLE-FLANDRES
LILLE-GAROLILLE
LILLE-PORT-FLUWIAL (Ga-
rage)

LILLERS
LILLE-SAINT-SALNWEUR
LILLE-5UD
LIMOGES-BEMEDICTING
LIMOGES-PUY-IMBERT
LOISON
LOISY-SUR-MARNE
LOMBIE

LOMNGJUMEAL
LOMNGPRELES-CORPS-
SAINT S LOMGROY-
GAMACHES

LOMNGUEAL
LOMNGUEIL-SAINTE-MARIE
LOMNGUYOM

LORIENT LOUHAMS
LOURCHES

LUCE

LUCOM

LUMES

LUMEL

LUMEWILLE

LUSIGMNAM
LYOM-GUILLOTIERE
LYOM-GUILLOTIERE-PORT-
HERRIOT LYOMN-PERRACHE
LYOM-PERRACHE-MIN
LYOM-VAISE

MACON-PORT-FLUVIAL
MACON-VILLE

MADELEINE {MNord) (La)
MAILLY-LE-CAMPF
MAISOMNS-ALFORT-
POMPADOUR MAISSE
MALAUSE

MAL ESHERBES

MANS (L=}
MANTES-LA-JOLIE
MARAINVILLER
MARAIS-DE-LOMME (Garage)
MARCHEFRIME
MARCHEZAIS-BROUE
MARCK

MARESQUEL
MARGUT-FROMY
MARLE-SUR-SERRE
MARLY-LES-VALENCIENNES
MARMANDE

MAROEUIL
MARSEILLE-MARITIME-
AREMC

MARSEILLE-PRADO
MARSEILLE-SAINT-CHARLES
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MASSY-PALAISEAL-
GRAMDE-CEINTURE
MAUBEUGE

MAZAMET
MAZIERES-VERRUYES
MEALX

MELUMN MER

MERREY (HAUTE-MARNE)
MERL
METZ-CHAMBRIERE
METZ-DEVANT-LES-PONTS
METZ-SABLON
METZ-VILLE
MEUNG-SUR-LOIRE
MEUX-LA-CROK-SAIMT-
OUEN (Le) MEXIMIELX-
PEROUGES

MEZY

MIFAMAS

MIRIBEL

MISSOM-HABAS
MITRY-CLAYE

MODANE
MODAME-FROMTIERE
MOHOM MONMAIE
MOMSEMPROM-LIBROS
MOMTAIGU-VENDEE
MOMTARGIS
MOMTATAIRE
MOMTAUBAN-DE-BRETAGHE
MOMTAUBAMN-VILLE-
BOURBON MONTBARD
MOMTBARTIER
MOMTCHAMIN
MOMNT-DE-MARSAN
MOMTEREAL
MONTEROLIER-BUCHY
MOMTESCOURT
MOMTELL

MOMTEAVET
MOMTFORT-L'AMALURY-
MERE MOMTIERCHALME
MOMTIERES MONTUEL
MOMTMELLAN
MOMTOIR-DE-BRETAGNE
MOMTPELLIER
MOMTREJEAU-GOURDAN-
POLIGHMAN MORCENX
MORHANGE MORLALK
MOTHE-SAINT-HERAY (La)
MOTTEVILLE MOUESSE (Ga-
rage)

MOULIN-NEUF (Garage)
{Dise) MOULINS-SUR-ALLIER
MOURMELOMN-LE-PETIT
MOUY-BURY
MULHOUSE-DORNACH
MULHOUSE-VILLE
MUREALUX (LES)

MURET

MYEMMES

MAIMTRE-LES-BARRES
MANCOHIS-TRONVILLE



NANCY-SAINT-GEORGES
NANCY-VILLE
NANTES-ETAT
NANTEUIL-LE-HAUDOUIN
NARBOMMNE

NEAU
NEMOURS-SAINT-FIERRE
NESLE (Somme)}
NEUF-BRISACH
NEUFCHATEAL
NEUILLY-SUR-MARME
NEUVY-PAILLOUX
NEUVY-SUR-LOIRE
NEVERS

NICOLE

NIMES

NIORT

NISSAN
NOGENT-L'ARTAUD-CHARLY
NOGENT-LE-PERREUX
NOGENT-LE-ROTROU
NOGENT-SUR-VERMISSON
NOISY-LE-SEC
NOTRE-DAME-D'OE
NOTRE-DAME-DE-BRIANCON
NOVEANT

NOYELLES

NOYOMN

NUISEMENT
NUITS-SAINT-GEORGES
NUITS-S0OUS-RAVIERES

OIRY

QISSEL

ORANGE

ORGON

ORLEANS
ORMES-SUR-VIENNE (Les)
CORMOY-VILLERS

CQULLING

PLOUNERIN
POINTE-BOUCHEMAINE (La)
POIRIER {Le)

POISSY

FOITIERS
POIX-DE-PICARDIE
POLIEMAS
POMELIERE-SAINT-MARCEL
FOMFEY
PONT-A-MOUSSON
PONT-A-VENDIN
FONT-D'ARDRES
FONT-DE-DORE
FONT-DE-L'ARCHE
FPONT-DE-LA-DEULE
PONT-DE-VEYLE
PONT-DU-CHATEAL
PONTET (Le)

PONTMORT

FONT-REMY
PONT-SAINTE-MAXENCE
FORT-BOULET
PORT-D'ATELIER-AMANCE
FPORT-DE-BONEUIL
FORT-DE-FILES

PORTES
PORTET-SAINT-SIMON
PORT-LA-NOUVELLE
PORT-SAINTE-MARIE
PORT-VENDRES-VILLE
POUILLY-SUR-LOIRE
POUZIN (Le)
PROUVY-THIANT

PUYOO

ROMANS-BOURG-DE-PEAGE
RONCHIN

RONCE

ROSIERES
ROSIERES-AUX-SALINES
ROSNY-S0US-BOIS
ROSNY-SUR-SEINE
ROSPORDEN
ROUBALX-WATTRELOS
ROUEN-MARTINVILLE
ROUEMN-ORLEANS
ROUGEBARRE (Garage)
RUE

RUFFEC (CHARENTE)
RUMGIS

GQUEMENEVEN
GQUESTEMBERT
GUIMPER
QUIMPERLE

FAGNT-SUR-MEUSE
PAGNY-SUR-MOSELLE
PANTIM
FARIS-BERCY-RAFEE
PARIS-LA-CHAFELLE
PARIS-TOLBIAC
PARTHEMAY PATAY
PAL

PAUILLAC

PELTRE

PENNE (LOT-ET-GARONNE)
PERIGUEUX
PERPIGHNAMN-SAINT-
CHARLES PERRIGNY
PERSAN-BEAUMONT
PETIT-COURONNE
PETIT-QUEVILLY
PEYROUTON

PEZOU

PIERRELATTE
PLANCOT
PLANT-CHAMFIGNY (Le)
PLEINE-FOUGERES
FLEMEE-JUGOM
PLESSIS-BELLEVILLE (L)
FLEYBER-CHRIST

RAISMES (Mord)
RECQUIGHIES

REDING REDOM
REICHSTETT (Garage)
REIMS
REIMS-SAINT-LEOMARD (Ga-
ragel

REMILLY
REMOULIMNES-PONT-DU-GARD
REMMES

RETHEL

RETIERS

REVIGNY

RIBECOURT
RICHWILLER
RIEUX-AMGICOURT
RICM

RIS-ORAMNGIS

RIVES

RIWESALTES
ROCHEFORT
RCOCHELLE-PALLICE (LA)
ROCHELLE-VILLE (LA}
RCOCHE-SUR-YOM (LAY
ROCHY-COMDE
ROESCHWOOG
ROMGMAL
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SABLE

SAINCAIZE
SAINT-AMAMND-DE-VENDOME
SAINT-AMAMD-LES-EALLY
SAINT-AMOUR
SAINT-ANDRE-LE-GAZ
SAINT-AMOLD
SAINT-AVRELA-CHAMERE
SAINT-BRIEUC SAIMT-
CESAIRE

SAINT-CHAMAS
SAINT-CYR
SAINT-CYR-EM-VAL
SAINT-CYR-GRANDE-
CEINTURE

SAINT-DENIS
SAINT-DENIS-JARGEAL
SAINT-DIE

SAINT-DIZIER
SAINTE-COLOMBE-LES-
VIENMNE
SAINT-ROMAIN-EN-GAL
SAINTE-CROLX
SAINT-EGREVE-SAINT-
ROBERT
SAINTE-MALURE-MOYANT
SAINT-ERME

SAINTES
SAINT-ETIEMME-DE-
MONTLUC
SAINT-ETIEMME-DILI-
ROUNVEAY
SAINT-FLOREMTIM-
VERGIGMY

SAINT-FONS
SAINT-GAUDEMS
SAINT-GERMAIN-AL-MOMNT-
D'oR
SAINT-GERMAIN-DES-
FOSSES
SAINT-GERVASY-BEZOUCE
SAINT-HILAIRE-AU-TEMPLE
SAINT-HILARE-SAINT-
MAZAIRE
SAINT-JEAN-DE-LOSHE
SAINT-JEAN-DE-
MAURIENNE-ARVAN SAINT-
JORY



SAINT-JULIEN-CLEMAY
SAINT-JULIEN-DU-SAULT
SAINT-JULIEN-ECUISSES
SAINT-JULIEN-MONTRICHER
SAINT-JUST-EN-CHAUSSEE
SAINT-LEGER-SUR-DHEUNE
SAINT-LOUBES SAINT-LOUIS
{Haut-Rhin)

SAl NT-LOUIS-LES-
AYGALADES

SAINT-MALD
SAINT-MARCEL
SAINT-MARTIN-DE-CRAL
SAINT-MICHEL-SUR-
CHARENTE
SAINT-MICHEL-VALLOIRE
SAINT-NATAIRE
SAINT-OMER
SAINT-OUEN-DU-BREUIL
SAINT-OUEN-LES-DOCKS
SAINT-PIERRE-D'ALBIGNY
SAINT-PIERRE-DES-CORPS
SAINT-PIERRE-DU-VAUVRAY
SAINT-PIERRE-LA-COUR
SAINT-PIERRE-LE-MOUTIER
SAINT-POL-SUR-TERNOISE
SAINT-PRIEST
SAINT-QUENTIN
SAINT-QUENTIN-FALLAVIER
SAINT-RAMBERT-D'ALBON
SAINT-ROCH (Somme)
SAINT-SAVINIEN-SUR-
CHARENTE

SAINT-SAVIOL
SAINT-SULPICE-AUTEUIL
SAINT-SULPICE-LAURIBRE
SAINT-VALLIER-SUR-RHONE
SAINT-VARENT
SAINT-VINCENT-DE-
TYROSSE

SAINT-YRIEIX

SALBRIS

SALEUX

SANTES

SARREBOURG
SARREGUEMINES

SAUJON

SAULCY

SAULON
SAUMUR-RIVE-DROITE
SECLIN

SEDAM

SELESTAT

SEMAS
SENNECEY-LE-GRAND
SENS-LYON
SERMIZELLES-VEZELAY
SETE

SEURRE

SIBELIN

SIERCK-LES-BAINS
SILLE-GUILLAUME

SILLERY

SOISSONS

SOLFERING

SOMAIN
SOMMESOUS

SORCY
SORGUES-CHATEAUNEUF-
DU-PAPE SOTTEVILLE
SOUFFES SOUS-LE-BOIS
SOUYS (La)

STAINS

STRASBOURG-
CROMENBOURG
STRASBOURG-NEUDORF
STRASBOURG-PORT-DU-
RHIN

SUCY-BONNEUIL

SUIPPES
SULLY-SUR-LOIRE
SURDON

SURGERES
SURVILLIERS-FOSSES

TARASCOMN

TEIL (ARDECHE) {Le)
TERGMIER
TERRASSOM
THAOM
THEIL-LA-ROUGE (Le)
THEMISSEY
THIONVILLE
THIVIERS
THOUARS
THOURGCTTE
TIERCE
TONNAY-CHARENTE
TONMNEINS

TOUL
TOULOUSE-MAGASINSG-
GENERAUX
TOULOUSE-RAYNAL
TOURCOING
TOURCOING-FRONTIERE
TOURNES
TOURNUS

TOURS

TOURY
TRACY-SANCERRE
TRAPFPES

TREBES
TREPORT-MERS (LE)
TRICHERIE (LA
TRILPORT
TRITH-SAINT-LEGER
TROMPELCOUP

VAREMMES-SUR-ALLIER
VALTRY

VALUMOISE
VALX-SOUS-ALBIGHY
VAYRES
WVELALX-COUDOLX
VEMDOME

VEMISSIELX

VERBERIE

VERDOM (Le)

VERDUN
VERGEZE-CODOGMAN
VERMEUIL-SUR-AVRE
WERMOM (ELIRE])
VERMOUILLET-VERMEUIL
WVERMOU-SUR-SEIME
VERSAILLES-MATELOTS
VERTAIZON

VERTOU

VERWINS

WEUWE (La)

VICHY

VIERZON

VIERZY
VILLEFRAMCHE-SUR-SA0OME
VILLEMEUWE-IVINGRE
VILLEMEWE-LE-RCI
VILLEMEUWE-SAINT-
GEQORGES-TRIAGE
VILLERPARISIS
VILLEFERDUE
VILLERS-COTTERETS
VILLERS-SAINT-SEPULCRE
(Garage) VINCEY

VITRO

VITRY-LA-VILLE
VITRY-LE-FRANCOIS
VITRY-SUR-SEIMNE
VOIROM

VOREPPE
WVOULTE-SUR-RHOME (La)
VOUTRE

WOWES

WISSOUS
WOIFFY
WOIFPY-TRIAGE

XERTIGNY

YOHOUX YFRINIAC

ZOUFFTGEM-FRONTIERE

UCHKANGE

VAIRES-TORCY
VALBOMME (La)
VALENCE-DXAGEN
VALENCIENNES
VALENTON-LOCAL

VALENTON-MULTITECHNIGLU

E
VALLEROY-MOINEVILLE
VANMES
VARAMGEVILLE-SAIMT-
MICOLAS

VARENMES-CHENNEWVIERES

(La)

2017.04.01.



9. 2. tablazat:
9.1 2,. tablazat: A rakomanyszélesség sziikitése a kontinens vonalain®

A legkisebb vizszintes tavolsag cm-ben a rakszelvény és a rakomanynak a tengelyek, illetve a forgo-
csapok kozott fekvo részei kozott

Tengely-
vagy for-
gocsap- A vizsgalt keresztmetszet tavolsaga a kdzelebb fekvd tengelytdl, illetve forgdcsaptol
tavolsag
m 05| 1 |15] 2 |25 3 |35| 4 |45]| 5 |56 |65 7 |75 8|9 1011 |12]13|14 |15
7.5 ojojo|jofo0j0|0O]oO
8 ojojofjofoj1j1]|1
9 o|jojojoj1j1j22)|2
10 ojojo|1(1(2}2|2|3]|3
11 0|0(0|1|2|2|3|3|3|4]|4
12 0|j0|1|2|2|3|4|4|4|5]|5]5
13 0|0|1|2|3|4|4|5|5|6|6|6]|6
14 o|jo0|1|2 |34 |5|6|6|7|7|7|7]|7
15 0|02 |3|4|5|6|6|7|8|8[8|9|9]29
16 0|1|2|3|4|5|6|7|8|9]9]10{10|10|10(10
17 0O(1(2 (4|56 |7 |8|9|10(10|11 1112|1212 |12
18 0|13 |4|5]7|8|9|10|11|11|12|13|13|13|14|14
19 0|1|3|4|6|7|8|10(11|12|12|13|14|14|15|15|16|16
19,5 0|1|3|5|6|7]9|10|11|12(13|14|14|15|16|16|16 |17
20 0(1(3|(5|6|8|9|10(12|13|14|14|15|16|16|17 (17|18
20,5 0|1|3|5|7[8]9|11|12|13|14|15|16|16|17(18|19|19]19
21 0(2(3|5|7|8|10(11|12|14|15|16|16|17(18|19|20|21 |21
215 0|2|4|5|71]9]10|12|13|14|15|16|17|18|19|20|22|23]|23
22 0|24 |6|7|9(11|12|13|15|16(17|18|19|21|22|23|24|25
24 0|2|4|6|8[10(12|14|15|17|18|20|22|24|26|27|29|31|32|32
26 0|3 |5|7|9|11|13|15|17|19|22(24|27|29|31|32|35|38|39/|40/41
28 0|3|6|8|10[13|15|17|20|23|26|28|31|33|36|38|41|44|47|48|49|50
30 113|6|9(11]14|16|19(23|26(29|32|35|38|41|43|47|51|54|56 |58 |59 |59
A tablazatban megadott alapértékektdl eltéré méret esetén a legkdzelebbi nagyobb méretet kell alkalmazni.

Y Finnorszag (VR) vonalaira vonatkozoan lasd a 2. tablazatot!
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Megjegyzések

1. A legkisebb vizszintes tavolsagot 5 cm-rel meg kell ndvelni a 430 mm sinkorona fol6tti magassag

alatt fekvd rakomanyrészeknél.

. A legkisebb vizszintes tdvolsagot meg kell ndvelni az olyan rakomanyoknal, amelyek keresztirany-
ban kilenghetnek. igy

— 10 cm-rel a rakoncak f61¢é nyl6 halmazoknal (pl. épitési betonvas-halo),

— 5 cm-rel a légrugozast jarmiivek azon részeinél, amelyek nincsenek kikotozve és a sinkorona fo6-
l6tt 3200 mm-nél magasabban taldlhatéak. (Nem vonatkozik az emeletes autoszallito kocsik felsd
szintjén elhelyezett jarmiivekre.)

. A forgovazas kocsik rakoményainal (a forgocsapok kozott fekvd rakomanyrészeknél) a legkisebb
vizszintes tavolsagot meg kell ndvelni a forgovaz tengelytdvolsagatol fliggden:

— 1 cm-rel 4,0-6,0 m tengelytavolsag,

— 2 cm-rel 6,0 m f616tti tengelytavolsag esetén.

. Védo- vagy kozbenso kocsi hasznalata esetén lasd még a 4.3. pont és a 25 tdblazat eldirdsait is.

. Az UIC GA (1,. tablazat) és az UIC GB (1s. tablazat) rakszelvényekre a fentieken tul a kovetkezok
is érvényesek:

A legkisebb vizszintes tavolsagot a kovetkezo tablazat szerint csokkenteni kell azoknal a rako-
manyrészeknél, amelyek 3320 mm (GA), illetve 3360 mm (GB) sinkorona f616tti magassagnal ma-
gasabban fekszenek

UIC GA rakszelvénynél
magassag folott 3320 3420 3510 3610 3710 3810
szikités 1 2 3 4 5 6
UIC GB rakszelvénynél
magassag folott 3360 3490 3620 3750 3890 4020
szikités 1 2 3 4 5 6

Figyelem! Negativ érték esetén "0"-val kell figyelembe venni.
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9.2. 2,. tablazat: Fenntartva
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9.3.

2;. tablazat: A rakomanyszélesség sziikitése a kontinens vonalain

A legkisebb vizszintes tavolsag cm-ben a rakszelvény és a rakomanynak a tengelyeken, illetve a
forgécsapokon kiviil fekvo részei kozott

Tengely-
for;?)g)s/ap- A vizsgalt keresztmetszet tavolsaga a kozelebb fekvo tengelytdl, illetve forgdcsaptol

tavolsag
m 05| 1 15|17 2 [22525(3|35] 4 |45| 5 |55| 6 |65 7 |75] 8 |[85]9 [95]10
7,5 002|334 |5 |7]9]11|13|16[18|21|23|26|29|32|37|42]|46]|52
8 0|02 (3|44 |5 (|7|9|11(14|16|18|21|23|26(29|33|38]|42]|47 |53
9 0|02 (3|45 |6 |7]|10[12(14|16|19|21 24|27 |30|35|39 (444955
10 0|02 |3|4|5 |6 (8|10[12|14|17(19|22|25|27|32|36|41|46]|52|57
11 0| 0|2 |3|4|5 |6 [8[10]|13|15(17|20|23|25(29|34|38|43|49]|54]|59
12 0|12 (3|45 |6 (9(11[13|15|18|21|23|26|31|36|41|46|51]|56]| 62
13 01|34 |56 |7 ]9|11|14(16(19|21|24|28|33(38|43|48|53|59]65
14 0|1|3|4|5|6|71(9(12|14|17(19|22|25|30(35|40|45|50|56|62|68
15 0|13 |4 |5| 6 |8(10/12|15|18|20|23|27|32|37|42|47|53|59]|65]|71
16 0|13 (46| 7 |8(10/13|16(18|21|24|29 34|39 |44|50|55|61|67|74
17 0|14 |5|6| 7 |8 (1113161922 |25|30|36|41|46|52|58|64]|70| 77
18 0|2 |4 |5|6| 7|9 (11|14|17|20|23|27|32|38|43|49|55|61|67|73]|80
19 0| 2|45 |7]| 8|9 (1215|1821 |24|29|34|40|45|51|57|63|70]|76|83
19,5 0| 2|4 |(5|7| 8|9 (1215|1821 |24|30|35|41|46|52|58|65|71|77 |84
20 02|46 |7 8 |[10(12/15|18(21|25|30|36|42|47(53|60|66|72|79]|86
20,5 0|2 |5 |6 |7]| 8 |10(13/16|19|22|26|31|37|43(48|55|61|67|74|80|87
21 0|2 |5 |6 |7| 9 |10(13/16|19|22|27|32|38|44(50|56|62|68|75]|82]89
21,5 0|2 |5|6|7| 9 |10(13/16|19|23(28|33|39|45(51|57|63|70|77|83]|90
22 0|2 |5 |6 8|9 |11(13[17]|20|23 (2834|4046 (52|58|65|71|78|85]|92
24 0| 3|5 |7 |8|10|11(15/18|21|26(31|37|44|50(56|63|70|77|84|91]|98
26 03|68 |9]|11|12(16/19|23|29(35|41|47 |54 (61|68|75|82(89]|97]|105
28 03|78 |10|12 (13(17|20|25(31|38|44 |51 58|65|72|80]87]|95|103|111
30 0|4 | 7|9 |11|12 (14 (18| 22|28 (34|41 |48 |55 62|70 |77|85]|93|101|109|118

A tablazatban megadott alapértékektol eltéré méret esetén a legkzelebbi nagyobb méretet kell alkalmazni.

Megjegyzések:

1. A legkisebb vizszintes tavolsagot 5 cm-rel meg kell ndvelni a 430 mm sinkorona f616tti magassag
alatt fekvé rakomanyrészeknél.

2. A legkisebb vizszintes tavolsagot meg kell novelni az olyan rakomanyoknal, amelyek kereszt-
iranyban kilenghetnek. Igy

— 10 cm-rel a rakoncak f61¢€ nyalo halmazoknal (pl. épitési betonvas-halo),

— 5 cm-rel a 1égrugdzasa jarmiivek azon részeinél, amelyek nincsenek kikétdzve és a sinkorona 6-
16tt 3200 mm-nél magasabban talalhatéak. (Nem vonatkozik az emeletes autoszallitd kocsik felsd
szintjén elhelyezett jarmiivekre.)

3. Védo- vagy kozbenso kocsi hasznalata esetén 1lasd még a 4.3. pont és a 25 tablazat eldirasait is.
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4. Az UIC GA (1,. tablazat) és az UIC GB (1s. tablazat) rakszelvényekre a fentieken til a kovetkezok
is érvényesek:
A legkisebb vizszintes tavolsagot a kovetkezd tablazat szerint csdkkenteni kell azoknal a rako-

manyrészeknél, amelyek 3320 mm (GA), illetve 3360 mm (GB) sinkorona f616tti magassagnal
magasabban fekszenek

UIC GA rakszelvénynél
magasség folott | 3320 3420 3510 3610 3710 3810
sziikités | 1 2 3 4 5 6
UIC GB rakszelvénynél
magassag folott | 3360 3490 3620 3750 3890 4020
sziikités | 1 2 3 4 5 6

Figyelem! Negativ érték esetén "0"-val kell figyelembe venni.
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9.4 2.. tablazat: Fenntartva
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9.5. 2s. tablazat: A rakomanyszélesség sziikitései a kontinens vonalain

A legkisebb vizszintes tavolsag cm-ben a rakomany és a védo- vagy kozbensé kocsi oldalfalai vagy

rakoncai kozott

A megrakott kocsi

tengely-, illetve

A rakomany ¢és az oldalfalak vagy a rakoncak® kozotti tavolsag cm-ben

védbkocsiknal a vizsgalt keresztmetszet tavolsaga a hordozé kocsi(k) legko-

zelebbi tengelyét6l vagy forgdcsapjatol

forgdcsaptavolsaga kozbens6
kocsinal
m 3 4 5 6 6,5 7 8 9 10
26
6 26 31 38 45 49 53 61 70 80
8 26 32 39 47 50 55 63 72 83
10 28 34 41 49 54 58 67 77 88 24
12 29 36 44 52 57 61 71 81 93 28
14 31 38 47 56 60 65 76 86 98 33
16 33 41 50 59 64 69 80 92 104 38
18 34 43 53 63 68 73 85 97 110 44
20 36 46 56 67 72 78 90 102 116 51
25 41 52 64 76 83 89 103 117 132 71
30 46 58 72 86 93 100 116 131 148 95

A tablazatban megadott alapértékektdl eltéré méret esetén a legkdzelebbi nagyobb méretet kell alkalmazni.

Y Azokat a rakoméanyokat, amelyeknél a vastagon szedett legkisebb vizszintes tavolsdgot kell alkalmazni, rendkiviili kiilde-

ményként kell kezelni (7. pont).
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9.6. 2. tablazat: A rakomanyszélesség sziikitései Finnorszag (VR) vonalain

A legkisebb vizszintes tavolsag cm-ben a rakszelvény és a rakomanynak a tengelyek, illetve a forgo-
csapok kozott fekvo részei kozott

Tengely- vagy forgocsap-tavolsag

A vizsgalt keresztmetszet tdvolsaga a kdzelebb fekvo tengelytdl, illetve forgo-

csaptol
m 5 5,5 6 6,5 7 7,5 8 8,5 | 8,75 9,5 | 10
17 0 0 0 0 0 0 0
17,5 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18 0 0 0 0 0 0 1 1 1
19 0 0 0 1 2 3 4 4 4 4
20 0 1 2 3 5 5 6 7 7 7 8

A tablazatban megadott alapértékektdl eltéré méret esetén a legkdzelebbi nagyobb méretet kell alkalmazni.

Megjegyzések

1. A legkisebb vizszintes tavolsagot 7,5 cm-rel meg kell ndvelni a 330 mm sinkorona f616tti magas-
sag alatt fekvo rakomanyrészeknél.

2. A legkisebb vizszintes tavolsagot meg kell ndvelni az olyan rakomanyoknal, amelyek kereszt-
iranyban kilenghetnek. igy

— 10 cm-rel a rakoncak f6lé nyalo halmazoknal (pl. épitési betonvas-halo),

— 5 cm-rel a 1égrugozasa jarmiivek azon részeinél, amelyek nincsenek kikotozve és a sinkorona
folott 3200 mm-nél magasabban talalhatoak. (Nem vonatkozik az emeletes autoszallitd kocsik

felso szintjén elhelyezett jarmivekre.)

2017.04.01.




9.7. 2;. tablazat: A rakomanyszélesség sziikitései Finnorszag (VR) vonalain

A legkisebb vizszintes tavolsag cm-ben a rakszelvény és a rakomanynak a tengelyeken, illetve a for-
gocsapokon kiviil fekvo részei kdzott

Tengely- vagy forgocsap-tavolsag | A vizsgalt keresztmetszet tavolsaga a kozelebb fekv tengelytél, illetve forgo-
csaptol

m 12115 2 [ 25] 3 | 35| 4 [45]| 5 |55| 6 |65
6 0 1 2 2 3
7 0 0 1 2 3 3
8 0 0 1 1 2 3 3
9 0 0 0 1 2 2 3 3
10 0 0 0 1 1 2 2 3 4
11 0 0 0 0 1 1 2 2 5 9
12 0 0 0 0 1 1 2 2 7 11 | 15
13 0 0 0 0 0 1 1 4 7 12 | 17 | 21
14 0 0 0 0 0 1 1 5 9 14 | 18 | 23
15 0 0 0 0 0 0 2 6 11 | 15 | 20 | 25
16 0 0 0 0 0 0 3 7 12 | 17 | 22 | 27
17 0 0 0 0 0 0 4 9 14 | 18 | 23 | 29
18 0 0 0 0 0 1 6 10 [ 15 | 20 | 25 | 31
19 0 0 0 0 0 2 7 11 | 17 | 22 | 27 | 33
20 0 0 0 0 0 3 8 13 | 18 | 23 | 30 | 35

A tablazatban megadott alapértékektdl eltérd méret esetén a legkozelebbi nagyobb méretet kell alkalmazni.

Megjegyzések

1. A legkisebb vizszintes tavolsagot 7,5 cm-rel meg kell ndvelni a 330 mm sinkorona f616tti magas-
sag alatt fekvo rakomanyrészeknél.

2. A legkisebb vizszintes tavolsagot meg kell novelni az olyan rakomanyoknal, amelyek keresztirany-
ban kilenghetnek. igy
— 10 cm-rel a rakoncak f61¢ nyalo halmazoknal (pl. épitési betonvas-halo),
— 5 cm-rel a 1égrugdzasa jarmiivek azon részeinél, amelyek nincsenek kikdtozve és a sinkorona £6-
16tt 3200 mm-nél magasabban talalhatéak. (Nem vonatkozik az emeletes autoszallité kocsik felsd
szintjén elhelyezett jarmiivekre.)
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10. 3. tablazat: Alacsonyoldalfali pérekocsik oldalfalai, amelyek a nemzetkozi rakszelvény

tullépése nélkiil lehajthatéoak

uUlC- A vasiti A kocsi Oldalankénti oldalfal
kodszama | vallalko- . . . .. . .
Zis jele sorozatjele palyaszama 0sszesen lehajthato
51 PKP Kbkk 300 0 000 — 301 3999 6 valamennyi
K/Kbkk 321 0000 — 3217999 6 valamennyi
K/Kbkk 3221000 —322 2999 6 a 4 k6zEéps6
Ks 330 0 000 — 3309999 6 a 4 k6zEéps6
K/Kbkk 3415000 —341 7999 5 a 4 k6zéps6
52 BDZ |Ras 393 ... 8 valamennyi
54 CD Kbkks 3415.. —3416.. 7 valamennyi
Res 3941.. —-3944.. 9 valamennyi
55 MAV  |Ks 330 0 000 — 330 7999 6 Valamennyi
Lgs 4416 ... 6 valamennyi
56 ZSSK | Kbkks 3415.. —3416.. 7 valamennyi
Res 3941.. -3944.. 9 valamennyi
64 FNME | Kkkim 328 3 000 — 328 3010 4 valamennyi
65 MZ Kbs 333 0200 —-3330245 6 a 4 k6zéps6
71 RENFE |Ks 3301000 -3301049 6 valamennyi
Ks 330 00003300412 6 valamennyi
72 JZ Kbs 333 02003330249 6 a 4 k6zéps6
73 CH - - - -
79 SZ - - - -
80 DB Ks 446 3300000-3301191 6 a 4 k6zéps6
Ks 447 3301500 -3301799 6 a 4 k6zéps6
Kbs 443 333 00003336785 6 a 4 k6zéps6
Kbs 442 333 7 000 — 334 8599 6 a 4 k6zéps6
Kbs 442 3350 650 — 3350999 6 a 4 k6zéps6
Kls 443 336 0 000 — 336 3 399 6 a 4 k6zéps6
Kls 442 336 5 000 — 336 9 999 6 a 4 k6zéps6
Klps 444 3390000-3390129 4 a 4 k6zéps6
Kls-x 448 346 7 000 — 346 8 361 6 a 4 k6zéps6
Res 675 394 2 000 — 394 2 499 8 a 6 k6zépsb
Res 677 394 2500 -394 2 749 9 a 6 k6zépsb
Res 676 394 2750 -394 2 751 9 valamennyi
Res 677 394 2 752 — 394 2 886 9 a 6 k6zépsb
Res 676 394 2 887 — 394 4 134 9 valamennyi
Res 676 394 3 000 — 394 3999 9 valamennyi
Res 676 394 4 000 — 394 4 999 9 valamennyi
Res 678 399 7 000 — 399 7 543 9 valamennyi
Samms-u 454 486 0 000 — 486 0 999 6 valamennyi
Samms-u 454 486 6 000 — 486 6 599 6 valamennyi
Samms-u 453 486 7 000 — 486 7 765 7 valamennyi
81 OBB Ks 3300... 6 a 4 kdzépso
Ks 3310... 6 a 4 k6zéps6
Kbs 3330... 6 a 4 k6zéps6
Kbs 3340... 6 a 4 k6zéps6
Kbs 3341 ... 6 a 4 kozéps6
82 CFL Ks 3300101 -3300 250 6 a 4 kozépsé
Ks 3301101-3301200 6 a 4 kozéps6
Kkks 3404 001 — 340 4 067 6 a 4 kozépsé
Res 3936101 —3936 210 9 a4 sz&ls6
Renss 399 0 001 — 399 0 080 9 a 4 sz&ls6

" A szé1s6 oldalfalak hianyoznak
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83 FS Ks 330 0 000 — 330 1499 6 a 4 k6zéps6
Ks 3320000 -3320199 6 a 4 k6zéps6
Km 310 0 000 — 310 0 398 6 a 4 k6zéps6
Kkkm 3205000 —3205 391 6 a 4 k6zéps6
Kms/Kkms 340 0 000 — 340 0 098 6 a 4 k6zéps6
85 SBB Ks 3300.. —3301... 6 a 4 k6zéps6
86 DSB Ks 330 0 000 — 3300299 6 a 4 k6zéps6
Kbs 333 0000 —3330449 6 a 4 k6zéps6
87 SNCF | Ks 3306 700 — 3309 199 6 a 4 k6zéps6
Ks 3310400 -3311399 6 a 4 k6zéps6
Ks 3312000 -3320499 6 a 4 k6zEéps6
Ks 3321875-3322999 6 a 4 k6zEéps6
Ks 332 3550 —332 4099 6 a 4 k6zEéps6
Ks 3324100 -3324 249 6 a 4 k6zéps6
Ks 3328850 —3328999 6 a 4 kozépss™
Res 393 8500 — 394 2 799 9 a 2 széIs6
Res 394 7 950 — 394 7 999 9 a 2 széIs6
Lfls 4145200 -4145 299 6 valamennyi
88 SNCB | Ks 3304 000 -3305 149 6 valamennyi
Ks 330 0 000 — 330 0 899 5 valamennyi

* A 2 kozépsé oldalfal csak a spanyol és a portugal forgalomban
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11.

11.1.

11.2.
11.2.1.

11.2.2.

11.2.3.

11.2.4.

4. tablazat: Rakodasi médok és biztosito eszkozok vizsgalata iitkoztetési kisérletekkel

A vizsgalat célja

A vizsgalatok soran meg kell allapitani, hogy a rakoddsi mod és az alkalmazott biztositd esz-
kozok a kocsi hossziranyaban fellépd szallitasi igénybevételeket elviselik-e.

Vizsgalati feltételek

Utko6z6 kocsi

Az iitkozdkocsi

— nyitott, forgovazas kocsit kell valasztani,

— litk6zokésziilékei az 526-1 sz. UIC-dontvény szerinti A csoportuak legyenek,

— 80 t 0ssztomegig Omlesztett aruval kell megrakni,

— fékezetleniil, sikban fekvo, egyenes vaganyra kell allitani és megfutamodas ellen fékezo-
saruval biztositani kell.

A vizsgalandé aruval megrakott kocsi

A kocsit

— lehetdleg teljes terhelésig (nem részrakomany) meg kell rakni annak érdekében, hogy
alacsonyabb biztositasi raforditas jelentkezzen,

— litk6zokésziilékei az 526-1 vagy 526-2 sz. UIC-dontvény szerinti A vagy B csoportiak
legyenek,

— az 526-1 sz. UIC-dontvény szerinti C csoportu, vagy az 526-3 sz. UIC-dontvény Sze-
rinti litkzokkel elért kisérleti eredmények nem vonatkoztathatok a szokasos (az 526-1
vagy 526-2 sz. UIC-dontvény szerinti A vagy B csoportu) titkozokkel felszerelt kocsik-
ra.

A kocsipadlot

— tisztara kell soporni,

— el kell tavolitani az arumaradvanyokat és a biztositd eszkdzoket, valamint a havat és a
jeget. A kocsipadlo allapotat (pl.: nedves, szaraz) fel kell jegyezni a kisérleti jelentés-
ben.

Az iitkézokocsi helyzete

Amennyiben a kisérlet megvalositdsa megkoveteli, az iitkdztetd kocsi is ragurithato a vizsga-

land6 rakoméannyal megrakott kocsira.

Utkéztetési program

Az alabb megadott sebesség-tartomanyok referenciaként szolgalnak, az elért eredményeket a

3. pont szerint kell értelmezni.

11.2.4.1. Kocsirakomanyok, amelyek gurithaték és szalaszthatok

Két titkoztetést kell végezni azonos iranyban
— 1. utkozés 5-7 km/h,
— 2. 1itkdzés 8-9 km/h sebességgel,

majd ezt kdveten a rakomanybiztositds megvaltoztatasa nélkiil
— 1 elleniranyu iitkoztetés 8-9 km/h sebességgel.

Az elleniranyn {itkoztetés elvégzésének sziikségességét az el6zo két titkdzés eredménye alap-
jan kell megitélni, adott esetben tekintettel kell lenni az aru jellemzdire és a rakodasi modra.

11.2.4.2. Kocsirakomanyok, amelyek nem gurithatok és nem szalaszthatok (zart vonatok)

Két iitkoztetést kell végezni azonos iranyban, mindkettot 3-4 km/h sebességgel.
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11.2.5. A feliitkozési sebesség mérése
— A mérési tartomanyt lehetdleg jelado jeldlje ki,
— A mérdszakasz vége kb. 10 m-re legyen az iitkzokocsi iitk6zdjétdl,
— A mérést stopperoraval, a 11.2.4.1. pontban megadott tiirésértékek atszdmitasat az 5.
pont szerinti, ,,id6érték/feliitkdzési sebesség” atszamitasi tablazatbol kell elvégezni.
= Berendezés a vizsgalatok leallitasahoz
A mérési szakasz és az litkdzokocsi kozé vészfékként féksarut kell elhelyezni, hogy a
vizsgalatok leallithatoak legyenek.
1. eset: Amennyiben a feliitkozési sebesség a 11.3. pont szerint nem értékelhetd a
féksaru nem eltdvolithato.
2. eset: Amennyiben a feliitkdzési sebesség megfeleld, a féksarut azonnal (pl.: egy
drot segitségével) el kell tdvolitani.

= Természetesen pontosabb mérdeszkozok haszndlata is lehetséges.
11.3.  Kiértékelés

A 11. 2.4. pont szerinti litkoztetések elvégzése utan

— arakomanynak szavatolnia kell az izembiztonsagot,
— nem lehetnek sériiltek sem a biztosito eszkdzok, sem a kocsi, sem a rakomany.

Azoknal a rakomanyoknal, amelyek a kocsi hossziranyaban elcsuszhatnak, azt a csuszasi utat
kell értékelni, amelyik a 2. feliitk6zés utan keletkezik.

A kisérlet eredményét az 1. minta szerinti tajékoztaton fel kell tiintetni.

11.4  Veszélyes (RID) aruk

Az iitkoztetési kisérletek soran a RID-arukat mas anyagokkal kell helyettesiteni. Egyéb kove-
telményeket a RID ,,Kiilonleges el6irasok a kiilonbozé osztalyokra” cimii fejezete tartalmaz.

12.  Atszamitasi tablazat
Feliitkozési Meérészakasz hossza
S‘Z}(’;Slsh‘;g 5m 6 m 7m 8 m 9m 10m
Mért id6 (s)
3 6,00 7,20 8,40 9,60 10,80 12,00
4 4,50 5,40 6,30 7,20 8,70 9,00
5 3,60 4,32 5,04 5,76 6,48 7,20
7 2,57 3,09 3,60 4,11 4,63 5,14
8 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
9 2,00 2,40 2,80 3,20 3,60 4,00
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A Kkiado vasutvallalat

Cim (A fuvarozott aru)

1. minta?

Rakodasi példa: 000
009-000%-00°

Egyes kocsik vagy kocsicsoportok

A rakomany

Zart vonatban vagy kombinalt forgalomban tovabbitott kocsik

A Kocsi kivalasztasa

Rakodasi mod

Biztositas

- a kocsi hossziranyaban

- a kocsi keresztiranyaban

Kiegészité adatok
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Rozsaszinii lapok esetén eltérések az UIC Rakodasi szabalyok 1. kotetétdl:

A rakomany viselkedése a 4. tablazat szerint végzett iitkoztetési kisérletnél

- a legnagyobb {itkdzés: .............. km/h
- (A rakomany, a biztosito eszkdzok és adott esetben a kocsi szerkezeti részeinek allapota a legnagyobb iitk6zés
utan)

- (adott esetben az elcstiszasi Gt hossza)
- (adott esetben miért nem végezték el az litkdztetési kisérleteket, illetve a 4. tablazattol miért eltéré modon)

Ertesités uj rakodasi médrol
Rakodasi példa, amelyet elfoga-

Kiado vasutvallalat: ...................

0002 Ez a rakodasi példa érvényteleniti az alabbi
000?
00°-0007-00”

Rakodasi példa:

00"-0007-00 rakodasi példat:

1) A rakodasi példa szine:

—keék, értesités olyan rakodasi modrol, amely az 1. kotetet figyelembe veszi,

— rozsaszin, értesités olyan rakodasi modrol, amely eltér az 1. kotett6l, de arrdl a vasuti vallalatok
megallapodtak,

— sarga, értesités olyan rakodasi modrol, amely eltér az 1. kotettdl és kizardlag a kiadd

vasttvallalat vonataiba sorozott kiildeményekre érvényes
2) A fejezet szama a 2. kotet tartalomjegyzéke szerint (Példaul: 001 = fémtermék; 002 = faaru stb.)
3) A kiadé vasuti vallalkozas RICS-kodja’.
4) Nyilvantartas a kiadasi évben: — kék értesitésekre szamozas 001-t61,
— rdzsaszin értesitésekre szamozas 101-t61,
— sarga értesitésekre betiijelolés a-tol
5) Kiadas éve

’ Railway Interchange Coding System: vasiti vallalkozas kodja.
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